
Для підприємств залізничного 
транспорту розроблені та виготов-
ляються транспортні засоби на ком-
бінованому рейковому й автомо-
більному ходу, що дозволяє такому 
транспортному засобу під’їхати по 
автомобільних шляхах до залізниці 
і, виконавши постановку на рейки, 
далі рухатися по залізничній колії. 
Зазвичай машини з універсальним 
способом пересування обладна-
ні двома видами коліс на одному 
шасі (машини на комбінованому 
пневмоколісно-рейковому ходу): 
металевими — для руху по рейках 
і пневматичними — для руху по ав-
томобільних дорогах загального ко-
ристування.

За способом постановки на рейки 
транспортні засоби на комбіновано-
му ходу розрізняють:
—	 постановка на залізничну колію 

здійснюється на переїзді шляхом 
розташування транспортного за-
собу вздовж колії таким чином, 
щоб задні колеса перебували на 
настилі переїзду й потрапили 
внутрішніми балонами на голов-
ки рейок;

—	 постановка на рейки за допомо-
гою візка або підйомника, при цьо-
му транспортний засіб за допомо-
гою гідроциліндрів піднімається 
над рейкошпальною решіткою  
й встановлюється на рейки;

—	 постановка транспортного засо-
бу на рейки за допомогою винос- 
них опор.

За видом приводу установки кот-
ків комбінованого ходу пневмоколіс-
ні транспортні засоби поділяються  
на чотири види (табл. 1):
—	 механічний привід механізмів пе-

реводу устаткування комбінова-
ного ходу з транспортного поло-
ження в робоче для постановки 

автомобіля на рейки. Зокрема, для 
підйому й опускання колісних пар 
застосовуються черв’ячні редук-
тори й механічні лебідки. Серед 
переваг — це, насамперед, про-
стота конструкції, виготовлення 
й експлуатація, а також незалеж-
ність від джерел енергії, проте при 
цьому не забезпечуються високі 
зусилля й швидкості руху;

—	 комбінація механічного приводу 
з електроприводом (використо-
вуються електродвигуни постій-
ного й змінного струму або кро-
кові). Цей тип приводу підвищує 
швидкодію, надійність, питому 
потужність, збільшує пусковий 
момент і забезпечує можливість 
роботи в широкому діапазоні 
температур. Разом із тим елек-
тродвигун вимагає наявності до-
даткових пристроїв, що захища-
ють його від перевантаження при 
зупинці ротора;

—	 пневмопривід, що відрізняється 
швидкодією, простотою конструк-
ції, надійністю роботи й легкістю 
керування, проте має низьку пито-
му потужність і твердість, зумов-
лену стисненням повітря, а також 
вимагає наявності зовнішнього 
джерела енергії для приводу ком-
пресора;

—	 гідромеханічний привід, вико-
ристання якого дозволяє реалі-
зувати плавність і рівномірність 
руху робочих органів, можливості 
одержання більших передаточних 
співвідношень, безступінчастого 
регулювання швидкостей у ши-
рокому діапазоні, забезпечує про-
стоту перетворення обертального 
руху у зворотно-поступальний,  
а також легкість реверсування, 
має малу вагу й габаритні роз-
міри, забезпечує високий ККД. 
У складі пневмоколісних машин 
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КОЛІЙНІ МАШИНИ НА КОМБІНОВАНОМУ РЕЙКОВОМУ  
Й АВТОМОБІЛЬНОМУ ХОДУ

Серед типів 
транспортних засобів, 
які застосовуються  
на залізницях України, 
використовуються  
й автомобілі,  
що мають колеса 
як для пересування 
по автомобільних 
шляхах, так і рейках. 
Обладнані необхідними 
пристроями,  
такі автомобілі здатні  
з мінімальними витратами 
вирішувати локальні 
завдання, наприклад 
щодо ремонту колії.
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для переведення комбінованого 
ходу з транспортного положення 
в робоче і назад цей тип приводу 
виявився найбільш ефективним.

Машини на комбінованому ходу 
залежно від базового шасі, що вико-
ристовується, можна поділити на такі 
групи:

1) легкові автомобілі, що застосо-
вуються як дрезини для перевезення 
пасажирів і вантажів. Ці машини здат-
ні пересуватися по рейковій колії зі 
швидкістю до 100 км/год, оператив-
но встановлюються на колію (за 2– 
3 хв), а також за короткий термін 
звільняють шлях, що дає можливість 
використовувати їх для контролю над 
станом колії й перевезення ремонт-
них бригад. Використання автомобі-
лів, які обладнані колієвимірювальни-
ми засобами та / або дефектоскопами, 
дозволить підвищити якість контро-
лю над станом рейкової колії;

2) вантажні автомобілі середнього 
тоннажу для перевезення вантажів 
у кузові й для маневрових робіт на 
станціях і під’їзних коліях підпри-
ємств і складів. Обладнання машин 
середнього тоннажу комбінованим 
ходом дозволяє доставляти вантажі 
по автомобільних дорогах і рейках 
без їхнього перевантаження. Час по-
становки таких машин коливається 
від 5 до 12 хв. Машини цієї групи є 
найпоширенішими. Їх можна вико-
ристовувати для перевезення ре-
монтних матеріалів (шпал, скріплень, 
мостових брусів), а також рейок;

3) важкі автомобілі-мотовози для 
виконання поїзної й маневрової ро-
боти. Такий тип машин здатний пере-
міщати состави масою до 1000 т. Час 
постановки їх на колію становить від 
15 до 18 хв. Ці машини можуть вико-
ристовуватися також із напівприче-
пами на комбінованому ходу або з 
поїздами таких напівпричепів і при-
чепів. Їх доцільно застосовувати для 
роботи на під’їзних коліях підпри-
ємств і складів, для вивезення лісу, у 
кар’єрах тощо, а також для виконан-
ня маневрових робіт на малих станці-
ях, де утримання маневрових тепло-
возів економічно недоцільне через 
високу собівартість їх машино-зміни;

4) вантажно-розвантажувальні 
транспортні засоби (автокрани, авто-

навантажувачі, екскаватори), які засто-
совуються для навантажувально-роз-
вантажувальних робіт на станціях і 
перегонах, для ремонту колії і мостів;

5) спеціальні пневмоколісні тран-
спортні засоби на базі тракторів та 
автомобілів зі спеціалізованим на-
вісним устаткуванням для виконання 
різного виду робіт на рейковій колії. 
До таких машин можна віднести ав-
тосамоскиди, автобетонозмішувачі, 
пересувні електростанції, снігопри-
бирачі, колієрихтувальники, машини 
для баластування колії тощо.

6) спеціально створені на базі 
пневмоколісних транспортних засо-
бів маневрові локомобілі. Такі тягачі 
оснащені готовими стандартними 
вузлами. Вони серійно оснащуються 
автозчепним пристроєм;

7) гусеничні машини, обладнані для 
руху по рейках. Цей тип машин при-
значений для дозування баласту в ко-
лію, для баластно- розподільних робіт. 
Вони використовуються як колієукла-
дачі та колієпідйомники, щебенеочис-
ні та підбивно-виправні машини.

Названі вище групи машин наве-
дено в таблиці 2. 

Основні ознаки, за якими оціню-
ються експлуатаційні якості тран-
спортного засобу:
—	 автономність, тобто здатність ви-

конувати маневрові роботи без 
прив’язки, без обмеження радіу-
са дії;

—	 тягове зусилля;
—	 стабільність коефіцієнта зчеплен-

ня колеса з рейками;
—	 швидкість переміщення;
—	 установлена потужність приводу;
—	 експлуатаційні витрати;
—	 вартість виготовлення транс- 

портного засобу.

На сьогодні широко застосовують-
ся колісні машини на комбінованому 
ходу — автомобілі та трактори, що 
пристосовуються до руху по рейках, —  
які становлять собою звичайні маши-
ни й випускаються серійно. Зокрема, 
в Україні розроблена й уже вико-
ристовується колійна зварювальна 
машина виробництва Каховського 
заводу електрозварювального устат-
кування (рейкозварювальний комп-
лекс КРС-1 та мобільний на комбіно-
ваному ходу КСМ005 (рис.). 

Табл. 1. Вид приводу комбінованого ходу

Вид приводу Конструктивні відмінності
Механічний Черв’ячний редуктор або механічна лебідка
Електромеханічний Електродвигун + черв’ячний редуктор
Пневматичний Пневмодвигун + черв’ячний редуктор
Гідромеханічний Гідродвигун + черв’ячний редуктор

Рис. Комплекс КСМ-005 на шасі МАЗ для контактного стикового зварювання рейок 
площею поперечного перерізу від 6500 до 10 000 мм2 зі зняттям грату безпосередньо 
після зварювання в польових умовах 

Інфраструктура Колійне господарство

Українські залізниці, № 11–12 (29–30), 201556



Використання такого типу машин 
дає змогу кардинально вдосконали-
ти технологію ремонту й модерні-
зації залізничних колій, підвищити 
продуктивність та знизити вартість 
робіт.

Сфера застосування машин на 
комбінованому рейковому й авто-
мобільному ходу не обмежується ре-
монтними роботами. 

Залежно від комплекту навісного 
устаткування, вони можуть здійсню-
вати підвезення вантажів, буксиру-
вати вагони територією підприємств 
тощо.

При виконанні колійних робіт 
машинами порядок огороджен-
ня сигналами та порядок корис-
тування спеціальним самохідним 
рухомим складом, знімними дре-
зинами, колійними вагончиками  
й іншими знімними рухомими оди-
ницями здійснюється згідно з Ін-
струкцією із забезпечення безпеки 
руху поїздів при виконанні колій-
них робіт на залізницях України 
ВНД УЗ 32.6.03.004-2012 ЦП. Згідно 
із загальними положеннями (роз-
діл І) порядок користування само-
хідними колійними машинами на 
комбінованому рейковому й авто-
мобільному ходу повинен бути на-
ведений у пункті 8.18 цієї інструк-
ції, але згадана вище Інструкція  
в розділі 8 (Порядок користуван-
ням спеціальним самохідним рухо-
мим складом, знімними дрезинами, 
колійними вагончиками й іншими 
знімними рухомими одиницями та 

огородження їх сигналами) налі-
чує лише 13 пунктів. Проте в пункті 
8.13 зазначено, що «користування 
колійними машинами на комбіно-
ваному рейковому й автомобільно-
му ходу встановлюється Укрзаліз- 
ницею».

На сьогодні відсутні відомчі нор-
мативні документи, які б затверджу-
вали порядок користування машин 
на комбінованому рейковому й авто-
мобільному ходу.

Які ж вимоги необхідно розроби-
ти для до такого типу колійної техні-
ки? Перша спроба автора відповісти  
на це питання детально розглянута  
в роботі [1]. Так, на нашу думку, не-
обхідно:
—	 дозволити машинам такого типу 

виїзд на залізничні колії;
—	 визначити, де саме дозволяється 

виїзд на колію, наприклад на пе-
реїздах;

—	 закрити рух під час виїзду на за-
лізничний переїзд на одноколій-
ній ділянці, проте виникає питан-
ня, як діяти на переїздах із двома 
або більшою кількістю колій;

—	 визначити, у який час доби дозво-
ляється виконання робіт;

—	 розробити порядок подачі заявки 
на «вікно» із зазначенням виду 
й місця робіт, дати проведення 
та тривалості «вікна», порядок 
виїзду на перегін та повернення 
машин, а також додаткові умо-
ви виконання робіт, при цьому 
розпочинати роботи тільки після 
закриття перегону; огородження 

Табл. 2. Групи транспортних засобів на комбінованому ходу

Базове шасі Призначення Час постановки на колію, хв.

Легкові автомобілі Перевезення пасажирів, дефектоскопи 
й колієвимірювачі 2–3

Вантажні автомобілі 
середнього тоннажу

Перевезення ремонтних матеріалів 
(шпал, скріплень, мостових брусів, рейок) 5–12

Важкі автомобілі-тягачі Для роботи на під’їзних коліях підприємств 
і складів 15–18

Вантажно-розвантажувальні 
транспортні засоби

Вантажно-розвантажувальні роботи 
на станціях і перегонах, для ремонту колії 
і мостів

15–18

Трактори Колійні роботи з поточного утримання 5–12

Спеціально створені 
на базі пневмоколісних 
транспортних засобів маневрові 
локомобілі

Маневрова робота 15–18

Гусеничні машини
Дозування баласту в колію, колієукладачі, 
щебенеочисні й підбивно-виправні роботи 
на рейковій колії

18–20

місця робіт та прибуття до місця 
роботи машин;

—	 визначити швидкості руху поїздів 
після закінчення основних робіт  
у «вікно».

Отже, необхідно систематизувати 
зазначені вище вимоги та викласти їх 
відповідно до положень Правил тех-
нічної експлуатації залізниць Украї-
ни, (ПТЕ) [2], Інструкції з руху поїздів 
і маневрової роботи на залізницях 
України (ІРП) [3] та Методичних реко-
мендацій з автоматизованої видачі та 
відміни попереджень на поїзд (тех-
нологія за задачею АСВВП). 
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