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HEPEAMOBA

[Ipouec iHTErpaiiii B ycix cdepax CydacHOTO KUTTS, €KOHOMIYHA Ta
MOJIITUYHA ThoOaiizalis BIUIMBAIOTh Ha PO3IMIMPEHHS MIDKHAPOIHHUX
KOHTaKTIB, [0 CIPUSIE PO3BUTKY TEOPIi 1 MPAKTUKH MEPEKIaay JiTepaTypu
B PI3HHMX Traiy3sx Hayku Ta KyiabTypu. [lepekiian HayKOBO-TEXHIYHOI
JITEpATypU CTA€E CHOTOAHI OJIHUM 13 TOJOBHUX BUKIIHUKIB CYy4acHOTO >KHT-
Ta. Tomy moTtpeba B KBami(iKOBaHUX NEpeKiIagadax 3pOCTa€e, BOJHOUYAC
3pOCTaIOTh 1 BAMOTH JI0 SIKOCTI IEPEKIIaLIYy.

Hapuansuuii nocionuk «llepexnan GppaHiry3bkux TEKCTIB 3aJ113HUYHOI
TeMaTUKW» Ma€ Ha METI HaBYMTH MaMOYyTHIX MepekiaaadiB 3acodaM Ta
npuiioMam, HeOOX1THUM JJIS aJeKBaTHOTO MepeKIIaay HayKOBO-TEXHIUHHUX
TEKCTIB, a TAKOX 3a JIOMOMOTOI0 PI3HUX 3aBJaHb 1 BIPaB PO3BUHYTH Ha-
BUYKH Ta BMIHHS AKICHO TIEPEKIAAATH TEKCTH 3aJII3HUYHOI TEMATHUKHU.

[TociOHuk ckiamaerbest 3 10 po3nuiiB, clioBHUKA alOpesiaTyp, (paH-
ITy3bKO-YKPaiHCHKOTO Ta YyKpaiHChKO-(PpaHIy3bKOTO CIOBHHKIB. KokeH
PO3/IJT KHUTH BKJIIOYA€ TEKCTU (OCHOBHMI Ta JOJIAaTKOBUI), (PpaHILy3bKO-
YKpPaiHCHKUI CIIOBHUK, KOMEHTapi, y SKUX PO3TJISJAI0ThCA PI3HI Teope-
TUYHI TUTaHHS, TOB’sI3aHl 3 TMEPEeKIagoM, a TaKOX BIIpaBU Ha BIAIpa-
IIIOBaHHS [IMX MMUTAHb 5K JIEKCUYHOTO, TaK 1 TpaMaTu4HOro Hampsmky. Ce-
pel TEOpPETHUYHUX TMHTaHb, PO3MIIAHYTUX Yy IbOMY TMOCIOHUKY, TaKi:
aJIeKBaTHICTh TEpEeKJIaly; BU3HAUEHHS TEpMiHA Ta NUISIXU PO3BUTKY
TEPMIHOJIOTIYHOI JIEKCUKH; crienudika mepexnany adpeBiaTyp; JEKCUYHI
TpaHchopmallii (KalnbKyBaHHs, TpaHCIITEepalis, KOHKpeTuszauisa abo y3a-
TaTBbHEHHS TIOHATTS, ONMUCOBHUM TEePEKIIall, JIEKCUIHUN PO3BUTOK IMOHSTTS)
Ta 1Hme. KoxHe NMUTaHHS NpPEe3eHTY€E SIKECh JIGKCUYHE a00 rpaMaTH4YHE
SABUIIE, SIKE CTOCYETbCS cHeru(IKd TepeKIagy HayKOBO-TEXHIUYHUX
TEKCTIB.



I'pamaTryHi 0COOIMBOCTI HAYKOBO-TEXHIYHHMX TEKCTIB MPEICTaBJICHI
B 11 Tabnuisix, HAOYHICTh SKUX JO3BOJISIE CTYIEHTaM Kpalle 3p03yMITH T€
4y iHIIe aBuiie. [{[boMy CpUsiOTh TaKOK YUCIEHHI BIPaBH, SIKI JOTIOMa-
raloTh peajli3yBaTH Ha MPAKTHUIIl Ta JIOBECTH JO aBTOMAaTH3allli HABUYKU
BUKOPWCTAHHS THX YH 1HITUX TPaMaTUIHUX MTPABHIL.

[Ipuknaau pi3HUX BUAIB NEPEKIIATy HAYKOBO-TEXHIYHOI JIITEpATypHU
JAI0Th CTYJCHTaM MOXJIMBICTh MOOAYUTH PI3HHUIIO MDK BIIBHUM TEpe-
KJIaJIoM a00 aJIeKBaTHUM, IHTEPIIPETAIlI€I0 a00 TOUHUM IIEPEKIIAJIOM.

VY nociOHHMKY pO3IISAAl0ThCA TAKOX IUTAHHS CXOXOCTI Ta BIIMIH-
HOCTEH MOBHHUX OCOOJIMBOCTEN HAYKOBO-TEXHIYHOI'O TEKCTY Yy (PpaHIly3b-
K1l Ta yKpaiHChKIA MOBaXx.



UNITE 1
IIlo Take ekBiBaJIeHT?

Ipe3enTanis tekcry: Chemin de fer

L’apparition des chemins de fer est due a deux inventions:
premierement, celle de machine a vapeur, ensuite, celle des chemins dits
«a orniéres». Ces chemins de fer a orniéres, utilisés dés le XYle siécle
¢taient constitués par des poutres de bois posées bout a bout et dans
lesquelles on creusait des ornieéres qui servaient a guider les roues des
véhicules faisant, dans les mines, le transport de la houille. On remplaca
peu apres les ornieres par des barres saillantes en fonte, en donnant au
pourtour des roues la forme d’une gorge de poulie. Puis on remplaca la
fonte par D’acier et substitua a la gorge des roues un simple bourrelet dé-
passant l1égerement la circonférence des roues.

Pour construire une ligne de chemin de fer, une fois son projet définitif
¢tabli, il est avant tout nécessaire de créer la plate-forme de la voie en exé-
cutant I’ensemble des travaux d’art: ponts, viaducs, tunnels, etc., et aussi
I’installation de passage a niveau.

Sur cette plate-forme on pose une couche de ballast composée de pier-
res concassees, d’environ 0,50 m d’épaisseur. Dans ce ballast se placent
les traverses sur lesquelles reposent les rails. Des plaques de fer ou d’acier,
dites éclisses, servent a réunir et a maintenir I’un prés de 1’autre deux rails
placés bout a bout.

Lorsque la voie suit rigoureusement la ligne droite, le plan de la voie
est horizontal; il n’en est plus ainsi dans les tournants; il est dans ce cas
nécessaire, pour ¢viter I’effet de la force centrifuge s’exercant sur les roues
des voitures et tendant a les faire sortir de la voie en suivant la tangente, de
donner une certaine inclinaison a cette voie.

Outre la voie proprement dite, il existe des accessoires de cette voie,
qui ont une importance extréme; tels sont les aiguillages, croisement de
voies, ponts tournants, signaux.



En méme temps, les voies se divisent en voies principales, sur
lesquelles circulent couramment les trains; en voies de garage, qui permet-
tent de placer le matériel de réserve sur une voie secondaire; en voies
d’évitement, donnant la possibilité a deux trains circulant en sens inverse
sur une voie simple de s’€viter.

Lorsque sur une ligne de chemin de fer une voie simple ou double se
sépare de la direction générale, diverge, pour obtenir ce résultat il faut av-
oir recours a un appareil spécial: aiguillages.

Ainsi, les éléments constitutifs de la voie se repartissent donc en quatre
grands groupes principaux qui sont:

1. Le rail.

2. Les traverses.

3. Le ballast.

4. Les accessoires de pose.

Pour assurer la continuité de la voie et éviter qu’elle ne se déforme pas
au passage des trains, les rails sont reliés entre eux bout a bout au moyen
de deux armatures métalliques boulonnées qu’on appelle «éclisses».

L’assemblage réalis¢ entre deux rails écliss€s s’appelle «jointsy.

Les rails supportent et transmettent aux autres parties de la voie:

1. Des efforts verticaux, écoulant du poids des trains;

2. Des efforts transversaux €coulant du mouvement de lacet et de 1’ac-
tion de la force centrifuge;

3. Des efforts longitudinaux résultant de 1’adhérence des roues.

CJ/10BHHUK

une apparition nosiBa des travaux d’art MITY4YHI CIIOPYIH

étre du OyTur 3000B’s3aHUM | Un passage a niveau | 3aJli3HUYHUN TIEpei3]

une invention BUHAXIiJ, BIAKPUTTA | une traverse mmnana, IonepeyHa
Oarnka

une ornicre KOJIisI une eclisse HaKJIaJiKa

une poutre KoJI0/a, Oanka une inclinaison YXHII

creuser KOMaTH une voie KOst

guider KepyBaTH des accessoires JIOTIOMIXKHE yCTaTKy-
BaHHS

remplacer 3aMIHUTH un aiguillage CTPUIOYHUH TTepeBia




une barre opyc un croisement NEPETUH, IEPEXPecTs
un pourtour KOJI0 un pont tournant IIOBOPOTHUU KPYT
saillant OIMyKJIUI un  matériel de | pesepBHUII MOTAT
réserve
une poulie 0J10K une voie d’évite- | po3’izn
ment
une gorge KOJIOOO0K une voie simple OJIHOKOJIIiHA JTopora
substituer 3aMIHUTH une voie double JBOKOJiiHA JOopora
un bourrelet BaJIUK s’éviter po3’ixaTucs
une circonférence | OKpPyXHICTh les signaux a dis- | curHanu 3 JUCTaH-
tance IHHUM yIIpaBJIiH-
HSIM

Komenrap I

Cam ¢akT icHyBaHHS MepeKiIagy CBIIYUTH MPO TE, 0 MK €JIeMEHTa-
MU JBOX MOB ((paHIy3bKOi Ta YKpaiHChKOI) MOXJIMBa TOBHA BIAMO-
BIJIHICTh. EleMeHTH MOB, K1 PyHKIIIOHAIBHO BIJIMOBIAAIOTH OJIMH OJTHOMY
B KOHKPETHOMY TEKCTI, € ekBiBajeHTaMu. Bunorpanos B. C. BBaxae, 110:
«EKBIBaJICHTHICTh TEPEKIaay OpUTIHATY 3aBXIU TOHATTS BiIHOCHE.
I piBeHp BigHOCMH MOXke OyTH ayke pi3HUM. CTymiHb 30JMKEHHS
3 OpUTIHAJIOM 3aJICKHUTh Bl OaraThoxX (haKTOPIB: BiJ MaCTEPHOCTI mepe-
KJlaJjavya, BiJl OCOOJMBOCTEN MOPIBHIOBAHUX MOB 1 KYJBTYp, €OXU CTBO-
PEHHsI OpUTIHAJIA 1 MEpEeKIIaxy, Coco0y Mepekianay, XapakTepy TEKCTIB,
110 MEePEKIANAThCS, Ta im.»' (mepexnan TyT 1 gani miid. — H. I1.). T1 MOBH1
OJIMHUIII, SIKI MAlOTh MOCTIMHUN EKBIBAJIEHT, HE3AJEHKHO B1JI KOHTEKCTY,
HaJeXaTh 10 CHElIaIbHUX TEPMIHIB, CIiB-peaiiii abo CyCcHiabHO-TI00YTO-
BO1 JIEKCUKHU. TPyIHOII TIpoliecy MepeKiaay MoJfaraloTh y TOMY, IO Te-
peKiiazay Mae crpaBy He 3 aOCTpaKTHUMHU CJIOBaMH a00 pEUYEHHSIMH,
a 3 KOHKPETHUMU BUCJIOBaMHU. TOMY CHIJIBHICTh €KBIBaJEHTIB BCTAHOBIIIO-
€ThCS HA PI3HMUX PIBHAX 1 MoJsrae abo B MOJIOHOCTI MOBHUX (opm, ado

! Bunorpanos B. C. Beenenue B nepeBogoBeieHne (001Me U JIEKCHYECKUE BOIPO-
cel) / B. C. BunorpanoB. — Mocksa : M31.-B0 MH-Ta 00LIEro cpeHero oopa3oBaHus
PAO, 2001.-C. 9.



B CIIUIBHOCTI 3HAa4€Hb, 400 B CIUILHOCTI OMUCYBAaHOI cUTYyarlii. Buxoasuu
3 1poro, BuaaTHuUU JiHrBict B.I'. ['ak 3ampomoHyBaB MHOAUISTH PiBHI
eKBiBaNCHTIB Ha POPMAIbHI, 3MICTOBI Ta CHTYaIlifiHi .

@opManbHUM €KBIBaJEHT — 1€ KOJU CIUIbHI 3HAaYEHHS BU3HAYAIOTHCS
aHanoriuHuMu MoBHUMH ¢opmamu. Hanpukian: Le moteur est le groupe
d’organes qui fournit 1’énergie mécanique nécessaire a la marche du train.
— MoTop € Tpymorw NPHUCTPOIB, SKI MOCTA4YalOTh MEXAHIYHY EHEPriio,
HEOOX1IHY JJIs pyXY IMOTSATA.

3MICTOBHMM €KBIBAJICHT MPHUITYCKA€ HASBHICTh PI3HUX CIOCOOIB BUpa-
YKEHHsI OJTHUX 1 TUX CaMUX 3HaueHb y JIBoX MoBax. Hampukian: Une autre
solution consiste a établir une plate-forme. — Inme pimenHs mnosnsrae
y BCTaHOBJIeHHI Tuiatrgopmu. [[s mepeknany Ha yKpaiHCBKy MOBY BHKO-
PUCTOBYETHCSI IMEHHUK 3aMICTh JIl€CT0Ba y (hpaHIly3bKiii MOBI.

CuryaliifHiM eKBIBaJICHTOM Ha3WBaIOTh SIBUIIE, KOJIU MOBHI (hopMuU Ta
3HAYEHHSI, K1 BOHU BUPAXaloTh, Pi3H1 Y JBOX BUCJIOBAaX, OJHAK BOHH OIH-
CyIOTh OJIHY ¥ Ty caMmy curyaiito. Hanpuknan: J’ai a vous prévénir du
retard de votre train. — 5l moBUHHA Bac MonepeauTH PO 3aTPUMKY Ballloro
ToTSTA.

TpeOa BIAMITUTH, 1110 €KBIBAJIEHTHICTh MOHATH Y (PpaHIy3bKiii MOBI1 Ta
B YKpaiHCBKI MoOXe OyTH BHUpPa)K€Ha MO-PI3HOMY: CJIIOBOCHOJYYEHHS
y (paHIly3bKiii MOBI MOXYTh MEPEKIATATUCS HA YKPATHCHKY OJHUM CIIO-
BOM Ta HaBmaku. Hampukmnaz: il est nécessaire — HeoOXinHO; les pierres
concassées — 1IeOiHb, faire sortir — BHBOJMTH, les accessoires —
JOTIOMIXKHE ycTaTKyBaHHs; 1’aiguillage — cTpinounuii nepeBia. AGo mpo-
cTte (paHIty3bKe [1€CIOBO BIANOBIIAE TMpediKCaTbHOMY YKpPaiHCHKOMY
JiecioBy: substituer — 3aMiHUTH; placer — pO3MICTUTH.

3 ypaxyBaHHSM IIbOTO KOMEHTAps BUKOHAWTE TaKi 3aB/IaHHS.

Jlekcu4HI1 BIIpaBu

I. BuOepiTh yKpaiHChKHUI €KBIBAJEHT [0 (PpaHIy3bKHX CIIIB Ta

BHpPAa3iB.
1) un chemin a orniere a) AepeB’stHa Oajka
2) une €paisseur b) 3an13HUYHUN TIEpei3 ]l
3) maintenir C) KoJliifHa jopora

* Tak B. I'. Teopus u mpakTuka mepeBona. ®panmysckuii s3pik / B. T'. Tak,
b. b. I'puropseB. — Mocksa : U3a-Bo JIKH, 2007. — C. 10-12.



4) placer d) cTpinounuii nepesiz

5) destiner ¢) TOBIIMHA

6) des pierres concassées f) mebinpb

7) un passage a niveau g) PO3MICTUTH

8) réunir h) miarpumyBatu
9) une poutre de bois 1) 3yMOBJIIIOBATH
10) un aiguillage 1) 30upatu

II. 3naiiaiTe y TeKcTi ¢hpaHIly3bKi TEPMIHOJOTTYHI CIIOBOCIIONYYECHHS,
K1 MalOTh €KBIBAJIEHTOM OJIHE YKPAiHChKE CJIOBO.

[I. 3naiiaiTe y TekcTi GpaHily3bKl TEPMIHU, SKI MAIOTh €KBIBAJIEHTOM
YKpaiHCHKi CIIOBOCIIOYYCHHS.

IV. Haenith mnpukiiaim nOpocTHX (PpaHIy3bKUX CIIB, SIKI MalTh
€KBIBAJICHTOM MpediKCaabHI YKPaITHChKI CIIOBA.

V. JIomoBHITH pEUYEHHsI CJIOBaAaMH Ta BHpa3aMu, pPO3TAIIOBAHUMU
HUXKYE.

1. On remplaga peu apres les ornieres par des barres saillantes en fonte,
en donnant au ... des roues la forme d’une gorge de poulie.

2. Sur cette plate-forme on pose une couche de ballast composés de ...,
d’environ 0,50 m d’épaisseur.

3. Dans ce ballast se placent les ... sur lesquelles reposent les rails.

4. Outre la voie proprement dite, 1l existe sur toutes les lignes des ac-
cessoires de cette voie: les ..., croisement de voies, ponts tournants, sig-
naux.

5. Il est avant tout nécessaire de créer la plate-forme de la voie, en exé-
cutant I’ensemble des ...: ponts, viaducs, tunnels, etc.

6. Les voies se divisent en voies principales, secondaires, celles de ga-
rage, d’évitement, donnant la possibilit¢ a deux trains circulant en sens in-
verse sur une voie simple de ....

7. Lorsque sur ... une voie simple ou double se separe de la direction
geénérale, 1l faut, pour obtenir ce résultat, avoir recours a un appareil spe-
cial: un aiguillage.

8. On remplaca la fonte par 1’acier et substitua a la gorge des roues un
simple ... dépassant légerement la circonférence des roues.

Les mots a compléter: des pierres concassées; des aiguillages; des
travaux d’art; des traverses; s’éviter; un bourrelet; un pourtour; une ligne
de chemin de fer.

VI. Ilepexnanite peueHHss Ha ¢paHIly3bKy MOBY, BUOMpPAIOYM OJMH 13
€KBIBaJICHTIB, HABEICHUX Y AYXKKaX.

10



1. Kodaiitni noporu, sixki BukopucTtoByBaimuch y XVI cromitti, Oynu
3po0ieHi 3 aepeB’ssHux O6asok. (1’orniere, la stagnation)

2. Mxmo noTpidHO, MO0 JOPOrHM PO3XOJIUIUCS, a TOTATH MOTJIU
po3’ixaTucsi, BUKOPUCTOBYIOTH CTpuiouHuil mnepesin. (se différencier,
diverger)

3. ¥V pa3si notpebu, m100 YHHUKHYTH J1i BIAIIEHTPOBOI CUJIM, HAJAIOTh
nopo3i yxmJ. (une déclivité, une inclinaison)

4. 3ami3Hl ad0 CTalbHI IJIACTHHH, K1 HA3WMBAKOTHCA HAKJIAJIKaMH, CIy-
KaThb 3’ €THAHHAM Ta MIATPUMKOIO peiok. (garder, maintenir)

5. CTpuiouHi nepeBoM, mepexpecTsi JOpir, MIOBOPOTHI MOCTH BBaXKa-
I0ThCSI IONIOMIXXKHUM ycTaTKyBaHHsM. (1’ intersection, le croisement)

6. Ha mnardopmy HakmamaroTh map OanacTy, SKAW CKJIaJa€eTbCs 31
meoento TopmuHO0 0,50 M. (la couche, le lit)

Komenrap II

SIKII0 TOBOPUTH TMPO €KBIBAJIEHTHICTh MIXK JIGKCHYHUMHU OAUHUISIMU
JIBOX MOB (YKpaiHCBKO1 Ta (ppaHIly3bKOi), TO Tpebda pO3IIIUTH CIIOBa, SKi
MaloTh IPsIMY €KBIBaJEHTHICTh, HAPUKIIAJI: UNE Toue — KOJECOo; Un acier —
CTajb; une circonférence — OKpyX HICTh; Ta Ti, SIKI BIIPI3HAIOTHCS 0COOJIH-
BOIO €KBIBAJIEHTHICTIO, — MOBA ijie Mpo moJiicemito. Sk Bigomo, y Oarath-
0X MOBax OIBIIICTh CHIB IOJIcCeMaHTH4YHA. Hampukiana, ciloBo «une
traverse» MOKe€ BUKOPHCTOBYBATHCS B PI3HUX 3HAYCHHSX

1. Dans ce ballast se placent les traverses sur lesquelles reposent les
rails. (1mmana)

2. Le long de la traverse il y avait beaucoup de belles fleurs. (myTi-
BEIIb)

3. Pour atteindre cet endroit nous €tions obligés de prendre la traverse.
(MTH 1O MYTIBIIIO)

4. Durant une longue vie, on essuie bien des traverses. (3ycTpiTu Oara-
TO TIEPEIIKO/)

5. La traverse de la machine a vapeur était défectueux. (moB3yH)

6. I1 s’est habitu¢ a faire tout a la traverse. (Hanepekip)

Ax BuOpatu OJHE 3HAYEHHS cjoBa 3 OaraThoX, 100 HOro mepexian
y KOHKPETHOMY TEKCT1 OyB eKkBiBajeHTHUM? Bimomuii GppaHiy3bKuil JiHT-
BicT [lapns bamm ckazaB: «Le principe fondamental de la connaissance
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des mots est I’habitude de les voir dans 1’atmosphére qui les entourey’. e
03HAyYae, 1110 KOHKPETHE 3HAUYCHHSI CJI0BA MPOSBIISIETHCS B KOHTEKCTI, 1HOI
MiHIMaibHOMY. Hampukinan, cioBo «la gorge» mae OaraTo 3Ha4yeHb, aje
B KOHTEKCTI 1€ 3HaYeHHsI BU3HauaeThes: «On remplaca la fonte par I’acier
et substitua a la gorge des roues un simple bourrelet dépassant légerement
la circonférence des roues» (;x051000K). 11106 mepexkoHaTHCs, 110 KOHTEKCT
BIJIIFpa€ BAXKIIMBY POJb Y MEPEKIaal IbOro CJIoBa, Tpeba WOro momnepeaHe
3HaYEHHS TMOPIBHATH B 1HIIOMY KOHTEKCTI: «Je ne me sens pas bien parce
que j’ai mal a la gorge» (Top:o).

VII. Ilepexnaaith peueHHs, sIKI MICTSTh OAHY U Ty camy (opMy ClioBa
B PI3HUX 3HAUYCHHSIX.

1. Lorsque sur une ligne de chemin de fer une voie simple ou double se
sépare de la direction générale, diverge, pour obtenir ce résultat il faut
avoir recours a un appareil spécial: aiguillage.

2. Cette situation difficile 1l était recours contre lui.

3. Son recours en cassation n’avait pas de résultat positif.

4. Son recours en grace ¢tait satisfait.

5. Ces chemins de fer a orniéres, utilisés des le XYle siécle étaient
constitués par des poutres de bois posé€es bout a bout et dans lesquelles on
creusait des orniéres qui servaient a guider les roues des véhicules faisant,
dans les mines, le transport de la houille.

6. Elle ¢était mécontente de sa vie dans laquelle il n’y avait qu’une
orniére.

7. 1l préferait d’aller a orniere.

Komenrap III

VY KOKHII MOBI € IHT€pHAIIOHAJIbHI CJIOBA Ta 3alI03WYEHHS PI3HOTO TO-
XOJIKEHHSI, YKpaiHChKa MOBa He € BHHSTKOM. [Ipore ananoriuna gopma
CHIB y PI3HUX MOBAX HE 3aBX/IU MEPEKIATAETHCA B OJJTHOMY 1 TOMY CaMo-
My 3HA4€HH1, TOMY B I[bOMY BHIaJKy MOXHa MOTPAIUTH B MACTKy U 3po-
outn momMwiky. Taki BUNIAJKU HA3UBAIOTh «IIOMUIKOBHUMH JIPY3SIMU» TIe-
pekiagaya. ABTOpU KHIDKKU « Teopist 1 mpakTuka nepekiany (ppaHiry3pka
MOBa)» TAyMayaTh Iie siBUIlIe TakuM yuHOM: «On appelle ces mots «faux
amis» du traducteur. Amis — parce qu’ils créent I’impression d’une facilite.

3 Charles Bally. Linguistique géérale et linguistique francaise / Charles Bally. —
2° édition. — Berne : A. Francke, s. a., 1944. — P. 160.
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Cette facilité tend un piege au traducteur. La situation est aggravée par
I’existence de vrais amis qui sont nombreux: aviation, diplomatie, linguis-
tique, géographie, culinaire»’. JJo Toro >k He TpebGa 3a6yBaTH PO KOH-
TEKCT, KWW CYyTTEBO BIUIMBA€E HA 3HAYEHHs CJIiB, a00 MPO JOMOBHIOIOUI
CJIOBa, SIK1 MOXYTh KapAMHAJIBHO 3MIHUTH 3HAYCHHS IUX JICKCHIHUX OJIH-
Hutb. Hanmpukian: la voie de garage — 3amacha kodis; le matériel de
réserve — pesepBHUi noTAr. L1 mpukiaau moka3yoTh, IO CIOBO «garage,
AKE TMEPEeKIIala€ThCd Ha YKPAITHCBKY «rapax», y Tpymi ClIiB Ma€ 30BCIM
1HIIIe 3HAYEHHS — «3aracHui»; a «le matériel» — «marepian» pa3om 3 iH-
IIIMMU CJIIOBaMH TIEPEKIAAAETHCSA HA YKPATHCHKY MOBY «IIOTSIT».

VIII. IlepeknaaiTe Ha yKpaiHCbKy MOBY 1HTEpHAI[IOHAJIbHI CIIOBA, SIKI
3yCTPUINCS BaM Y TEKCTI.

Une machine, le transport, une forme, une ligne, un projet, une plate-
forme, un ballast, un viaduc, un tunnel, un ensemble, horizontal, un effet,
centrifuge,une tangente, des accessoires, circuler, un garage, un matériel,
une réserve, une direction, général, un résultat, un appareil spécial.

[X. 3HalaiTh eKBIBAJIEHTH B YKPATHCHKIM MOBI JIJIs TTOJJAaHUX T'PYI CIIIB.

Chemin de fer, en méme temps, avant tout, ’ensemble des travaux
d’art, des plaques de fer ou d’acier, ’effet de la force centrifuge, une cer-
taine inclinaison, les ponts tournants, une importance extréme, en sens in-
verse, a grande distance, une direction générale, une voie principale.

X. 3HaiaiTh CHHOHIMH 10 ()paHITy3bKUX CIIIB Ta BUPA3IB.

Constituer, guider, remplacer, construire, installer, diviser, placer, ob-
tenir, régler, un véhicule, une voie, des €clisses, une voiture, un cas, il faut,
donner une certaine inclinaison, une importance extréme.

['pamaTu4H1 BOpaBu

[. YTBOpITH IMEHHHMKH BiJ TIOJaHUX JIECIIB Ta MEPEKIATITH iX.

Apparaitre, utiliser, circuler, poser, établir, composer, traverser, main-
tenir, exister, diriger, déstiner, réserver, €viter, passer, inventer, exploiter,
suivre, construire.

II. CxyaaiTe 3anIUTaHHS A0 MiIKPECICHUX CIIIB.

1. Ces chemins de fer a ornieres, utilisés des le XYle siecle étaient
constitués par des poutres de bois posées bout a bout et dans lesquelles on

* Kupunenko K. I. Teopist i npakruka nepexiany ((ppaniy3sska mosa) / K. 1. Kupu-
nenko, B. I. CyxapeBcbka. — Binnuns : HoBa kuura, 2003. — C.16-17.
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creusait des ornieres qui servaient a guider les roues des véhicules faisant,
dans les mines, le transport de la houille.

2. On remplaga peu apres les ornieres par des barres saillantes en fonte,
en donnant au pourtour des roues la forme d’une gorge de poulie.

3. Il est avant tout nécessaire de créer la plate-forme de la voie en exé-
cutant I’ensemble des travaux d’art: ponts, viaducs, tunnels, etc., et aussi
I’installation de passage a niveau.

4. Sur cette plate-forme on pose une couche de ballast composée de pi-
erres concassées, d’environ 0,50 m d’épaisseur.

5. Lorsque la voie suit rigoureusement la ligne droite, le plan de la voie
est horizontal; il n’en est plus ainsi dans les tournants.

6. En méme temps, les voies se divisent en voies principales, sur
lesquelles circulent couramment les trains; en voies de garage, qui permet-
tent de placer le matériel de réserve sur une voie secondaire.

7. Lorsque sur une ligne de chemin de fer une voie simple ou double se
sépare de la direction générale, diverge, pour obtenir ce résultat il faut
avoir recours a un appareil spécial: aiguillages.

[I. IlepeknaniTh Ha YKpaiHCbKY MOBY, 3BE€pPTalOUM yBary Ha BUKOpU-
CTaHHsI BKa31BHUX 3aiiMEHHUKIB.

1. L’apparition des chemins de fer est due a deux inventions:
premierement, celle de machine a vapeur, ensuite, celle des chemins dits
«a ornieresy.

2. On remplaga peu apres les ornires par les barres saillantes, celles-
ci, faites de fonte, donnaient au partour des roues la forme d’une gorge de
poulie.

3. Le classement des trains divise ceux-ci en plusieurs catégories.

4. La centrale €lectrique qu’on va ériger dans notre ville sera plus puis-
sante que celles-ci construites dans notre pays.

5. Popov et Yablotchkin sont deux grands inventeurs: a celui-ci nous
devons I’invention de la radio, a celui-la de la lampe électrique.

6. Le marbre et la craie sont de méme nature, mais celle-1a est moins
dure que celui-ci.

7. La partie intérieure du convertisseur de couple s’appelle une pompe
centrifuge, celle-ci est li¢e directement avec le moteur diesel.
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KomenTap IV

BukopucranHsi BKa3IBHUX 3aliMEHHUKIB Yy (paHIy3bKidi MOBI
BIJIDI3HSETBCS BiA 1X BHUKOpPUCTaHHS B YyKpaiHcbkid. I[1[o0 kpaie
3pO3YMITH IO PI3HUINIO, PO3TISHEMO CUCTEMY BKa3iBHUX 3aliMEHHUKIB
y ¢paniy3bkiii MoBi. I. B. ConogyxiHa npe3eHTye BKa3iBHI 3aliMEHHUKHU
y BUTJISII TaOJUIIb .

BkasiBHi 3aliMeHHUKH

Nombre Catégorie Masculin Féminin Neutre

Singulier | Simple Celui — ueit, Toit Celle — 1111, Ta Ce, ¢ca—11€
Compliqué | Celui-ci (1a) — ueit, Toii| Celle-ci (1a) — s, Ta | Ceci, cela — 1e
Pluriel Simple Ceux — 1, Ti Celles — i, T1 -
Compliqué | Ceux-ci (1a) — i, Ti Celles-ci (1a) — mi,Ti —

Bunaaku BUKOPHCTAHHA BKa3iBHUX 3aliMeHHHUKIB

Regle Exemple

Aprés les formes simples s’emploient | Celui qui habite prés de moi est mon
que, qui ou de voisin.

Je prends mon livre et celui de mon ami

Les formes compliquées peuvent s’emp- | Je vois deux lignes: celle-ci est droite,
loyer indépendemment celle-1a est courbe

Le pronom ce s’emploie avec le verbe | C’est une grande usine. Ce sont des
étre comme le sujet traverses

Le complément ce s’emploie avec que et | Il comprend ce qui se passe. Le plan du
qui projet prévoit tout ce qu’il faut

Le pronom c¢a s’emploie, comme régle, | Ca ne m’étonne pas
dans la langue parlée

VY ¢paniry3pkiii MOB1 BKa3iBHUM 3aiMEHHUK 3aMIHIOE IMEHHHK, SKUU
y>)XK€ BHKOPHCTOBYBABCS B IIhOMY pPEUYCHHI, MO0 HE MOBTOPIOBATH OJIHE
it Te came cnoBo, Hanmpukiazd: Il est souhaitable d’utiliser I’équipement de
la compagnie Alstrom que celui d’autres industriels. Inima cripaBa 3 mepe-
KJIaJIOM Ha YKpaiHCbKy: «bakaHO BUKOPUCTOBYBaTH OOJaHAHHS

> Cononyxuna W. B. I'pammatuka GppaHIfy3CcKOro si3bIKa B TAOIHIAX C yIPaKHEHUS-
mu u tectamu / U. B. Cononyxuna. — Mocksa : @unomatuc, 2006. — C. 56.
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KOMMaH1i «AJIbCTPOM», a HE 00JIaJIHaAHHS 1HIIMX MPOMMCIOBIIBY. Sk Oa-
9UMO, y TIepeKyIajJi Ha yKpaiHChKy MOBY CJIOBO «OOJIaJHaAHHS» IOBTO-
proeTbest. TakuM 9YMHOM, MPUKIAANA TMOKA3yIOTh PI3HUII0 Y BUKOPHUCTAHHI
BKa31BHUX 3aiMEHHHUKIB Ta CleUU(PIKYy NEpeKIaay KOKHOI 3 PO3IIISTHYTHX
MOB.

IV. 3amiHITh Kpanku BKa3iBHUMU 3aiIMEHHUKAMMU.

1. On distingue habituellement deux grands types de wagons: ... a
marchandises et ... a voyageurs.

2. ... qui fournit 1’énergie mécanique nécessaire a la marche du
véhicule s’appelle le moteur.

3. Il y a deux catégories de moteurs: ... qui exige un carburant est le
moteur a explosion.

4. Les arteres et les veines sont les conduits ou circule le sang ... con-
duisent du coeur aux extrémités du corps, ... le rameénent des extrémités au
coeur.

5. La turbine qui vient d’étre installée a notre usine, est plus puissante
que ... d’installée a Krivoy Rog.

6. Les locomotives diesel utilisées en France sont presque toutes des
«diesel-¢lectriquesy; leurs roues comme ... des locomotives ¢€lectriques,
sont actionnées par un moteur ¢lectrique.

7. C’est une machine puissante, solide et sire, ... qui peut dépasser
300 km/h.

8. Le trafic des marchandises sur les voies ferrées d’Ukraine est beau-
coup plus élevé que ... en France.

9. Un nouvel équipement a été crée pour les voyageurs, ... étaient sat-
isfaits des salons clairs et confortables, de I’éclairage luminescent, des fau-
teuils moelleux et tournants, des installations d’air conditionné.

10. Les ¢léments constitutifs de la voie se repartissent donc en quatre
grands groupes principaux: ... de rail, de traverses, de ballast, d’accessoirs
de pose.

V. Tlepeknanith Ha yKpaiHCbKY MOBY pEUYEHHS, 3BEPHITh yBary Ha
nepekiiaa Gopm CIIiB 13 3aKiHUYCHHSIM -ant.

1. Les ornicres servaient a guider les roues des véhicules faisant, dans
les mines, le transport de la houille.

2. Plus tard au lieu d’orniéres, on utilisait des barres saillantes en fonte,
en donnant au pourtour des roues la forme d’une gorge de poulie.

3. On substitua a la gorge des roues un simple bourrelet dépassant
légerement la circonférence des roues.
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4. 11 faut d’abord faire la plate-forme de la voie en exécutant
I’ensemble des travaux d’art.

5. Pour éviter I’effet de la force centrifuge s’exercant sur les roues des
voitures et tendant a les faire sortir de la voie en suivant la tangente, de
donner une certaine inclinaison a cette voie.

6. La voie d’évitement, donne la possibilit¢ a deux trains circulant en
sens inverse sur une voie simple de s’éviter.

KomenTap V

VY BciX peyeHHSX MOINepeaHbOT BIpPaBU BUKOPUCTOBYIOTHCS (QopMu
CHIB, SIKI MarOTh 3aKiHUYeHHS -ant. Uu Bci BOHM MaloTh OJIHY U Ty camy
rpamatuuny ¢opmy? 1100 BIAMOBICTM HA 1€ MUTAHHS, 3BEpPHEMOCA 10

TaOIULb.
JienpuKMeTHUK TeNnepilHbOro 4acy

I écouter II remplir III faire

Ecoutant Remplissant Faisant

Bunagku BUKOPUCTAHHSA JIENPUKMETHHUKIB TeNepPillIHbOI0 4Yacy
Ta Bili€CJiBHUX NPUKMETHUKIB

[IpaBuno [Ipuknazg

Jlns Bu3HaueHHs nii, ogHovacHoi 3 mpu- | Il éprouve les pressions resultant du
CYJIKOM, JIO SIKOTO BITHOCHUTBHCS matériel roulant sur la voie

Jns BuszHadeHHs BimmiecniBHoro mpuk- | La SNCF dispose d’un matériel roulant
METHHKA puissant

JIIENpUKMETHUK ~TEMEpIIHBOTO 4Yacy YTBOPIOETHCS BIJl OCHOBU
niecioBa nepioi ocoou MHOkUHU Présent de 1’Indicatif 3a momomororo
3aKkiH4eHHs1 -ant. BiH Takox Mae mpu coOl MOSCHIOBaJIbHE CJOBO Ta
HE Y3TOKYETHCS 3 IMEHHUKOM.

BiggiecniBHAM TPUKMETHUK BIAPI3HAETHCS BT JIEMNPUKMETHUKA THM,
10 BiH HE MAa€ MOSICHIOBAJIILHOTO CJOBA Ta Y3TOJKYEThCA 3 IMEHHUKOM
y PO/Ii Ta YUCIII.
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JienpucjiBHUK TenepiliHbOr0 Yacy

I écouter IT remplir III avoir, étre, savoir

En écoutant En remplissant Ayant, étant, sachant

Bunaaku BUKOPUCTAHHA AIENPHUCIIBHUKIB TeNepPillIHbOI0 4acy

IIpaBuno IIpuxnazg

JlienpucniBHUK BianoBinae Ha mnuTaHHs | En prenant le train, vous pouvez admirer
«1o pobmstan?» les paysages et méme dormir
confortablement

HienpucniBuuku ayant, étant et sachant | TGV, ayant une vitesse plus de 300 km/h,
BUKOPHUCTOBYIOThCS O€3 YaCTKH en est une invention importante pour le
monde entier

JlienpuClliBHUK BUKOHYE B PEUEHHI POJIb OOCTaBUHHU, SIKa MOXKE CTOATU
B PI3HUX KIHISIX PEUYEHHS, BIH HE 3aJI€KUTh BlJ IMEHHUKA 1 HE 3MIHIO€Th-
ca. Ha BinMiHy BiJl JIIENPUKMETHUKA Ta BIJJIIECIIBHOTO MPUKMETHUKA,
JUEMIPUCITIBHUK MOXE MaTH YaCTKy €n, sika MICTUTBHCS Tepe]] JIIE€MPUCIIiB-
HUKOM, aJie 1€l YaCTKU MOKE TaKOXK HE OyTH.

V1. 3amiHiTh BHUIUICHI CJIOBa MIENPUKMETHUKOM a00 BIIIECTIBHUM
PUKMETHUKOM.

1. Le train qui circule sur la ligne Dniepropetrovsk-Kiev arrive a une
voie 2.

2. Ce chemin de fer a un ¢tat qui satisfait.

3. Les chemins de fer ukrainiens qui possedent de grandes capacites
pour le transport des marchandises sont au premier rang parmi d’autres
types de transports en Ukraine.

4. Le moyen de transport qui répond a toutes les exigeances de notre
temps c’est le train a grande vitesse (TGV).

5. Ce train a une forme qui impressionne.

6. Mon ami a su une nouvelle qui étonnait.

VII. 3amiHITh BHUIUIEH] CIOBA JIENPUKMETHHUKOM TEMNEPIIIHBROTO Yacy
a00 J1ENPUCITIBHUKOM.

1. Si vous prenez le train, vous voyagerez sans fatigue.

2. Le nouveau type de traction qui utilise le courant alternatif aug-
mente la puissance du train.
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3. Le réseau de transport ¢léctrique qui grandit au moyen d’une ligne
de métro et celles de chemins de fer relie le centre de la capitale a la
banlieue.

4. Quand les voyageurs descendent sur le quai ils voient la gare mo-
derne et bien aménagee.

5. Si vous terminez I’université du transport ferroviaire vous pour-
rez contribuer a la réalisation des problémes du transport ferroviaire
d’aujourd’hui.

6. L’une des taches principales qui consiste a la modernisation du
transport ferroviaire contemporain d’Ukraine prévoit aussi son intégration
au systeme ferroviaire européen.

7. Les moteurs d’automobile qui sont a combustion interne ont les ré-
actions chimiques du combustible et de ’air.

8. L’évolution des gaz de combustion qui peut s’effectuer avec plus
ou moins de rapidité, conduit a une classification spéciale.

VIII. IlepexnaaiTe peueHHs, y SKUX BUKOPUCTOBYIOTHCS 1H(IHITUB ab0
JTIETTPUKMETHHUK a00 1X TTOE€THAHHS.

1. Pour construire une ligne de chemin de fer, une fois son projet
definitif établi, il est avant tout nécessaire de créer la plate-forme de la
voie.

2. Outre la voie proprement dite, il existe des accessoires de cette voie

3. Les wagons remorqués par une locomotive et spécialisés dans le
transport de marchandises, ce terme est assez général et recouvre une
grande variété de formes.

4. Ce wagon servait au transport de tous types de marchandises condi-
tionnées ou non, ainsi que transportées par des animaux vivants, sans par-
ler des trains de déportation de triste mémoire.

5. Des wagons spécialis€s, mieux adaptés au transport de marchandises
particuliéres apparus, d’abord, ils ont €t¢é mis en circulation par des so-
ciétés privées.

6. Il est a noter qu’a partir de 1991, le réseau ferroviaire a presque
triplé en Ukraine.

Komenrap VI

Crnin 3a3Ha4uTH, 10 Y PpaHIly3bKik MOBI € 0arato 1H(QIHITUBHUX a00
JIEMMPUKMETHUKOBHUX 3BOPOTIB, $IKI BUKOHYIOTh POJb JI0JaTKa Ta MOXYTh
nepeKIagaTUCs Ha YKPaTHChKY MO-PI3HOMY:
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1) six iHd1HiTHB: On a décidé de prendre le train. — Bupimmim noixatu
MOTSTOM;

2) sx mienpucniBHuK: I descendait de la voiture sans se retourner. —
BiH BuIIIOB 13 BaroHa, He 00€pHYBIIUCH;

3) sk migpsiaHe noaatkoBe peueHHs: Il se contenta de rédiger seule-
ment quelques mots de la lettre. — Bin 3a10BOJILHUBCS TUM, 1110 BUIIPABUB
TUIBKH JICKIJIbKA CJIIB JIHCTA;

4) Ak miapsIHe pedeHHs oocTtaBuHU: Avant de partir ils sont venus voir
leur mere. — [{o Toro sik moixaTu, BOHH MPOBIJIaju CBOIO MATIp;

5) sx imenHuk: Il ne peut se dépasser de voyager. — Bin He Moxe yTpu-
MaTHuCA B1JI ITO13I0K.

L1i 3BOpOTH MOXKYTh BXKUBATUCS 3 MPUMMEHHUKAMH Ta CTIONYIHHUKAMU:

1) 3 Bukopuctanusm npuiiMeHHukiB afin de, en vue de: Le chassis-
coque est renforcé par des traverses afin d’avoir une rigidité supérieure. —
Pama kopriyca mocuiieHa MONEpPEYHMMH OalkamH JJisi TOro, mo0 Martu
OUTBIITY )KOPCTKICTB;

2) 3 BukopuctanHaMm de facon a, de maniere a: Les rails sont installés
de la manicre a résister aux efforts de torsion. — Peliku po3milieHi Takum
YUHOM, 11100 YUHHUTH OIIp KPYUYEHHIO;

3) 3 BukopuctanasaM loin de: Loin d’assiter a la réunion, elle est allée
au cinéma. — 3aMicTh TOro, o0 OyTu Ha 300pax, BOHA MilUIa A0 KIHO-
TeaTpy;

4) 3 BUKOpUCTaHHAM sous peine de: Sous peine de ne pas prendre de
jeu et rester silencieux ces ¢éléments sont bien soudés. — 11{o6 He MartH
IPOMIXKKIB Ta 3aJIMIIATUCSA HEPYXOMHUMHU, Il €JIEMEHTH 3BapPIOIOTHCA JyKE
MIITHO.

Tak 3BaHI KOHCTPYKIii «propositions infinitives» Ta «propositions
participales», yTBopeHi 3 1HPIHITUBOM Ta 3 AIENPUKMETHUKOM MHUHYJIOTO
a00 TEemepilHbOro Yacy, MaloTh CBIM MIAMET, HE3aJIC)KHHUHN Bia MigMeTa
pEUYCHHSI.

[HQIHITUBHI peUEHHS MEPEeKIagaloThCsd Ha  YKPAiHCBKY MOBY
IMEHHUKOBOIO TPymnor abo MIAPSIHUM JOJATKOBUM PEUYEHHSIM, 1HO/II
niapsaHUM BiTHOCHUM. lle o3Hauae, mo jyis TOoro, moo0 MepekyiacTu I
KOHCTPYKIIli, TOTPIOHO 3MIHUTU CHUHTaKCUYHY CTPYKTypy peueHHs. Ha-
npuknan: Il est impossible d’apprendre les mathématiques sans savoir
I’ariphmeétique. — He MoHa BUBUaTH MateMaTuKy 0e3 3HaHHSI apu(pMeTH-
ku / He MOXHa BUBYATH MaTeMaTHUKY, SKIIO HE 3HATH apu(PMETHKY.
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JIIEMPpUKMETHUKOBI ~ pEYEHHS  MOXYTh  MEPEeKIaNaTucCs  TaKOX
HOMIHAJIBHOIO TPYIIOK0 200 MiAPSIAHUM PEYEHHSIM 00CTaBUHM Yacy, YMOBH,
npuunad. Hanpuknaza: 1) L heure de Parrivée du train étant venue, nous
avons é€té sur le quai. — Konu HactaB yac npuOyTTs motsira, Mu OyJid Ha
nepoHi. 2) Une fois le projet definitif établi, il est avant tout nécessaire de
créer une plate-forme de la voie. — Ilicns 3aBepiieHHsI MPOEKTY HEOOX1THO
HacaMIiepe]] CTBOPUTH I1aT(GopMy JOPOTH.

Ane He 3aBXAM B YKPAaiHCHKIH MOBI MOXHa 3HAWTH EKBIBAJICHTH
JUETTPUKMETHUKIB TETIEPINIHHOTO Yacy Ta JienpuciiBHUKiB. Cepen HUX Ha-
3BeMo (popmu buvant, dormant, mangeant Ta 1H1I1.

IX. IlepeknaniTh peyeHHd HAa YKpPaiHCbKY MOBY, BHUKOPHCTOBYIOUU
1H(IHITHB.

1. Nous I’avons entendu sans le reconnaitre.

Note mon adresse pour ne pas 1’oublier!

I1 est ravi d’honorer son engagement.

Je pense de revenir dans un mois.

Je vous conseille de choisir un moyen de transport le plus sir.
Il ne peut pas accepter ces conditions.

7. L’ingénieur préfere de supprimer ces cloisons.

X. IlepexnaniTb pedeHHS HAa YKpPAiHCbKy MOBY 3 BUKOPUCTaHHSAM
JUEMTPUKMETHUKOBHUX 3BOPOTIB.

1. Le travail finit, les ouvriers rentrent chez eux.

2. Cette tache pouvant étre accomplie, il faut prolonger cette ligne
ferroviaire.

3. Une fois la plate-forme établie, on peut exécuter 1’ensemble des
travaux d’art.

4. Le train arrivée, les voyageurs descendent sur le quai.

5. Le réseau de chemin de fer étant désorganise, beaucoup de gares et
d’ouvrages d’art ont été détruits pendant la deuxieme guerre mondiale.

6. Tous les services déstinés au public, il faut les disposer d’une fagon
commode.

XI. TlepexianiTh Ha yKpaiHCbKY MOBY, BUKOPHUCTOBYIOUH 1H(IHITUBHI
a00 MIENPUKMETHUKOBI PEYCHHS.

1. J’ignorais que le projet a été rejete.

2. Les batisseurs attendent qu’on leur amene le matériel nécessaire.

3. On a déclaré ne vouloir prolonger cette ligne du chemin de fer.

4. 1l vous accompagne pour vous pouvoir étre en sécurite.

5. 1l croit avoir raison.

IRl e
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6. Les fenétres ouvertes, on entendait le bruit de la rue.
7. On peut construire entre les grandes villes des voies ferrées nou-
velles spécialisées pour les tres grandes vitesses.

Komenrtap VII

[Tigpsanni pEUYCHHS MOXYTb 3aMIHSTUCS 1H(IHITUBHUMH,
TIEMPUKMETHUKOBUMH PEUYEHHSMH Ta HaBMakW. BMIHHS MIBUAKO MEpEeUTH
BiJl OJHIET CHHTAKCHMYHOI KOHCTPYKINI JO IHINOI TapaHTy€ JIETKICTh Ta
CJICTAaHTHICTh NEepeKIIany. AJie HE 3aBXKIU MIAPSAHI PEUYEHHS MarOTh CBIN
CKBIBAJICHT B IHIINIM MOBI, HampWKIaJ, Ti PEUYEHHS, y SKHX BHUKO-
PUCTOBYETHCS 3BOPOT «sans que». Y TaKuX BUIAIKaX BOHU MOXYTh Iepe-
KJIaJaTUCS Ha YKPaiHChKY MOBY PEYCHHSMH, SIKi BBOJIATHCS CITOYyYHHKA-
MU «1» 200 «a».

BrnpaBu Ha po3yMiHHS TEKCTY

[.  [Haiite mocnigoBHy iHTepnperaiito Tekcty «Chemin de fer» 3 ypa-
XyBaHHSM JIEKCHYHUX Ta TPaMaTUYHUX KOMEHTapiB.

II. Cknaaite pe3roMe K0xHOTO ad3alry Tekcty «Chemin de fery.

III. ITpounTaiiTe MOAATKOBHMH TEKCT Ta HAIIUIIITH TUIAH A0 HHOTO.

Les wagons

On distingue habituellement deux grands types de véhicules re-
morques, ce sont les wagons a marchandises et les voitures a voyageurs.

La Compagnie Internationale des Wagons-lits et des Grands Express
Européens a arboré¢ le nom de wagon-lit et wagon-restaurant.

Les wagons sont les véhicules remorqués par une locomotive et spé-
cialisés dans le transport de marchandises. Ce terme est assez général et
recouvre une grande variété de formes.

A Dorigine de I’histoire du chemin de fer, les compagnies utilisaient
trois catégories de wagons qui formaient I’essentiel de leur parc:

le wagon couvert est destiné aux marchandises et doit étre protégé des
intempéries, ouvrant par des portes coulissantes et muni d’ouvertures
d’aération. Ce wagon servait au transport de tous types de marchandises
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conditionnées ou non, ainsi que transportées par des animaux vivants (sans
parler des trains de déportation de triste mémoire);

le wagon plat, muni de rebords rabattables ou de ranchers, servant au
transport de tous types de marchandises, ne craignant pas les intempéries,
notamment les rails, véhicules, grumes, tuyaux, etc;

le wagon tombereau, muni de parois fixes, mais découvert, pouvant
étre baché, servant au transport de matériaux en vrac, ballast, charbon,
minerai, ferrailles, etc.

Ces trois types de base sont toujours en circulation, mais par la suite
sont apparus des wagons spécialisés, mieux adaptés au transport de mar-
chandises particulieres, et qui a I’origine ont €t¢ mis en circulation par des
sociétes privees les offrant en location ou par des industriels pour leur
propres transports.

IV. JlaitTe BiAmoBiAl HA 3aTUTaHHS 32 TEKCTOM «Les wagonsy.

1. Quels deux grands types de véhicules remorqués distingue-t-on?

2. Quelle compagnie a-t-elle arboré le nom de wagon-restaurant et de
wagon-lit?

3. De quelle fagcon peut-on déterminer la notion du wagon a marchan-
dises?

4. A quoi le wagon couvert est-il destin€?

5. A quels types de marchandises le wagon plat sert-11?

6. Comment le wagon tombereau est-il équipé?

7. Qu’est-ce que c’est que le wagon spécialisé?

V. Cknaaite pe3toMe KOXKHOro ad3airy.

V1. HanumniThk aHOTAIlIIO 0 10JaTKOBOTO TEKCTY.



UNITE 2
TepMiHoJIOTIA TA MOHATTH «TEPMIH)

IIpe3enTanis Tekcry: Rails

La voie comporte: les rails, €clisses,traverses. Le rail a bénéficié tout
d’abord des perfectionnements apportés a 1’¢laboration de I’acier et au
laminage des profilés. Une augmentation de la résistance est devenue né-
cessaire pour répondre aux charges croissantes de train toujours plus
rapide. Les rails sont soumis aux efforts et aux chocs des roues du matériel
roulant et dirigent leur mouvement. Ils doivent satisfaire a certaines condi-
tions de stabilité, de résistance de 1’usure et de la souplesse, supporter les
charges dynamiques considérables. Ils sont fabriqués de I’acier tenant du
carbone de 0,64 a 0,84%. On distingue les rails d’apres le profil transver-
sal, poids et qualité de 1’acier.

Les rails les plus usités actuellement présentent une poutre en double I
qui répondent le plus aux exigences de la flexibilit¢. Nos réseaux
ferroviaires et presque tous les réseaux étrangers adoptent les rails a patin
qui se different par une bonne stabilit¢ et sont commodes a la fixation aux
traverses.

La longueur standard des rails est 25 m. En France apres bien des es-
sais on est arrivé a adopter pour les rails deux formes principales: 1’une en
forme de double I, dite rail a double champignon; 1’autre, aplatie a sa base,
dite rail a patin ou rail américain.

On appelle champignon les extremités inférieure et supérieure du rail,
le patin est la partie aplatie remplagant le champignon inférieur et reposant
sur la traverse; I’ame est la partie comprise entre les deux champignons ou
entre le champignon et le patin. En raison de la conicit¢ du bandage des
roues on a donn¢ une légere courbure ou bombement a la face du cham-
pignon supérieur de fagon a augmenter le contact, présenter aux roues une
surface de roulement plus large et éviter, par suite des déplacements
latéraux résultant du jeu de la voie, une usure rapide de 1’aréte du rail en
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contact avec le bandage des roues qui lui-méme se creusent rapidement en
forme de gorges ou rainure qui en altéreraient la surface.

L’inclinaison du raccordement de la surface du champignon du rail
avec 1I’ame constitue ce qu’on appelle I’épaulement servant d’appui aux
¢clisses de joints. La durée des rails varie naturellement avec la qualité de
la matiere et aussi, surtout, avec la circulation et les charges, qu’ils suppor-
tent et varie avec I’entretien de la voie et de 1’état des organes de roule-
ment du matériel roulant. La durée des rails augmente grace a I’aug-
mentation de qualité des rails d’acier, a ’amélioration de I’entretien de la

voie etc.
CJ/10BHUK
un rail peiika un bandage 001z
bénéficier MJ1aBaTUCS une courbure KpUBU3HA
une ¢laboration po3poOka une surface de rou- | MOBEpXHS KOUCHHS
lement
un laminage MpOKaT un déplacement NepeMilICHHS
une charge HABAaHTAKCHHS un jeu MIPOMIKOK
étre soumis i1aBaTUCS un bombement OITYKIJIICTh
le matériel roulant | pyxomuii cknan une aréte rpeliHb
une usure 3HOC se creuser OJIep)KyBaT BHOOTHU
une souplesse THYYKICTh une rainure 0opo3Ha
une exigence BHUMOTa un épaulement OpycTBep, 3aKpaiHa
une flexibilité THYYKICTh un appui oropa
le rail a patin pelika 3 IIMPOKOIO | un joint CTHUK
M1JJ0IIBOIO
un essai BUMPOOYBaHHS varier MIHSITHCS

le rail a double

champignon

aplati

peiika 3 OoJBIiHOIO
T'OJIOBKOIO

IJIOCKUH, CIUIFOCHYA
THI

un entretien

un état

MIATPUMKA TEXHIKA B
CIPaBHOCTI, TeX-
HIYHE OOCITyTOBY-
BaHHS

CTaH
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une extremité KIHELb les organes de | x0m0Bi YacTHHH
roulement

une ame e une durée TEPMIH CITyKOH

compris BKJIFOUEHUI augmenter 30LIBIINTH

en raison de 3BaKal04M Ha effectuer 31ACHIOBATH

KomenTap I

Koxxna Hayka Mae cBoro TepmiHosorito. TepMiHoOTis BKIIIOYae B cede
CYKYITHICTh TEPMIiHIB KOHKPETHOT TaTy31 HayKH, TEXHIKU Ta 1H. 3ali3HUYHI
TEPMIHU HaJEeXaTh J0 TEXHIYHOI TEPMIHOJOri. TexXHIYHA TEPMIHOJIOTIS —
e CreliajgbHa JEKCHUKa, sIKa TMOB’s3aHa 3 OKPEMUMH Taly3sMU TEXHIKH,
BUPOOHUIITBA, MPOMUCIOBOCTI. TEXHIYHA TEPMIHOJIOTII € CHCTEMOIO
3HAKIB, SIKa XapaKTepU3YEThCA CTAOUIBHICTIO Ta MOHOCEMIEIO, & TaKOX
TOYHICTIO Ha3WBaHHS HAYKOBHUX MOHATH. TepMiH — 1€ C0BO abo0 CIOBO-
CIIOJTyYCHHS, SKE O3Haya€ CIemianbHe TOHATTS B HayIll, TEXHIIII,
mucTeurBi. TepMiHU MOXHA MOJIUIMTH Ha 3arajilbHOHAyKOBi, KOJU BOHHU
BXKMBAIOTHCA B PI3HUX raly3siX HayKH, HAMPUKIAA: Une puissance — Millb,
une interaction — B3a€MOJIisl; MDKTaly3€Bl, TOOTO TEpPMIHU, Kl Tparuis-
IOThCSl B CIIOPITHEHUX a00 BIJAJICHUX Taly3sX, HApUKIad: Une gorge —
TOpJ0, TeX. JKOJIOOOK; BY3bKOTATY3€B1, KOJIM BOHH 3aCTOCOBYIOTHCS JIHIIIC
B OJ[H1 ranys3i, Hanpukiaj: le matétiel roulant — pyxomuii cknan,.

3a CTPYKTYpOIO TEXHIYHI TEPMIHU AUISITHCS HA MPOCTI, HAIPUKIAI: un
joint — cTuK, un laminage — mpokaT; CKJIaaHl, KOJIU CKIAaroThCs 3 Je-
KUIBKOX OCHOB, Hampukjaj: le chassis-poutre — 1mraci 3 1eHTpaIbHOK pa-
Moro, le chassis-coque — pama kopirycy, motopropulseur — TBUHTOMOTOP-
HUW JBUTYH; CKJIaJ€HI — 1€ TEPMIHU-CIOBOCIIOIYUYCHHS, HAMPHUKIIA:
I’arbre de transmission — TpaHcwMiciiiHuil Bai, le mélange combustible —
najJuBHA CyMIII.

TexHIYHUN TEPMIH XapaKTEPU3YETHCS CTHIICTUYHOK HEUTPAJIbHICTIO,
BIJICYTHICTIO €MOIIHHO-EKCIIPECUBHOTO 3a0apBIEHHS; TOUYHICTIO, TOMY II[O
BIH TOBHHEH YITKO TI€peJaBaTH CyTh TMOHATTA 3aJi1 YHUKHEHHS
HEMOPO3YMiHb; OJHO3HAYHICTIO B MEKax MEBHOI TEPMIHOJOTIYHOI CHCTe-
MU; TUIACTUYHICTIO, TOOTO 3JaTHICTIO /10 TBOPEHHS MOXIJAHUX TEPMIHIB;
CUCTEMHICTIO, TOMY II0 TEPMIH Ma€ TEPMIHOJIOTIYHE 3HAUYEHHS B MeEXax
00yMOBJIEHOT TEPMIHOCUCTEMH; CTHCIICTIO B IIJIaHI BUPAXKCHHS; HasIB-
HICTIO BH3HAYCHHS, SKE YITKO OKPECIIOE, OOMEXYye HOro 3HA4YCHHS;
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IHTepHAIIOHAIPHUM ~ XapakTepoM (HAasBHICTh TEPMiHIB-IHTEpHAIlIOHA-
JTI3MIB Yy JIESIKMX BHIMAJKaX IOJIETIIYE MDKHAIIOHAJIbHE CIUJIKYBaHHS);
3MICTOBHICTIO.

IInsixu yTBOPEHHsSI TEXHIYHUX TEPMIHIB pPI3HOMAHITHI: BTOpPUHHA
HOMIHAIIISI, CJIOBOTBIP, CHUHTAKCUYHUN CIIOCIO YTBOPEHHS TEPMIHIB, MOP-
(b 0J0r0-CUHTAaKCUYHUHN Ta CIIOCIO IHIIOMOBHUX 3alI03UYEHb.

Bropunna HoMmiHallisg mnependavyae BHUKOPHUCTAHHS ICHYIOUHX Ha3B
y 1HIIIOMY 3Ha4€HHI1 Ha OCHOBI MeTaOpUIHUX a00 METOHIMIYHUX TIpOIle-
ciB. Hanpuknan: une fourche — Buika, Tex. Buika, cko0a; le berceau — ko-
naucka, Tex. le berceau au moteur — UITIHAPUYHE CKIICTIIHHS JIBUTYHA.

CnoBoTBIpHUI CcHOCIO — OAWH 13 HAUNPOIYKTUBHIIIMX, BIH MOJISTA€E
B YTBOPEHHI HOBHX TE€PMIHIB 3a JJOMOMOTOK adiKCiB, CKOPOUEHb Ta CKJIa-
JlaHHSI CJI1B 200 OCHOB, HAMPHKJIAJ: une transmission — nepeaayva, bielle-
manivelle — KpuBOIIUITHO-TIATYHHUM, coudé — komHYacTuii, inflammable
— BUOYXOHEOE3MEeUHHUH.

CuHTakCUYHUN CHOCi0O YTBOPEHHS TEpMiHIB 0a3yeThCsi Ha BKUBaHHI
CJIOBOCIIONYY€Hb JJIs TO3HAY€HHS TOHATh, Hampukiaa: la vitesse
d’allumage — mBuAKICTH 3amantoBaHHs, la pompe a ’huile — macTunpHa
nomna, le wagon couvert — kputuil Baros, la transmission par bielles —
KYJICHHUI TIPUBI/I.

Mopdonoro-cuHTaKCUUHHI CcHOCiO Tepedayae yTBOPEHHSI TEPMIHIB
Ha OCHOBI MEPEXOy CJI0BA 3 OJIHIET YaCTMHU MOBH B 1HIIY, HAIIpUKiIad: la
motrice — MOTOPHH BaroH.

Crnoci0 1HIIIOMOBHUX 3alO3WY€Hb TaKOX Jla€ MOBaM HOBI TEPMIHHU.
Wnerbes1, mo-mepiie, mpo HAa3By PIi3HUX BHMIpiB, Hampukiamg: volt, watt,
kilogramme; 3ano3uuenHs 3 natunu: le détecteur, la créosote, le pipe-line,
diesel, la zone, le hall.

Jlekcu4dHI1 BIIpaBu

[. Bwusnaure, sKMM cIOCOOOM YTBOPEHI 111 TEPMIHH.

Un laminage, le matériel roulant, une souplesse, une flexibilite, le rail a
patin, une surface de roulement, une plate-forme, centrifuge, le trafic, le
systeme, le shémas, le ticket.

[I. Bwusnaure CTpyKTypy HaBeIEeHUX TepMiHIB ( MPOCTI, CKIAJIHI,
CKJIaJICH1).

Le rail a double champignon, un aréte, une usure, une charge, le
chemin de fer, le chassis de bogie, le trafic-marchandise, la locomotive
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diesel, la reconstruction, le réamenagement, une salle d’attente, le quai,
souterrain.

[II. BcTaBTe nmpomyIleHi cI0oBa Ta CJIOBOCIIOIYYEHHS.

1. Les traverses sont soumis aux efforts des du train, c’est
pourquoi elle doivent étre solides.

2. Les rails ont deux formes principales: ’une en forme de double I,
dite ; autre, aplatie a sa base, dite rail a patin ou rail américain.

3. La résistance joue un role important pour répondre aux
croissantes de train toujours plus rapide.

4. Les chemins de fer de plusieurs pays utilisent qui se dif-
ferent par une bonne stabilité et sont commodes a la fixation aux traverses.

5. La partie comprise entre les deux champignons ou entre le champig-
non et le patin s’appelle

6. La conicité exige de faire une légere courbure ou bom-
bement a la face du champignon supérieur de facon a augmenter le con-
tact.

7. 11 faut éviter des déplacements latéraux résultant du jeu de la voie,
une usure rapide de en contact avec le bandage des roues.

8. L’inclinaison du raccordement du rail avec I’ame con-
stitue ce qu’on appelle 1I’épaulement servant d’appui aux éclisses de joints.

9. La duré€e des rails varie, surtout, avec la circulation et les charges,
qu’ils supportent et varie avec I’entretien de la voie et de 1’état des organes
de roulement :

10. Lorsque les constituants du réseau nécessitent , on
procede a leur renouvellement.

Les mots a compléter: du bandage des roues, charges, 1’aréte du rail,
un remplacement, roues, la surface du champignon, le rail a double cham-
pignon, du matériel roulant, les rails a patin, une ame.

IV. Ilepexnanith TEKCT 3 YKpaiHChKOI MOBHM Ha (ppaHITy3bKY, BUKOPHU-
CTOBYIOYM OCHOBHI TEPMiHH MOTMEPETHIX TEKCTIB.

Jlo pyXoMOTO CKJIay HajeKaTh €JICKTPUYHI JIOKOMOTHUBH, aBTOMOTPH-
CH, sIKI BUKOPHUCTOBYIOTBCS JIJISl TIEPEBE3CHHSI BAaHTAXiB. 3TiAHO 3 THIIOM
CIIEKTPUYHOTO CTPYMY JIOKOMOTHBH MOAUTSIIOTHCS HA TIOTSITH 3 TTOCTIHHUM
CTPYMOM Ta 3MIHHUM (0HO(]A3HUM 13 HU3BKOIO YACTOTHICTIO Ta TpUdas-
HUM).

VY MexaHiuHIA YacTHHI JJOKOMOTHBa pO3TaIllOBaHi BI30K, pama BI3Ka,
KOJICHA Mapa, TATOBa Mepeaada, PecopHEe MiABIITYBaHHSA Ta TadbMOBUU
PUCTPIi.
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3ai3HUI Ma€ JIBa PSIAM PEHOK, K1 3aKpIIUICH] TapajebHO Ha IoIle-
pPEUYHUX Omopax Ha OJHIM 1 Tii camii BiAcTaHi. L{i omopu miATPUMYIOTH
pelikH, 0 3’€THYIOTHCS Ha KIHIIX CTHK JI0 CTHKY 3a JIOIOMOTOIO JIBOX
METaJeBUX TUTACTHH, SKI HA3WBAIOTHCS PEUKOBMMH HAaKJIaJKaMH 1 TIPH-
3Ha4YeH1 3a0e3neunT Oe3MepepBHICTh 3ai3HuIll. be3 HakIamok BoHa Oyje
nedopMyBaTHUCS i1 Yac MPOXO01y KOJIIC JIOKOMOTHBIB.

V. 3HalaiTh y TeKCTi (PpaHIy3bKi €KBIBAJICHTH IO KOXXHOTO YKpa-
THCHKOTO CJIOBA Ta CJIIOBOCIIOTYYEHHS.

Omip, KojicHa mapa, BIJAMOBIIATH YMOBaM, BUPOOJIATHCS, paMma Bi3Ka,
JOTIOMIXKHE O0O0JIaJiHaHHA, ToNepeyHa Oayika, Bara, 3aJli3HUYHI MEpEexi,
3HOC.

VI. ITinGepiTh BiANOBIIHUH (DpaHIly3bKUH €KBIBAJIEHT O YKPATHCHKUX
CJIB Ta CJIOBOCTIONYYEHb.

1) mBUaKUI TTOTAT a) une paire de roues

2) peiika 3 MIUPOKOIO i IOIIBOIO b) une surface de roulement
3) KpUBHU3HA IOPOTH ) un train rapide

4) koJicHa mapa d) une usure

5) noBepxHsA KOUEHHS e) un rail a double champignon
6) THYYKICTb f) une flexibilite

7) 3HOC g) un rail a patin

8) muiika h) une courbure de la voie

9) peiika 3 TOABIMHOIO TOJIOBKOIO 1) une ame

VII. ITinGepiTh cuHOHIMHU 10 GpaHITy3bKUX CIIIB Ta CIIOBOCIIOYYEHb.
1) ’extrémité a) la paire de roues

2) la cabine de conduite b) le chassis

3) remplacer c) le bout

4) s’opposer d) empécher

5) les roues en couple e) substituer

6) le bati f) la cabine de commande

Komenrap II

Y dpaniy3pkiil Ta yKpaiHChKiMi MOBax ICHY€ 3HAYHUW IUIACT 1HTEP-
HAI[lOHAIBHOI JIEKCUKH, SIKa XapaKTEPU3YETHCSA CXOXKICTIO (hopmu 1 30irom
3Ha4Y€Hb Y 0araTboxX MOBax.

HesBaxkatouu Ha 11€, Oy10 O HEMPaBWIBHO MEXaHIYHO BUKOPUCTOBYBA-
TH OJIHE ¥ T€ caMme CIIOBO MpHU MEPEKIIal 3 OJHIET MOBU Ha 1HIILY, TOMY IO
Tpeba BpaxoByBaTHU JiesKi OCOOTMBOCTI IHTEPHAIIOHAIBHOT JIEGKCUKHU
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— TpH MEePexoii CIoBa 3 OJHIET MOBM B 1HINY, K IpaBUIIO, 30epira-
IOThCSl HE BC1 HOTO 3HA4YE€HHs, HANpuKiaa: la cabine — kabiHa, Kyme, Tee-
(¢oHHa KaOlHKa; B yKPAiHCHKI/ MOBI 1I€ CJIOBO O3HAYa€ «KaOiHAY;

— i 4Yac 3amo3u4YeHHs CJIOBO MOXKE 3MIHUTH CBO€ CTHJIICTUYHE 3a-
OapBiieHHs1, Hanpukiaa: le probleme — npobnema, nutaHHs, 3aj1a4a; B yK-
paiHCBKIN MOBI «IIPO0JIEMay — HAYKOBO-TIOJIITUYHUN TEPMIH;

— JIesIKl 1HTepHAIIOHAJIbHI CJI0OBA MOXKYTh MaTH B PI3HUX MOBax OJHa-
KOBE 3HAYE€HHS Ta CTHJIICTMYHE 3a0apBIICHHS, MPOTE MiJ Yac NEepeKiIamy
OakaHO 3aMIHMTH II€ CJIOBO CHHOHIMOM, KOJIM B KOHTEKCTI BiH OyIe
nopeuHimuM. Hanpukian, actualiser le plan kpaiie nepekiagatu ik «BH-
KOHATH TIJIaH.

VIIIL. TlepexnaniTh Ha yKpaiHCBKY MOBY HaBEJEHI 1HTEpHAI[IOHAIbHI
CJIOBA 3 YpaxyBaHHSIM KOHTEKCTY (TeKCT «Les railsy).

Des profilés, la résistance, des chocs, le matériel, diriger, satisfaire, les
conditions de stabilité¢, dynamique, fabriquer, le carbone, double, une fixa-
tion, standard, adopter, les formes, champignon, la base, une raison, la
conicité, le bandage, le bombement, une face, une fagon, le contact,
présenter, résultant, la circulation, des organes.

[X. Tlepexnanith 3 yKpaiHChbKOi MOBU Ha (hpaHIly3bKY CJIOBA Ta CJIIOBO-
CIIOJTyYCHHSI.

Tunu OykcUpyBaJIbHUX TPAHCIIOPTHUX 3aCO0IB, MPO(DUIIOBAHHS, BUMO-
M CTaOUIBHOCTI, TMOMEPEYHH NpodiIb, 3aJ0BOJBHATUA JEAKI BHUMOTH,
JUHAMIYHI HABAHTAKEHHS, 3aKPIIJICHHS MONEPEYHNX OalloK, MOABIMHA
OCHOBA.

['pamaTuuH1 BpaBu

[.  YTBOpiTh NPUKMETHUKHU BiJ IMEHHUKIB Ta MEPEKIaIiTh iX Ha
YKPAlHCBbKY MOBY.

Une flexibilité, une stabilité, une qualité, une quantité¢, une conicite,
une extremité, une souplesse, une fonction, une résistance, une croissance,
un principe, une forme, une partie, une longueur, une nature, un organe.

II. TlepexmaniTh Ha YKpaiHCBKy MOBY HAaBEJCHI PEUYCHHS, 3BEPHITH
yBary Ha BUKOPHCTAHHS JII€MPUKMETHUKIB MHUHYJIOTO 4acy.

1. Le rail a bénéfici¢ tout d’abord des perfectionnements apportés a
I’¢laboration de I’acier et au laminage des profilés.

2. Une augmentation de la résistance est devenue nécessaire pour ré-
pondre aux charges croissantes de train toujours plus rapide.
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3. Les rails les plus usités actuellement présentent une poutre en dou-
ble I qui répondent le plus aux exigences de la flexibilité.

4. En France apres bien des essais on est arrivé a adopter pour les rails
deux formes principales: I’une en forme de double I, dite rail a double
champignon; ’autre, aplatie a sa base, dite rail a patin ou rail ameéricain.

5. L’ame est la partie comprise entre les deux champignons ou entre le
champignon et le patin.

6. Le chassis de bogie est une construction compliquée qui comporte
deux longerons et les poutres transversales.

7. Une opération de renouvellement comporte donc un cofit instantané
important pour un gain économique lointain pour le systeme ferroviaire.

8. Le bon déroulement du service des trains est suivi par un poste de
commandement.

9. Les travaux ne sont pratiqués que sur le réseau a faible trafic.

10. La charge maximale admissible par essieu, qui conditionne la char-
ge transportable par un véhicule déterminé, dépend de la voie et de la
résistance des ouvrages d’art sous la voie.

KomenTap II1

YTBOpEHHSI NIENPUKMETHUKIB MHUHYJIOIO 4Yacy 3ajJeXHUTh BiJ TIpylu
niecnoBa. llepma rpyma Mae 3akiHUeHHS €, JApyra rpyna Jl€ciiB
3aKIHYY€ETHCS Ha I, TpETA rpyna Mae pi3Hi 3aKiHYEHHS, TOMY 1110 B HEl BXO-
IATh HECTaHAAPTHI Jl€CIOBa 3 PI3HUMU 3aKiHUeHHsMH. Hampukian: avoir
— eu, e&tre — été, aller — allé, devoir — du, naitre — né, sortir — sorti,
descendre — descendu, venir — venu, prendre — pris.

I parler IT finir IIT faire

Parlé Fini Fait

Bunajaku BUKOpUCTAHHS JIENPUKMETHUKIB MUHYJIOTO Yacy

ITpaBuito [Tpuxnan

Jlnst yTBopeHHs cxianuux 4aciB | Sur les locomotives est employée la suspension

Ta MacUBHOI (POPMHU JII€CIOBA secondaire. — Ha mokoMOTHBaX BUKOPHCTO-
BY€ThCS BTOPUHHE MiABINTyBaHHA. J’ai acheté
le billet de train. — fI KynmuB KBUTOK Ha MOTST
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Ilpooosorcenns mabauyi

IIpaBuno

IIpuxnazg

Konu B cknagHomy daci abo B macuBHIiM
dbopmi mi€CTIOBO BIAMIHIOETHCA 3 Etre,
TIEMPUKMETHUK Y3TOKYEThCS 3 MiJI-
METOM Y POJIi Ta YUCIi

Komn paiecnoBo BIAMIHIOETBCS 3 avolr,
TIENPUKMETHUK Y3TOIKYEThCS 3 TIPs-
MUM JIOJaTKOM, SIKUH CTOITh Tepen
IECIIOBOM

Konu nienpuKMETHUK BUKOPHCTOBYETHCS
CaMOCTIIHO, BIH MOE€ BHUCTYIATH SIK
BiJUTIECITIBHUM MPUKMETHHK:

Bl TIEPEXiAHOTO Ji€cioBa JIEMPHK-
METHUK TEpEeKIaacTbCcsl MaCUBHOIO
hopmoro;

Bl HEMEpPEeXITHOTO JIECiIoBa  BIH
MEPEKIAAETBCA  JIENPUKMETHUKOM
abo nmienpucniBHUKOM. BiH Takox
Y3TOJIKY€EThCS B POJI Ta YMUCI1 3 O3HA-
JyBaHUM CJIOBOM

Il est parti. — Bin mnoixas. Elles sont
parties. — Bonu noixanu

Il a interrogé ses étudiants. — Bin onutan
cBoix cryneHTiB. Il les a interrogés. —
Bin ix onuran

Un livre lu — mpountana kuura; le temps
pass€¢ — MuHynauil yac. La rencontre
inattendue — Hecro1iBaHa 3ycTpid

Venu a I’heure nous sommes allés chez
lui. — [IpuOyBIIM BYaCHO, MM TMOiXaTH
10 HBOT'O

[II. BinkpuiiTe my>KKH, MOCTABTE J1€CIOBO Y (HOpMI AIEMNPUKMETHUKA
MUHYJIOTO 4acy Ta MEePEKIAITh PEUCHHS.
1. Le gravier doit étre (composer) de cailloux durs, parfaitement

(purger) de matiere terreuse.

2. Il se fait ordinairement en gravier ou pierre (casser) dont les dimen-

sions sont de ’ordre de 5 a 6 cm.

3. Le ballast est (interposer) entre les supports ou traverses et le sol

naturel.

4. Le niveau de la mécanisation des principaux travaux de terrassement
dans ce chantier est (porter) jusqu’a 95%.

5. La pose de voie principale est (faire) a 1’aide du poseur de la voie.

6. Comme il avait (prévoir), la longueur de la ligne augmentait journal-

lement de 900 métres.

7. Les traverses de la forme rectangulaire ont (€tre) les premieres a

utiliser.
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8. Le chassis est (concevoir) de telle sorte que I’ensemble des organes
qu’il supporte ait son centre de gravité (placer) le plus bas possible, et a la
distance correcte des essieux.

9. L’emploi des premiers ponts en voltes fut (développer) par les Ro-
mains.

10. Les ponts a poutres ont des dispositions treés (varier) suivant la con-
stitution de leurs éléments porteurs.

IV. VYTBOpITh O1€ENPUKMETHUKA MUHYJIOTO Yacy BiJ] TAKUX JI1E€CIIB.

Avoir, souder, relier, étre, munir, choisir, renforcer, établir, recevoir,
prévoir, faciliter, servir, transmettre, construire, prendre, constituer, de-
voir, conduire, couvrir, mettre, entreprendre, repartir, exécuter.

Y. IlopaliTe B Heo3HayeH1d (opMi Jli€ciiOBa TaKl JIENPUKMETHUKA
MUHYJIOTO Yacy.

Recu, mis, fixé, substitué, dévolu, été, servi, du, relié, étendu, fourni,
suspendu, compris, conduit, augmenté, renforcé, résisté¢, dévolu, ouvert,
prendre, vu, construit.

V1. Tlepexinanith Ha YKpaiHChbKy MOBY (DpaHITy3bKi pEUCHHS, 3BEPHITH
yBary Ha acuBHy opMy Ai€CIIOBA.

1. Les rails sont soumis aux efforts et aux chocs des roues du matériel
roulant et dirigent leur mouvement.

2. Ils sont fabriqués de I’acier tenant du carbone de 0,64 a 0,84%.

3. Le mé¢lange inflammable air+combustible est introduit dans le cyl-
indre, puis comprimé par le piston.

4. Le mélange comprimé est enflammé et brille presque instanément,
comme un explosif.

5. La partie la plus extérieure est appelée turbine.

6. La pompe centrifuge est connectée directement au moteur diesel.

7. La partie la plus intérieure du convertisseur de couple est appelée
pompe centrifuge.

8. Au sein du secteur de transport une fraction concernant la pollution
par des chemins de fer est vari¢e de 0,1 a 0,8%.

9. Les avantages ¢cologiques du transport ferroviaire sont expliqués
avant tout par un large emploi de la traction ¢€lectrique.

10. De plus, 30% de I’énergie ¢€lectrique utilis€ée pour la traction des
trains est produite sur les entreprises qui appartiennent a SNCF.
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KomenTap IV

YTBopeHHs1 nacuBHOI (popmu aiecioBa

AKTUBHHUM CTaH YTBOpEHHS TACUBHOTO CTAHY [Tpuknagun
On installe I’équipement. — | Etre + participe passé L’¢équipement est installe.
BcranoBmntorots 06s1a- — OOnagHaHHS BCTa-
HaHHS HOBJIeHO. L.’équipement
sera installé

JIIENpUKMETHUK MUHYJIOTO Yacy Y3TOUKY€ETbCS B PO Ta YMUCII 3 IMijI-
METOM.

VII. IlepeTBOpiTh peUCHHS 3 aKTUBHOTO CTaHY B MaCUBHUH.

1. On utilise une transmission hydraulique pour transmettre la puis-
sance aux roues.

2. Les températures et pressions tres ¢levees repoussent brutalement le
piston vers le bas.

3. Le systeme ¢lectronique choisit lui-méme le régime optimum de tra-
vail des freins éléctriques.

4. On a apparu des wagons spécialisés, mieux adaptés au transport de
marchandises particulieres.

5. Les chercheurs de DI’Institut central de recherches auprés du Min-
istere de I’Infrastructure ont mis au point une nouvelle locomotive.

6. L’introduction de ce procédé et de bien d’autres solutions a permis
d’augmenter la fiabilité des systemes de la nouvelle locomotive.

7. On utilise la détente de gaz portée a haute pression et a haute tem-
pérature par la combustion d’un carburant dans 1’air comprime.

8. Sans modifier la disposition d’ensemble du chassis, on constitue les
¢léments par des tubes d’acier a section rectangulaire, circulaire ou ellip-
tique.

BrnpaBu Ha po3yMiHHS TEKCTY

[. JlaitfTe mocnioBHY iHTEpHpeTalio TekcTy «Railsy 3 ypaxyBaHHsIM
JIEKCUYHUX Ta TPaMaTUYHUX KOMEHTapiB.

II. CxnamiTe pe3rome KOXKHOTO ab3aiy TekeTy «Railsy.

III. IIpounTaiiTe MOAATKOBMM TEKCT 1 HAIIUIIITH IO HHOTO IIJIaH.



Différentes sortes de traverses

On distingue trois sortes de traverses: en bois, métalliques, en béton
armé. Parmi celles-ci, les traverses en bois, sont les plus usitées.De nom-
breux réseaux utilisent méme exclusivement les traverses en bois:
Finlande, Norvege, Suede, Etats-Unis.

La préférence accordée aux traverses en bois provient de leurs qualités,
souplesse, durée, facilité de fixation du rail, facilité et précision de
I’entretien, bas prix de revient. L’inconvénient des traverses en bois c’est
la courte durée de service.

Les traverses en bois, résultant de I’exploitation entrainent la pourriture
et I’usure, une déterioration des fibres du bois, éffacement du bois sous la
selle, des aubiers, des flaches et le percement des trous de crampon.

Pour prolonger la durée des traverses, on emploie de divers procédés
d’injection.

La traverse métallique n’est utilisée sur une grande échelle que par
I’ Allemagne, la Suisse, par certains pays d’Afrique.

L’utilisation de la traverse métallique dans les pays d’Afrique
s’explique par la nécessité de s’affranchir de la destruction du bois par les
termites. En France on compte environ 5,3% de traverses métalliques.

Les traverses en béton armé sont utilisées en France, Ukraine, Italie,
Allemagne, Angleterre et d’autres pays.

Il existe pratiquement deux types de traverses en béton armé: la trav-
erse monobloc rappelant I’aspect extérieur des traverses en bois; la trav-
erse constitu€ par deux brochets réunis par une entretoise.

IY. Jaiite BiamoBial Ha 3anuTaHHA 3a TekcToM «Différentes sortes de
traversesy.

1. Combien de sortes de traverses distingue-t-on?

2. Dans quels pays utilise-t-on des traverses en bois?

3. Par quoi s’explique la nécessité de 1’utilisation de la traverse métal-
lique?

4. En quels pays utilise-t-on les traverses en béton armé?

5. Quels types de traverses en béton arm¢ existe-il?

V. CkiamiTe pe3romMe KOXHOTO ad3aiy.

V1. Hanwumrite aHOTAITIIO 0 T0JaTKOBOTO TEKCTY.



UNITE 3

Oco00IMBOCTI YTBOPEHHS TA MEePeKJIANY
HAYKOBO-TE€XHIYHOI JIEKCUKH

IIpe3enTanisa Texcry: L hétérogénéité physique
du réseau ferroviaire national francais

Le réseau ferré francais est caractérisé par sa taille, 29 273 km de lig-
nes en 2013, soit plus de 48 000 km de voies a entretenir, auxquels
s’ajoute un patrimoine de 15 000 km de voies de service (gares et triages).
Second réseau européen derriere le réseau allemand, le réseau francais est
marqué par I’importance de ses voies a faible trafic, avec 32% des voies,
faiblement ¢lectrifiées et dont 80% sont parcourues par moins de 20 trains
par jour.

En 2005, I’audit de I’Ecole polytechnique de Lausanne relevait
¢galement I’hétérogénéité de 1’équipement des voies francaises (ballast,
types de traverses, profil et qualit¢ des rails) entre les LGV (lignes a
grande vitesse) et la plupart des voies, dotées de matériels modernes et
celles, dotées d’équipements anciens et obsoletes (traverses en bois, postes
d’aiguillage mécaniques et €électromécaniques etc.). De méme, le réseau
est encore équipé d’un nombre ¢levé de postes d’aiguillage, soit
2200 postes dont 1200 postes ¢€lectriques, et de nombreux materiels
anciens voire obsolétes sur le réseau local.

Plus de la moitié du réseau est éléctrifiée, et cette électrification
continue a é&tre marquée par [’hétérogénéité héritée des anciennes
compagnies ferroviaires: les deux tiers du réseau fonctionnent en courant
25 000 volts alternatif mais encore un tiers en courant 1 500 volts continu.
Outre la caténaire et les mats de caténaire, ce patrimoine ¢électrique com-
prend pres de 500 sous-stations et prés de 500 000 mats de caténaires,
structures metalliques exposees a la corrosion. Ce réseau est €¢galement
caractérisé par ’extréme diversité de ses ouvrages, regroupes par ailleurs
pour plus de la moiti¢ sur le réseau a faible trafic: pres de 46 000 ponts et
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viaducs (age moyen de 86 ans), 1 660 tunnels (4gés en moyenne de plus
d’un siecle), plus de 19 000 murs de soutenement et environ 52 000 petits
ouvrages divers (dalots, buses etc.).

Enfin, I’architecture de ce réseau ne le rend pas ais€ a entretenir: outre
une grande diversite¢ géographique, il est contraint par sa structure en toile
d’araignée autour de la capitale. Cette structure crée des «noeuds
ferroviaires» qui compliquent la gestion des circulations, et surtout offre
peu d’alternatives pour contourner les zones de travaux: a I’inverse de son
homologue allemand, le réseau frangais est peu maillé et peu doté
d’«installations permanentes et contresensy», seuls 3 456 km de voies
¢taient équipés de telles installations, ou de leur €quivalent, soit 7% du
patrimoine.

CJ10BHUK
une hétérogén€ité | HEOTHOPIAHICTH la caténaire KOHTaKTHa Mepexa
un réseau ferré 3alli3HUYHA Mepexa | le mat orJia
entretenir 1ATPUMYBaTH un ouvrage criopyaa
un patrimoine criaInuaa un faible trafic HHU3bKa  MPOIMYCKHA
CITPOMOKHICTh
un audit ayauT le mur de souténe- | onopHa cTiHKa
ment

des lignes a gran- | mBuakicHi Mepexi | un dalot BOJIOCTIYHUH JIOTIK

de vitesse
doter OCHAIIyBaTH un buse MOBITPOIyBHA TpyOa
obsolete 3acTapiIvii une toile d’araignée | maByTHHA
hériter yCHaJKyBaTH contourner OTUHATH
le courant alter- | 3MiHHUI CTpyM mailler METIATH

natif
le courant continu | mOCTIHUI CTpyM

KomenTap I

HaykoBo-TexHIYHA TEPMIHOJIOTISI BIPI3HAETHCS CUCTEMAaTUYHICTIO TIPU
YTBOPEHHI TEPMiHIB. 3aji3HUYHA TEPMIHOJIOTISI HE € BUHSITKOM 13 IIbOTO
npaBuia. Y 6aratb0x ramys3sx po3poOseHi creliaibHi MpaBuiia YTBOPEHHS
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TEPMIHIB JUIsI TIOHATH Ta O0’€KTIB MeBHOro kiacy. Hampuknan, Ha3Bu
PI3HMX BHUIIB TEXHIYHMX MPUCTPOIB, SIKI YTBOPEHI AaHAJOTIYHO:
altermoteur, accélerocompteur, accumulateur, générateur, agitateur,
mélangeur. Tiil camiii MeTi ciayrye IIMPOKE BUKOPUCTAHHS TEPMIiHIB-
CJIOBOCIIONYyY€Hb, SKI yTBOPIOIOTBCS 3a JOTIOMOTOIO JIOAaBaHHS 1O
TEpMiHa, III0 03HAYAE POJIOBE MOHSITTS, KOHKPETHUX O3HAK, 00 OTpUMATH
BUJIOBE MOHATTS. Taki TepMiHU (AKTHYHO SBJISIOTH COOOIO 3TOPHYTI BU-
3HA4YEHHS, AK1 MABOAATE 1€ IOHATTA I OUIBII 3arajibHe, SKE€ BOJHOYAC
BKazye Ha Horo crneuudiyHy o3HaKy. TakuM YHMHOM 3 SBISIOTHCA
CBOEPI/IHI TEPMIHOJIOT1UHI THI3/1a, AK1 OXOIUIIOIOTh 0arato pi3HOBU/IIB 0O3-
HauyBaHoro sBuia. Hampukian, cinoBo absoption (aGcopOyBaHHS)
BUKOPUCTOBYEThCA SIK OCHOBa ISl IIJI0OI HU3KKM TEPMIHIB: substance
absorbée; absorptiometre, absorption acoustique; absorption atmosphé-
rique; absorption sélective; refrigération d’absoption; tour d’absorption;
tranchée d’absorption.

[IIupoke BXHUBaHHS CIELIATBHOI 3arallbHOTEXHIYHOI JIGKCUKU CIIpHUSE
KpallloMy B3a€EMOPO3yMiHHIO (axiBiiB. Lle ciioBa Ta cioBocmoJy4eHHs,
AK1 HE MalOTh BJIACTUBOCTEN TepMiHa 1IeHTU(]IKYBATU MOHATTS Ta 00’ €KTH
y BH3HayeHId Taly3i, aje sAKI BXHUBAIOTbCA TUIBKK B MLil cdepi
CIUJIKYBaHHsSI M 3BUYHI JJis (axiBiiB. daxoBa JIEKCUKA BKJIOYAE Pi3HI
MOXiJH1 B1J] TEPMIHIB CJIOBA, SIKI BUKOPUCTOBYIOTHCS JJIsI ONUCY 3B’SI3KIB
Ta BITHOIIIEHb MDK TEPMIHOJIOTIYHUMH MOHATTSAMH Ta 00’ €KTaMH, a TaKOX
Ty HU3KY 3arajbHOBXUBAHMUX CIIB, SIKI BYKHBAIOTHCS y CTPOTO BHU3HAYE-
HUX noeaHaHHsx. Lleil mpoimmapok JeKCMKHM 3a3BUYail He (IiKCyeThecs
y TEpPMIHOJIOTIYHUX CJIIOBHHMKAX, i1 3HAYEHHS HE MalOTh HAYKOBOTO BU3Ha-
YeHHS, aJle BOHA TaKOXK XapaKTepHa JJI HayKOBO-TEXHIYHOTO CTHIIO. Ha-
npukian: cette ¢léctrification est marqueée par 1’hétérogénéite (raka
eneKkTpudiKalis XapaKTepU3yEThCS HEOJHOPIAHICTIO); ce€ patrimoine
¢lectrique comprend (1 eneKkTpuyHA CHAAIIMHA BKIIOYae); le réseau a
faible trafic (Mepexa 3 HU3BKOIO MPOITYCKHOIO CIIPOMOKHICTIO).

3p03yMiJI0, Y HAYKOBO-TEXHIYHUX TEKCTaX BUKOPUCTOBYETHCS HE TLIb-
KU TEPMIHOJIOTIYHA Ta (paxoBa JIEKCUKA. Y HUX TAKOXK TPaIUIsEThCs OaraTo
3arajJbHOBKMBAHUX CIIIB, SIKI B)KMBAIOTHCS B PI3HUX (PYHKIIOHAIBHUX
ctuisx. [Ipu mepexnani Takux JEKCHYHUX OAWMHUIh CTUKAIOTHCS 3 TAKUMHA
K TPYIHOIIAMH Ta 3aCTOCOBYIOTH ISl X TIOJIOJIaHHS Ti cami MPUHOMH, IO
W JIs1 TEpMIHOJIOTIYHO1 JIEKCUKU. Y HAyKOBO-T€XHIYHMX TEKCTaX BUKOPHU-
CTOBYIOTHCA TaKl caMi CHHTaKCUYH1 KOHCTPYKIIii Ta Mopdosoriuni ¢popmu,
AK 1 B 1HIMX (yHKIIOHATbHUX cTWIAX. [IpoTe meski rpamMaTU4Hl SBUIIA
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TPAIUISIOTHCS YacTillle B HAYKOBO-TEXHIYHOMY CTHJI, HDXK B 1HIIUX. Ha-
NPUKJIaJ, Y HAYKOBO-TEXHIYHUX TEKCTax € 0arato BM3HA4Y€Hb MOHATH Ta
OMUCIB SIKUXOCh 00’€KTIB 13 BKa3IBKOIO Ha iX o3Haku. lle mpuBoguTh 10
BUKOPHCTAHHSI MPOCTUX JABOCKIIAOBUX PEUYCHB 31 CKIAACHUM IPHUCYIKOM.
Hanpuxnan: 1) Il est contraint par sa structure en toile d’araignée autour
de la capitale; 2) L’inconvénient des traverses en bois c’est la courte durée
de service; 3) Nos réseaux ferroviaires sont commodes a la fixation aux
traverses; 4) Le patin est la partie aplatie remplacant le champignon in-
férieur et reposant sur la traverse; 5) L’ame est la partie comprise entre les
deux champignons ou entre le champignon et le patin.

Tpeba TakoXX BIAMITUTH, IO B TEXHIYHMX TEKCTaX Jy»X€ 4YacTo
BXKUBAETHCS MACUBHUM CTaH, KU YTBOPIOETHCS Yy (paHIly3bKiil MOBI 3a
JIOTIOMOTOI0 Jl€CTIOBa €tre y BIAMOBIAHINA QopMi Ta AIENPUKMETHUKA MU-
HyJIOTO yacy, Hanpukiaa: le réseau ferré francais est caractérisé par sa
taille; le réseau frangais est marqué par I’importance de ses voies a faible
trafic; de méme, le réseau est encore équipé d’un nombre ¢élevé de postes
d’aiguillage.

JlekcuuyHi BIIpaBH

[.  YTBOpITh TEpMiHU BiJ MOJAHUX J1€CIIB:

a) 13 cy(dikcom -eur, -teur, -ateur: refrigérer, accelérer, accumuler,
geénerer, mélanger, compresser, alterner, amplifier, limiter, charger, doser;

b) 13 cydikcom -ment: abandonner, avertir, refroidir, aligner, échapper,
arranger, charger, entrainer, bomber, décharger, rechauffer;

c) 13 cydikcom -age: allier, ancrer, assembler, atteler, bourrer, garer,
forer, freiner, jumeler, monter, remplir.

II. Bwuznaure, sike 3HaYEHHS MalOTh YTBOPEHI TepMiHHU (y 3aB/aHHi |).

[I. YTBOpITH TEPMIHONOTIYHI THI3/IA B1Jl HABEICHUX CJIIB.

Une voie, un dispositif, une machine, un contrdle, un systeme.

IV. Ilepexnanith Ha YKpaiHChKYy MOBY IHTEpHAIlIOHAJIbHI CJIOBA Ta
CJIOBOCIIOJTYYCHHS.

Hétérogénéité physique, national, caractérisé, ligne, service, trafic,
¢lectrifié, audit, polytechnique, ballast, type, profil, groupe, matériel mod-
erne, poste, mécanique, ¢lectromécanique, équipé, local, €lectrification,
compagnie, fonctionner, structures métalliques, exposé a la corrosion, sta-
tion, viaduc, tunnel, architecture, géorgaphique, circulation, alternative,
zone, installations permanentes, équivalent.
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V. 3HaliaiTe BIAMOBIIHICT, MK TEPMIHAMHM 3 MEPIIOi KOJOHKHU Ta iX
nedIHIIISIMA 3 IPYTOi KOJIOHKHU.

1. un trafic a) cable conducteur servant a I’alimentation en courant des loco-
motives ¢électriques

2. un aréte b) une voie de chemin de fer

3. I’épaulement ¢) mouvement, fréquence de la circulation des trains

4. un entretien d) ligne d’assemblage de deux €léments fixes

5. un rail e) un petit escarpement

6. une caténaire | f) action de maintenir en bon état, de fournir ce qui est nécessaire

7.un joint g) ligne qui sépare les deux versants d’une montagne

8. le réseau ferré | h) barre d’acier servant a supporter et a guider les roues de train

V1. 3naliiTe BIAMOBIAHI YKpaiHCBbKI €KBIBAICHTH 10 (paHIly3bKHUX
TEPMIHIB.

Des gares et triages; un faible trafic; une héterogéneité de
I’équipement; des lignes a grande vitesse; dot¢ d’eéquipement obsolete; des
postes d’aiguillage; les mats de caténaire; des sous-stations.

VII. BcraBTe npomyiiieHi ciioBa Ta BUPa3H.

1. Le réseau ferré francais est caractérisé par ... 2. Le réseau francais
est marqué par I’importance de ses voies ... 3. La plupart des voies, dotées
de matériels modernes et celles, dotées d’équipements anciens et obsoletes
doivent relever ... de ’équipement des voies francaises. 4. Le réseau est
encore ¢quip¢ d’un nombre €levé de ..., soit 2 200 postes dont 1 200 po-
stes ¢€lectriques. 5. Les deux tiers du réseau fonctionnent en courant
25 000 volts ... mais encore un tiers en courant 1 500 volts continu. 6. Ce
patrimoine électrique comprend prés de 500 sous-stations et prés de
500 000 mats de caténaires, structures métalliques exposées a ... 7. Outre
une grande diversité géographique, il est contraint par sa structure ... aut-
our de la capitale. 8. Cette structure crée des «noeuds ferroviaires» qui
compliquent la gestion...

Les mots a compléter: en toile d’araignée; a fable trafic; sa taille; la
corrosion; I’hétérogénéité; des circulations; postes d’aiguillage; alternatif.

VIII. Tlepexnaaite peueHHs Ha (paHIly3bKY MOBY, BUOMPAIOYH OJMH 13
PUKJIAIiB, HABEICHUX y IYKKaX.
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1. €Bpornelicbke 3ali3HUYHE areHTCTBO OCHAalleHe OaraTbMa crielia-
JT130BaHUMM BIJUIIJIAMU JIJI HATaHHS CBOIX IMOCIYT (missions, services).

2. ATEHTCTBO NMPUHIMIIOBO YHHUKAa€ BUKOPHUCTAHHS OJHOTO W TOrO ca-
Moro Tekcty s ABox pizHux croemmdikaiii (TCI) (specifications,
spécialisations).

3. lopanbmi mpuHUUNKU OyJv BcTaHOBJEHI (mis, €tablis) KomiteTom
3 IHTepoMnepabeTbHOCTI.

4. Cninka 3am3HuuHuX raigysei (branches, départements) npeacrasisie
MTPOMHUCJIOBIIIB: BUPOOHUKIB PyXOMOTO CKJIaay 1 YCTaTKyBaHHS.

5. Jleski cnemianicTu ayke akTHBHI B po3poOui (la mise en pratique,
I’¢laboration) npomno3uiliif TEKCTIB AJis1 cenudikariiu.

6. €Bporeiickka IHPPACTPYKTypa yOpaBiaiHHS € acoliaiiero 10 kepis-
HUKiB (directeurs, gestionnaires) €eBponenchbkux 1HHPaACTPYKTYP.

7. ATEHTCTBO MOJKE€ JaTH JO3BLI OJAHIN 13 opraHizalliii 3 HOpMyBaHHS
po3poOuTH, AOTMOBHUTH HOpMY abo 3MinuTH (modifier, changer) mone ii
3aCTOCYBaHHSI.

8. V neskux nepkaBax HOPMHM IIle HE pO3pOOJIEHI, TOJII I[UM TMOBHHHI
3aiimatucs (prendre en charge, s’occuper) UYMHOBHUKHM BIJIOBIIHUX
MIHICTEPCTB.

['pamaTu4H1 BOpaBu

[. TlepexnaniTh peyeHHs HA YKPaiHCbKY MOBY, 3B€pTalO4M yBary Ha
BUKOPHUCTaHHS BITHOCHUX 3aiiMEHHUKIB.

1. Le réseau ferré¢ francgais est caractérisé par plus de 48 000 km de
voies a entretenir, auxquels s’ajoute un patrimoine de 15 000 km de voies
de service (gares et triages).

2. Un pont est un ouvrage d’art qui permet de franchir un vide en
s’appuyant sur au moins deux appuis.

3. Les ¢léments constructifs du pont qu’on ¢tudie comprennent les
poutres principales franchissant le vide.

4. Le parc des voitures de grandes lignes comprend 20 000 voitures
métalliques dont 12 000 environ construites depuis la guerre.

5. Les locomotives diesel différent sensiblement par la méthode selon
laquelle la puissance déployée par le moteur diesel est transmise aux
roues.

6. Le moteur diesel entraine une génératrice ¢électrique dont le courant
est utilisé pour alimenter des moteurs électriques qui animent les roues.
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7. On peut dire qu’il s’agit d’'une locomotive ¢électrique dans laquelle
on a embarqué¢ la centrale hydraulique.

8. Le convertisseur de couple auquel on a 6té le réacteur s’appelle un
coupleur hydraulique.

KomenTap 11

Bukopucranast npoctux (popM BiTHOCHUX 3aHMEHHHUKIB

VY cKIIagHOMAPSIHOMY PEUYCHHI € TOJATKOM 1 CIY>KHUTb JUISL 3B’SI3KY TIPSII-
HOTr'0 pe4yeHHs 3 TOJ0BHUM: Le train qui arrive est en retard

Qui
BuxopucToByeTbes Sk HEMpAMHM 101aTOK 13 puitMeHHUKOM: Le document a
qui je m’adresse est intéressant
VY CcKIaIHOMIIPSATHOMY PEUYCHHI € JOJATKOM 1 CIYXKHUTh JJIS 3B’SI3KY MIAPSAI-
HOTO peueHHs 3 roioBHUM: Le matériel roulant que vous étudiez appartient
9 aux chemins de fer ukrainiens
ue

AJie Ipu BUKOPUCTaHHI HEMPSMOTO JI0AaTKa 3 TPUHMEHHUKOM 3aMiCTh IbOTO
3aliMeHHHKa BUKOPUCTOBYEThCs quoi: I faut savoir sans quoi il est impos-
sible de mener ces travaux

Dont | V cknagHOmiapsaIHOMY PEUCHHI € HEIPSIMUM JOJATKOM 13 MPUUMEHHUKOM: Le
théme dont vous parlez est important

II. BcraBre 3amicTh KpamoK BIANOBIAHI (OPMH BIJHOCHUX 3aii-
MEHHHUKIB.

1. Les STI n’imposent rien au dela de ce ... est essentiel a la sécurité
ou I’interopérabilité.

2. L’agence préfere citer le texte du point de la norme ... elle souhaite
faire appliquer.

3. Les organisations sectorielles européennes ... sont invitées a par-
ticiper aux groupes de travail prennent en charge les frais de déplacement
de leurs représentants.

4. Certaines sont tres actives dans 1’¢laboration des propositions de
textes a incorporer aux specifications, ... elles soumettent a 1’agence.

5. Ce chapitre expose la fagon ... ’agence prévoit de traiter dans les
STI les lignes a voie de 1 520/1 524 mm.

6. Les cahiers des charges doivent étre trés précis sur les spécifications
... les constructeurs ont besoin.
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7. Pour les réseaux ferrés, certains pays ont établi des réglementations
nationales ... le caractere est normatif.

8. Dans les pays de I’ancien bloc soviétique, elle est venue de la plani-
fication économique ... spécialisait chaque pays dans un type de fourni-
tures industrielles.

KomenTap 111

Bukopucranns ckjagHuX (pOpPM BiTHOCHUX 3aHMEHHUKIB

BukopucToBy€eThCS B CKIQMHOMIAPSIIHOMY PEUEHHI, JIe BUCTY-
nae migmerom: La salle plus large laquelle se trouve a

gauche est une salle d’attente
Lequel (laquelle) _
Moske BHUCTYMaTd MPSMAM JIOJAATKOM Y CKIIATHOIIAPSTHOMY

peuenHi: Le bureau d’échange lequel vous recherchez se
trouve au rez-de-chausseée

Lesquels (lesquelles)| BukopuctoByeThes 13 MPpUEMEHHUKAMH W BUCTYIA€ HEMPAMUM
JOJJATKOM B CKIIQIHOMIAPSAIHOMY PEUCHHI:

Il y a quelques variantes du texte entre lesquelles vous
choisissez la meilleure

Le renseignement auquel (a+le) vous vous intéressez n’est
pas correct

On emploie les briques creuses desquelles on fait des cloi-
sons inférieures d’une maison

III. BcraBTe 3amicTh Kparok CKJIaaH1 GopMH BITHOCHUX 3aMEHHUKIB.

1. Avant de commencer la construction d’une maison 1’archtecte étudie
I’emplacement dans ... elle se trouve.

2. Les matériaux de construction peuvent €tre naturels ou artificiels
parmi ... le plus dur est le granit.

3. Dans les fondations, on emploie surtout le béton ... est trés solide et
resiste bien a I’écrasement.

4. Pour faire un béton armé, on prépare d’abord un coffrage a ... on
dépose I’armature métallique.

5. Dans ces fosses, on construit les fondations de la maison sur ... on
construit les murs.

6. Une norme européenne est citée dans une STI ... devient
d’application obligatoire.
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7. Les trains doivent porter des signaux parmi ... il y a la signalisation
d’avant et la signalisation d’arriere.

8. L’agence est tenue d’évaluer I’impact des décisions ... sont propo-
sées a la Commission Européenne.

IV. Ilepexianith peueHHs 3 YKpPaiHCbKOI MOBH Ha (DpaHITY3bKY.

1. ¥V nacrynnomy moayni niaxig go CTI crane mpenmeTom TiiaBw,
y SIKIM pO3MIISIAAIOTHCA PI3HI aCMIEKTH crienuQikarliil.

2. Inma rnaBa Oyae NOpHUCBSIYEHA TEXHIYHUM CIHenuQiKaiisaM, sKi
ICHYIOTh y 3alli3HUYHIN Mepexi €C.

3. 3ani3HUIA — 1€ BU TPAHCIOPTY, IKUI BIIPI3HAETHCS BlJ 1HIIUX Be-
JMKOIO KUIBKICTIO 1HTEp(ENCIB.

4. Ilpobnema 00Ky, PO SKY e MOBa, CTajla BAXKJIMBOIO 3 IOSBOIO
NEPIINX 3aI3HUYHUX MEPEK.

5. Komnanii 3yMiin 3’€IHATH 3ali3HUYHI KOJIi, IMIMpHUHA SKUX OyJa
OJIHAKOBOIO.

6. Pi3H1 Mepexi moOyayBaJi BOK3aJd OOMIHY, Y SIKUX MMacaXupH Iepe-
capKyBaliCs, Oaraxk Ta BaHTaX1 NEPEBaHTAXKYBAJIHCS.

7. Bysno BIIMIU€HO, 110 TA0APUTH BAaHTAXKIB BIAPI3HSIIOTHCS.

8. 3aii3HMYHI MepeXi YTBOPWJIM MaricTpaii, siki MOKPUBAIOTh BEJHUKI
PETI0HU CBITY Ta IalOTh MOXKJIMBICTh MaTH MPsIMi 3aT13HUYHI CIIOTYyYECHHSI.

BnpaBu Ha po3yMIiHHS TEKCTY

[.  [aiite mocnigoBHy iHTeprpeTanito Tekety «L’hétérogénéité physi-
que du réseau ferroviaire national frangais» 3 ypaxyBaHHAM JEKCUYHUX Ta
rpaMaTUYHUX KOMEHTapiB.

II. CxknagiTe pe3rome KoxHOro adzany Tekcry «L’hétérogénéité phy-
sique du réseau ferroviaire national frangaisy.

III. ITpounTaiiTe MOAATKOBHMH TEKCT Ta HAIIUIIITH 0 HHOTO TIJIaH.

L’Europe: un ensemble homogene en apparence seulement

Le réseau européen est en fait une mozaique de réseaux natonaux fort
divers tant dans leurs équipement que dans leurs régles d’exploitation.
Dans chaque pays, les différentes compagnies, privées ou étatiques, a
I’origine des premicres lignes, ont peu a peu fait place a des réseaux dont
les limites correspondaient a celles des Etats, quand ils n’avaient pas éteé



congus des ’origine par une administration nationale des chemins de fer.
Les pays ont nationalisés les lignes présentes sur leur territoire, et se sont
retrouves a devoir unifier des réseaux constitués de trongons d’origine dis-
parates.

D¢s avant les nationalisations, des efforts d’unification ont eu lieu a
I’échelle nationale, sous I’influence d’associations de compagnies cher-
chant a réduire les cofits d’études et d’achat du matériel roulant tout en fa-
vorisant son €change, ou bien sous I’impulsion de 1’Etat, qui a pu imposer
le systéme d’€lectrification, 1’unification de la signalisation ou encore
I’usage d’appareils enregistrateurs de vitesse. A 1’échelle internationale,
les compagnies et administrations se sont associées pour définir des spéci-
fications a satisfaire obligatoirement par le matériel utilisé en service in-
ternational. Ainsi les véhicules au gabarit PPI (Passe Partout International)
peuvent en principe circuler sur tous les réseaux d’Europe continentale, et
méme du Moyen-Orient et d’Afrique du Nord, qui en sont des prolonge-
ments naturels, et le brassage de matériel occasionné par les deux guerres
mondiales a démontré une interopérabilité certaine, y compris du matériel
moteur: il sufit de voir tous les pays dans lesquels ont circulé les locomo-
tives de guerre allemandes, anglaises et américaines.

Quant au matériel roulant, pour le service intérieur, rien n’obligeant a
respecter strictement ce qui €tait imposé a celui du service international,
les réseaux ne se sont pas privés de s’affranchir de ces spécifications,
surtout les plus grands, donc les plus influents dans les organisations in-
ternationales, sur lesquels le trafic transfrontalier est marginal par rapport
au trafic intérieur.

IV. JlaitTe BiamoBial Ha 3anuTaHHs 3a TekcToM «L’Europe: un ensem-
ble homogene en apparence seulement.

1. Qu’est-ce que le réseau européen représente?

2. Pourquoi les pays ont-ils nationalisé les lignes présentes sur leur ter-
ritoire?

3. Sous quelle influence les efforts d’unification ont-ils eu lieu a
1’échelle nationale?

4. Pourquoi les compagnies et administrations se sont-elles associées a
I’échelle internationale?

5. Quelle est la situation avec le matériel roulant pour le service
intérieur?

V. CkiamiTe pe3romMe KOXHOTO ad3aly.

V1. HanwumriTe aHOTAIlIIO 0 T0JaTKOBOTO TEKCTY.



UNITE 4
Ipuiiomu i 3acodm
MO/0JIAHHA TPYJAHOILUIB TEXHIYHOI0 MEepPeKIaxy

IIpe3enTanis Tekcry:
De la nécessité des spécifications techniques

Le chemin de fer est un mode de transport qui se distingue des autres
par le grand nombre d’interfaces entre 1’infrastructure et les mobiles d’une
part, et des mobiles entre eux d’autre part. La nécessité de normaliser ces
interfaces est apparue des I’origine.

Dans les mines anglaises, le gabarit des wagons a charbon était con-
traint par la section des galeries. Puis, quand on a perfectionné les chemins
de roulement avec le systéme des roues a boudin, il a bien fallu en fixer
précisement 1’écartement. Enfin puisque le roulement amélioré permettait
de tirer plus d’un wagon a la fois, on les a munis de systemes permettant
de les atteler entre eux, systémes qui par nécessit¢ avaient des dispositions
communes. C’est ainsi que chaque ligne s’est dotée d’un ensemble de
caractéristiques techniques particuliéres.

Le probleme de la compatibilité s’est posé des que les premieres lignes
de chemin de fer ont commencé a se rejoindre aux limites de leurs zones
d’activité respectives (limites de concessions ou frontieres).

Les compagnies ont pu raccorder leurs voies quand I’écartement était le
meéme, ce qui, au début, en I’absence de plan d’ensemble pour le dévelop-
pement des chemins de fer, relevait plutot de la chance. Si I’écartement de
1 435 mm s’est impose€, c’est parce que les premieres compagnies ont
acheté leurs premieres locomotives en Angleterre chez Stephanson, et ont
pos¢é ou adopté leurs voies pour elles. C’est la spécification du construc-
teur dominant qui est devenue la norme.

A leurs points de jonction, les différents réseaux ont bati des gares
d’¢échange, dans lesquelles voyageurs, bagages et marchandises étaient
transbordés. Quand ces gares ¢taient seulement juxtaposées, toutes les

46



installations et le personnel étaient en double. Plus rationnellement, on a
construit des gares communes, régies par des accords entre compagnies,
voire des traités internationaux.

CJ/JI0BHUK

une interface

normaliser

chemins de rou-

iHTepdeiic, KopIaoH
pOo3ILTy
HOpMYBAaTU

IIAX KOYCHHA

une compatibilité

raccorder

points de jonction

CYMICHICTb

INpUueIHyBaTH, BKIIIOUATH

MICIIE CTHUKY, BY3JIOBa

lement TOYKa
roue a boudin | 3ybuacre  koiseco, | gare d’échange nepejaBajbHa CTaHIIIS,
IIKiB CTaHIig 0OMiHYy

un écartement | mIUpPUHA KOJIi transborder nepecajpkyBaTu  Imaca-
KUPIB; TIEpEBATIOBA-
TH BaHTaXI1

atteler MPHUYITITIOBATH confier des rames | HagaBaTH B THMYAacOBE

compléetes KOPUCTYBaHHS
KomenTap I

OCHOBHUMH TIOKa3HUKAMH SIKOCTI HAyKOBO-TEXHIYHOTO TIEPEKIaTy
€ CTyIIHb HOTO aJIEKBATHOCTI OpUTiHaNYy. AJIEKBaTHUM HA3UBaIOTh TAKUU
nepeKyaj, sIkuii 00’ €KTUBHO, TOBHO 1 TOYHO TIEPEIA€ 3MICT OPUTIHATILHOTO
TEKCTY.

TexHiuHMi epekIal MOBUHEH BIANOBIAATH TAKUM BUMOTaM:

— yHipIKOBaHa TEPMIHOJIOTIS (BUKOPUCTAHHS TEPMIHIB-CUHOHIMIB
HE JIOMYCKA€EThCH );

— JOTPUMAaHHS TPAMAaTHYHUX HOPM MOBH TIEPEKIaaY;

— BIJMOBIJIHICTh NMpaBuiiaM 0(hOPMIICHHS MEpPEKIaay.

VY pesynbrari 0e3nepepBHOTO PO3BUTKY HAYKU 1 TEXHIKU 3’ SBISIOTHCSA
HOBI TTOHSTTS, CTBOPIOIOTHCS HOBI MEXaHI3MM Ta MPWIAAH 1, SIK HACIIJIOK,
BUHUKAIOTh HOBI TEepMiHM 1 mpodecioHami3sMu g iX TO3HAYeHHHS.
Heomnorizamu — 11e HOBI TepMiHH, SIKI HE BCTUTAIOTh MOTPAUTH B CIIOBHU-
ku. [Ipu mepexsaji HEoJoTi3MIB MOXKYTh OyTH BHKOPHCTaHI Takl MpPHIiO-
MU: TpaHCIITepallisi, KaJbKyBaHHs, OMMCOBUI MEpeKIal.

a7



TpancniTeparltis — e nepeaada OykB ogHOTO ajiaBiTy 3a JTOMOMOIOK0
OykB andaBiTy 1HIIOI MOBH. Y IIbOMY pa3l BUKOPHUCTAHHS HEOJIOTI3MY
CYTIPOBOIKYETHCSI PO3TOPHYTHUM MOSCHEHHSIM, HAIIPUKIIAL: trindme (rpyma
3 TphoX (DaxiBI[iB, SIKa BHpINIyE OJHY 3arajibHy mpoOiemy); intero-
pérabilité (cymicHicTh 3ami3HuIb CX1HOI 1 3aX11HOT €BpoIn).

KanbkyBaHHSAM Ha3WBA€THCS OCTIBHUN TEPEKIIa] CKIAJOBUX YACTHUH
CKJIAJTHOTO T€PMiHA 1 CTBOPEHHS CTPYKTYPHO-3MICTOBOI KOTIii Te€pMiHA MO-
BOIO IMepekyiany. Y TakoMy pa3i TepMIH He MNOTpeOye I0JaTKOBOIO
pPO3’ACHEHHS CBOTO 3HAYEHHS, Hampukian: un principe de modularité
(MpUHLIMI MOJTYJIBHOCTY).

OnucoBuid mepeksiaJ, BUKOPUCTOBYETHCSA TOJ1, KOJUM B YKpaiHCHKIN
MOB1 HE BJAEThCA NIAIOpaTH KOPOTKUW, TOYHHM 1 3pO3yMUIMNA aHAJIOT
1HO3eMHOMY TepMiHy. He3Baxkaroum Ha 0aratociiBHICTh 1 TPOMI3JIKICTD,
OMHMCOBHUH TMEpeKyial TepMiHA BUKOPUCTOBYETHCS MTOBOJII 4YacTO B TeX-
HIYHI} MOBI, Hanpukiaa: la médiatisation (momupeHHs 3aco6aMu MacoBOi
iH(opmMmarlii; mepemaya 3acobamu macoBoi 1HGopwmarrii); le bénéficiaire
(ocoba abo 3akiaj, 10 KOPUCTYETHCS MPABOM OTPUMYBATH JAOMOMOTY abo
BUTOJLY).

[. BusHaute cnocib nepexiaay NoJaHuX CJIIB Ta CIOBOCIIOIYYECHbD.

Une roue a boudin; une interface; le chemin de fer; le chemin de
roulement; 1I’écartement; une gare d’€change; confier des rames completes;
le mot préliminaire; un péage; adopter une motion de censure.

II. [laWiTe omMCOBHUI NTEPEKIIA] HABEICHUM CIIOBAM.

Legiférer, le recours en manquement, la pelleteuse, la membrure, le
tomberau, la caténaire, le différentiel, les ferries.

[I. IlepeknaniTh Ha YKpaiHCbKY MOBY (ppaHIly3bKi CJIOBa Ta CJIOBO-
CIIOJTyYCHHSI.

La tres grande vitesse ferroviaire; capitaliser bonnes pratiques; des de-
bouchés aux diplomes; legiférer; le sponsoring; le sillon; une implication;
une carence; instar; le recours; la transposition; impact; contractualiser;
I’organisation bénéficiaire.

IV. Ilepexnanith Ha yKpaiHCBKYy MOBY IHTEpHAIlIOHAJIbHI CJIOBa Ta
CIIOBOCIIOTyYCHHSI.

Les mobiles, normaliser, le gabarit des wagons, la section des galeries,
des dispositions, un ensemble des caracteristiques techniques, des limites
des zones d’activité, des concessions, la spécification du constructeur, la
norme.



V. 3HaliaiTe BIAMOBIIHICT, MK TEPMIHAMHM 3 MEPIIOi KOJOHKHU Ta iX
nediHIISIMA Y APYT1HA KOJIOHIII.

1. un écartement a) mouvement de ce qui roule

2. une interface b) lieu d’about; points cruciaux

3. mobile ) qui se meut qui peut étre mi, qui n’est pas fixe

4. point de jonction | d) faire correspondre a une norme

5. le roulement e) séparation de choses qui doivent étre jointes; distance entre
deux rangs de rails

6. transborder f) faire un raccord ou exécuter un raccordement

7. raccorder g) transporter d’un bord a un autre, d’un train a un autre

8. normaliser h) surface entre deux milieux, deux phases

VI. BcraBTte 3amicTh Kpamok MpOIyIIeH] CI0Ba 1 BUPA3H.

1. Le gabarit des wagons a charbon était ... par la section des galeries.

2. Puisque le roulement amélioré permettait de tirer plus d’un wagon a
la fois, on les a munis de systemes permettant de les ... entre eux,
systemes qui par nécessité avaient des dispositions communes.

3. Dés que les premieres lignes de chemin de fer ont commencé a se
rejoindre aux limites de leurs zones d’activité respectives le probleme de
... s’est poseé.

4. Quand on a perfectionné les chemins de roulement avec le systeme
..., 11 a bien fallu en fixer précisement 1’écartement.

5. C’est ainsi que chaque ligne ... d’un ensemble de caractéristiques
techniques particulicres.

6. Si ... de 1435 mm s’est impos€, c’est parce que les premieres com-
pagnies ont acheté leurs premicres locomotives en Angleterre chez
Stephanson.

7. Les différents réseaux ont bati ..., dans lesquelles voyageurs, ba-
gages et marchandises étaient transbordés.

8. On a construit des gares communes, régies par des accords entre
compagnies, voire ... internationaux.

Mots a compléter: s’est dotée, contraint, des roues a boudin, les gares
d’¢échange, atteler, des traités, la comptabilité, 1’écartement.
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VII. Ilepexianiteh mojaHi pedeHHs 3 YKpaiHChKOI MOBM Ha (paH-
I[y3bKY.

1. Cnouatky Tpeba Oyno HopMmali3yBaTh BCl 1HTepdelcH B 3aii3-
HUYHIN ramysi.

2. B aHTmACHKUX KOMAJNbHSIX Tra0apuTH BaroHiB 13 BYTUUISM Bij-
NOBIJAIHN PO3MipaM TYHEJIB.

3. OCKUIBKH PyX AO3BOJISIB TATHYTH O1JIbIIIE 32 OJIMH BaroH OJHOYACHO,
ixX 3a0€3Me4Id CUCTEMOIO 3YEIIIEHHS.

4. SIx TIIBKM TepIIl JiHIT MoYyanu 3 €JHYBaTUCA Ha KOPJOHAX CBOIX
30H, 3 ABUJIACS HEOOXITHICTh Y OyXTalITepChKOMY OOJIIKY.

5. KoMmnaHii 3’€/lHad CBOi MEpEXi, JUIIE KOJIU IIUPUHA KOIIi cTaja
OJIHAKOBOIO.

6. Konu xoMIiaHii 3aKynuiId CBOi MepIili JIOKOMOTUBH B AHTIII, IIUPHU-
Ha KoJiii Oyna 1 435 MM 3rifHo 31 crienu@ikalii€ro, sika cTajga HOPMOIO.

7. Y By3JIOBHX TOYKax Pi3HI Mepexi 30yAyBajau CTaHIlli OOMIHY,
y SIKUX TIepECaKyBaIIUCS MaCAKHUPHU, TIEPEBATIOBAIKCS Oarax Ta BaHTaXI.

8. Konwu 1i cTaniii 0ysau po3TanioBaHi mopyd, yce 00JIaiHaHHS Ta Tep-
COHAJI MOJBOIOBAIIUCS.

['pamaTu4H1 BOpaBu

[. IlepekianiTh peyeHHs Ha YKPAiHCbKY MOBY.

1. Dans les locomotives modernes on emploie des chassis de bogie:
monoblocks entierement soudes.

2. On adaptait ainsi des le début un systeme appliqué plus tard dans le
cas spécial de la construction de certains chemins a tres forte déclivité.

3. Sur d’autres lignes, au lieu d’employer la roue dentée et la cré-
maillére, on a recours a des jambes mobiles en manicere de béquille étab-
lies a I’arriere de la machine.

4. La légérete est une exigence importante pour les veéhicules de tour-
isme, dont on cherche systématiquement a réduire le poids mort.

5. 11 faut alléger I’ensemble du chassis en le constituant par une poutre
centrale a section tubulaire, terminée a 1’avant par une fourche qui sert de
berceau au moteur.

6. Selon la mani¢re dont le mélange combustible est réalisé, il existe
deux types de moteurs.

7. Pour transborder des voyageurs, bagages et marchandises il est né-
cessaire d’avoir des gares d’échange.
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8. Pour assurer la continuité de la voie et éviter qu’elle ne se déforme
pas au passage des trains, il reste de relier les rails entre eux bout a bout au
moyen de deux armatures metalliques boulonnées qu’on appelle
«eclissesy.

KomenTap 11

3araapHOBIIOMO, IO OyAb-SIKAN TIepEeKIIaj] 3 OJIHI€ET MOBU Ha 1HIIY He-
MOXKJIUBHI 0€3 rpamMaTH4HOro a”amizy. [lig yac mepekiany BiiOyBaeThCA
MOCTi{HE 31CTaBJIEHHS JIEKCMUHUX Ta T'paMaTUYHHUX 3aC001B BUPAXKEHHS
IYMKHA SIK MOBHU OpWTIHaNy, TaK 1 MOBH TEpeKiIaay, BHUSBISIOTHCA
YUCJIEHHI HEBIJAMOBIJHOCTI B 3aco0ax 1 cmoco0ax BUPaKEHHS, a TaKOX
rpamMaTUYHI SIBUIIA, SIK1 HE MalOTh aHAJIOTIB Y MOBI MIEpEKIIaIy.

Cepen rpamMaTUUHHMX TPYAHOIIB, $IKI TPAIUISIIOTHCA TMPU TEPEKIIAIl
bpaHIly3bKHUX TEXHIYHUX TEKCTIB, OKPIM PO3TIISHYTHUX paHille, MOXKHA Ha-
3BaTH BUKOPHUCTAHHS 0€30C000BOTO 3aliMEHHHKA ON Ta KOHCTPYKIIIi 3 0e3-
0CO0OBUM 3aliMEHHUKOM il.

Buxopucranus 3aliMeHHHMKa On Ma€ Ha MeTI HaJaTH HayKOBO-TEX-
HIYHIA MOBI 00’ €KTUBHOTI'O, 3araJIbHOTO XapakTepy. 3aJexHO BiJl KOHTEK-
CTy PEUCHHSIM 13 3aiiIMEHHUKOM ON MOXYTb BIJIIOBIIaTH:

— HEO03HAaY€HO-0COOOB1 KOHCTPYKIIT 3 JIECTIOBOM Yy (opMi TpPeThoi
0coOM MHOXXHWHH, ajie J1€CIOBO y (paHIly3bKiii MOBI BUKOPHCTOBYETHCS
y Tpetiit ocob1 ogquunu. Hanpukman: Quand on a perfectionné les chemins
de roulement avec le systéme des roues a boudin, il a bien fallu en fixer
précisement I’écartement. On les a munis de systémes permettant de les
atteler entre eux, systémes qui par nécessité¢ avaient des dispositions com-
munes;

— 0€30c000B1 KOHCTPYKIIIi THITy: MO>XHa, HE MOXHa, BIIOMO, OyJiO
BCcTaHOBJEHO 1 T. J. Hanpuknaa: On peut observer le passage du courant
¢léctrique de tres faible intensité. On sait que le transport ferroviaire en
Ukraine occupe une place primordiale dans I’économie;

— macuBH1 KoHCTpykKiii. Hampukman: Pour construire une ligne de
chemin de fer, d’abord on établira son projet définitif.

II. IlepekynaniTh Ha YKpaiHChKYy MOBY PEUEHHs, 3BEpTalOuM yBary Ha
BUKOpHUCTaHHs 0€30C000BOr0 3aiiMEHHUKA ON.

1. Le moteur est le groupe d’organes qui fournit I’énergie mécanique
nécessaire a la marche du véhicule; on utilise la détente de gaz portés a

51



haute pression et a haute température par la combustion d’un carburant
dans de I’air comprimé.

2. La legérete est une exigence importante pour les veéhicules de tour-
isme, dont on cherche systématiquement a réduire le poids mort.

3. On prévoit a ’avant une partie plus étroite pour faciliter le braquage
des roues.

4. Les essieux moteurs sont spécialement chargés et on accouple a
I’aide de bielles, les roues voisines d’un méme diametre pour en faire au-
tant de roues motrices.

5. On rencontre aussi une transmission hydraulique pour transmettre la
puissance aux roues.

6. On parle de convertisseur de couple pour un €quipement qui con-
tient deux parties mobiles.

7. Dans le jargon ferroviaire, on distingue habituellement deux grands
types de véhicules remorqués.

8. On parle des wagons pour les marchandises et des voitures pour les
voyageurs.

Komenrap III

Ocob6nuBicTiO (DpaHIly3bKOT MOBH, SIKa BUKOPHUCTOBYETHCS B Talys3l
HAyKH 1 TEXHIKH, € BIJCYTHICTh 3ac00iB CyO’€KTHBHOI OIIIHKH, IO
BUSIBJSIETHCS B HIMPOKOMY BXKMBAHHI KOHCTPYKIIH 13 0€30C000BUM 3aii-
menaukoM il. Hammpukiman: il convient, il reste, il faut, il est possible, il est
nécessaire, il est claire. KoxHa 13 1ux KOHCTPYKIII Ma€ CBOE€ 3HAYEHHS: 1l
est nécessaire, il faut, il convient — BupaxarTh MOBUHHICTB; 1l est prob-
able, il est possible, 1l est impossible — BU3HauatoTh Cy0’€KTUBHY OILIIHKY;
Il est claire, il est normale — cnpuiinarrs. [Ipu nepeknaal nUX KOHCT-
PYKIIIil BUKOPUCTOBYIOThCA ©0€30C000B1 Jii€ciioBa ab0 TMpEeAUKaTUBHI
OPUCTIBHUKH (Tpeba, HEOOXIJIHO, CHiJ], HAJIECKUTh, BUSABISETHCA, 3PO3Y-
M1J10, iMOBIpHO). be30co00B1 KOHCTPYKIIii, O AKUX BXOASATH HEMEPEXiIHI
niecnoBa (il existe, il dépend), mepeknanarOTbC 0COOOBUMU PEUCHHSIMH,
K1 TouMHaroThcs 3 giecimoBa: Il existe deux types du courant
¢lectrique:continu et alternatif.
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III. TlepexknamiTh pedyeHHs Ha YKpaiHCbKY MOBY, 3BEpTalO4M yBary Ha
BUKOpHUCTaHHs 0€30C000BOTO 3aiiMeHHUKA il.

1. Il existe des wagons, munis de rebords rabattables ou de ranchers,
servant au transport de tous types de marchandises ne craignant pas les in-
tempéries.

2. Pour transporter de matériaux en vrac, il faut le wagon tombereau.

3. On peut aussi distinguer les wagons selon leur nombre d’essieux.

4. 1l convient de préciser le type de voiture concerné: voiture-lit ou
voiture-ambulance, voiture-restaurant, voiture-bar, etc.

5. Il est plus pratique d’échanger des voitures et wagons, voire confier
des rames completes au réseau voisin.

6. Parmi les grandes décisions affectant 1’interopérabilité, on peut citer
I’application de I’attelage automatique systeme Willison.

7. 11 est devenu plus rentable d’assurer la traction des trains en Diesel
de bout en bout sans changer de locomotive en route.

8. 1l reste deux ensembles ferroviaires régionaux, 1’un en Afrique du
nord, a voie normale, I’autre en Afrique du sud, a voie de 1,067 mm.

IV. Ilepeknanite peyeHHs 3 YKpaiHCbKOi MOBU Ha (PpaHIly3bKY.

1. ¥V OyaiBHUITBI BUKOPHUCTOBYIOTh BEJHWKI 301pHI €JIEMEHTH: CTiHH,
CXOJI!, TTOKPUTTSI.

2. Bubupatoth nyxe peTeabHO PO3MIIICHHS KOXHOTO0 HOBOTO KBap-
Taiy.

3. Y OyaiBHHITBI € Oarato mpoOJieM, TaKuX SK: JICleHTpaIi3alis
MicCTa, 30epeKEHHS ICTOPUYHOI CIaAIIMHU MiCTa, TPOOJIEMU TPAHCTIOPTY.

4. Y cydacHI apXiTeKTypl iCHye TeHJeHIis (apOyBaTH B SICKpaBi
KOJIbOPU OaJIKOHU, JIOJIKI1 Ta HABITh CTIHU OY/IBEIb.

5. I71)16TLC;1 PO BIAOCKOHAJIEHHSI MICHKOT'O MEH3aXKY.

6. Tpeba yHUKaTH XaOTUYHOI 3a0yJI0BU TEPUTOPIi, IHIIUMHU CIIOBAMH,
aHApXIYHUM PO3KHUJ TMAaBUIHHOHIB KOIITYE JOPOTO Ta HE MPUKpAIIAE
JTOBKIJLJIA.

7. Y ®paHn1ii 10CITiid CBITOBOIO peKOpIy Ha perikax — 515 km/ro.

8. OTpUMYIOTh €HEpPTil0 ISl €IEKTPUYHUX JIOKOMOTHBIB 3a JOIOMO-
rOI0 CTPYMY 3 KOHTAKTHOI Mepexi a00 HasBHOCTI TPETHO1 PEHKHU.
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BrnpaBu Ha po3yMiHHS TEKCTY

[. Jlaitte mocmnijioBHY iHTeprperaiito TekcTy «De la nécessité des
spécifications techniques» 3 ypaxyBaHHSM JIGKCHYHUX Ta TpaMaTHYHHX
KOMEHTapIB.

II. Cknaaite pe3toMe kokHOTO ad3aiy Tekcty «De la nécessité des
spécifications techniquesy.

[II. ITpouuTaiiTe MOAATKOBMMA TEKCT Ta HAIUIIITH TUIaH A0 HHOTO.

Transports ferroviaires — autre monde, autres régles:
exemple de I’Amérique du Nord

Pour finir par le monde ferroviaire, bref exposé¢ des principes de
I’interopérabilité de ’ensemble ferroviaire nord-américain, ou elle a tou-
jours été de mise, malgreé la multiplicité des compagnies.

Les spécifications de 1’Association of American Railroads (AAR), les
Interchange Rules aux Etats-Unis, I’interopérabilité comme 1I’échange sont
pratiqués depuis D’origine. Des regles d’échange fixent les redevances
qu’une compagnie doit payer pour faire circuler ses wagons ou ses trains
sur les lignes d’une autre. La signalisation est unifiée et le matériel stan-
dartise, tant du fait de ’action de ’AAR que de la concentration du secteur
ferroviaire, tant dans la construction que dans I’exploitation. Le matériel et
ses ¢quipements font 1’objet de normes fédérales, reprenant le plus souvent
les prescriptions techniques de I’AAR.

Les organismes a 1’origine de ces spécifications furent d’abord la MCB
(Master Car Builder Association: association des constructeurs de wag-
ons/voitures), qui est devenue I’AAR. Pour ce qui concerne le transport de
voyageurs, le role d’organisme de normalisation est devolu a I’APTA
(American Public Transportation Association: association américaine des
transports publics).

Les normes de I’AAR sont aussi appliquées en dehors de I’ Amerique
du Nord, pour tout ou partie du systéme ferroviaire. Les réseaux membres
de I’AAR sont ceux de pays anglo-saxons ou sous influence étasunienne
(Australie, Amérique latine, Arabie Saoudite...) ou des lignes construites
par des consortiums étasuniens, canadiens, australiens (BHP Iron Ore, par
exemple). Mais on trouve aussi dans des pays dont les réseaux sont aux
normes de I’'UIC, des sous-systemes congus selon les normes AAR, adap-
tés si nécessaire aux specifications nationales: locomotives Diesel-



¢lectrique, systeme de marche en unités multiples, attelages automatiques,
bogies de wagons, essieux, etc. Leur introduction a eu lieu suite a des
marchés remportés par des constructeurs nord-ameéricains ou leur licen-
ciés. En outre, I’AAR adhere a I’'UIC en tant que membre associé.

IV. Jlaiite BiamoBiAgl Ha 3amuTaHHSA 3a TekcToM «Transports ferro-
viaires — autre monde, autres regles: exemple de I’ Amérique du Nord.

1. Pourquoi a-t-on propos¢ comme exemple les principes de
I’interopérabilité de I’ensemble ferroviaire nord-américain?

2. Qu’est-ce que c’est que I’AAR?

3. Qu’est-ce que les regles d’échange fixent-elles?

4. Quels ¢étaient les organismes a 1’origine de ces spécifications?

5. Quel organisme de normalisation concerne le transport de voya-
geurs?

6. Quels sont les réseaux membres de I’ AAR?

V. CkiamiTe pe3romMe KOXHOTO ad3airy.

V1. HanumniTe aHOTAIlIIO 0 10JaTKOBOTO TEKCTY.



UNITE 5
IIpuiiomu i 3ac00M MOT0JAHHS TPY/AHOILIIB
TEeXHIYHOI0 nepexJaaay (Mpoa0BKEHHS)

IIpe3enrTanis rekcry: Le RIV

RIV est I’abréviation de Regolamento Internazionale Veicoli: accord
international pour 1’échange des wagons. Ce réglement pour 1’emploi
réciproque des wagons en trafic international fut signé pour la premiere
fois en 1922 entre les chemins de fer européens.

C’¢tait un ensemble de dispositions réglant I’emploi réciproque,
I’entretien et les échanges de wagons, des agres de chargement, des
conteneurs et des palettes en trafic international entre 32 réseaux
ferroviaires d’Europe et du Moyen-Orient. Ces dispositions permettaient
I’échange en confiance des wagons aux frontieres entre les réseaux.

Elles avaient aussi pour but de limiter les parcours a vide. Alors qu’un
wagon quelconque effectuant un transport international dans le cadre d’un
accord bi ou multi latéral hors RIV doit aussitot déchargé étre renvoy¢ a
vide vers son réseau d’origine, le RIV autorisait le réseau destinataire a
réutiliser un wagon pour d’autres transports, a condition que cela le rap-
proche du réseau d’origine.

Si un réseau membre envoyait des wagons vers un réseau non membre,
il le faisait sous sa propre responsabilité. De méme, un réseau pouvait in-
troduire des wagons provenant d’un réseau non membre (pays extérieur,
réseau industriel privé, etc.). Ces wagons €taient considérés comme lui ap-
partenant et il en était responsable.

Outre les dispositions techniques a respecter pour la construction et
I’entretien, les visites techniques d’échange avec les criteres d’acception et
de refus, ainsi que les prescriptions de chargement, le RIV cadrait les re-
devances a acquitter pour 1’utilisation par un réseau de wagons d’un autre,
les indemnités en cas de détérioration ou de perte par le réseau utilisateur,
celles a verser par le réseau immatriculateur en cas d’accident causé par un
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de ses wagons. En effet le réseau immatriculateur était responsable de ses
wagons quel que soit le pays ou ils se trouvaient. En cas de réparation a
I’étranger avec fourniture de pieces standard, il y avait des compensations
a verser. Les réparations a 1’étranger €taient facilitées par la standartisation
du mateériel.

Depuis I’édition 2000, on parle d’accord plutot que de reglement, bien
que le sigle RIV ait été conservé, pour éviter toute €équivoque son statut, et
qu’on le prenne pour un Reéglement Européen. Depuis la directive eu-
ropéenne imposant la séparation entre les activités de Gestionnaire
d’Infrastructure (GI) et d’Entreprise Ferroviaire (EF), le RIV est considéré
comme un accord volontaire entre Entreprises Ferroviaires et non comme
un reglement engageant des Etats.

Un certain nombre de réseaux avaient en plus signé un accord
d’échange en confiance, pour limiter le nombre d’arréts pour les visites
techniques aux frontieres. Au lieu de faire une visite de cession a la sortie
du réseau cédant ou au point de départ, et une visite de réception a I’entrée
sur le réseau cessionnaire, on ne faisait plus que la premiere, les wagons
¢tant acceptés en confiance.

CJ/JI0BHUK

le réglement MOCTaHOBA, HOpPMATHB- | acquitter noraimary 3abopro-

HUW JOKYMEHT BaHICTh
la disposition IMOJIOKEHHS les indemnités | BiamKoyBaHHS
30UTKIB
les agres de charge- yCTaTKyBaHHS immatriculateur | 3aHecenuii y cnu-

ment

une palette
les parcours a vide

I’acception ou le refus

les prescriptions de

chargement

cadrer les redevances

€BPO IMIJI0H
mpoOIr MOPOKHIM

B3ATTA 1O Bimoma abo
B1IMOBa

pEeKOMEHAIIsl  I0J0
TEXHOJIOTIYHUX BU-
MOT

MOTOIKyBaTH 3000B’s-
3aHHS

un accident
une piece

une équivoque

une cession

COK

HEIIACHUI BUIAJ0K
eTallb

JIBO3HAYHICTh, HEIIO-
PO3yMIHHS

nepeaava
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Komenrap I

OgHuM 13 NOWMPEHUX TMPUKUOMIB TMEpPEKIaay TEXHIYHUX TEKCTIB
€ nexkcuuHi Tpancopmaritii. JI. C. bapxynapoB nuiie, 11o: «TEPMIH «Iepe-
TBOpPEHHs» (a00 «TpaHchopMaliisy») TYyT MOKE OyTH BKUTUM JIUIIE B TOMY
3HAYE€HHI, Y IKOMY 1I€il TEPMIH 3aCTOCOBYETHCS B CHHXPOHHOMY OITHUC1 MO-
BU B3araji: WIEThCA MPO TMEBHE BIMHOMIEHHS MK JBOMa MOBHHMMH a0o
MOBJICHHEBUMH OJMHUIISIMH, 3 SKUX OJHA € BUXIJHOIO, a JApyra CTBO-
PIOETHCSI Ha OCHOBI MepIioi. Y 1bOMY BUINAJKY, MAlOYM BUXIIHUM TEKCT
a MOBOIO A, Tepekiiajay, 3aCTOCOBYIOYHM IIE€BHI omepallii, ... CTBOPIOE
TEKCT 6 MOBOIO b, sikuii nepe0yBae y IEBHUX 3aKOHOMIPHUX BIHOIIEHHSX
3 TekcToM a»’. Y dpaHIy3bKifi TexXHiuHili MOBi, OKpiM CIeIiagbHOI
TEPMIHOJIOT1i, BUKOPHUCTOBYETHCSI TAKOX 3arajlbHOBKHBAaHA JIEKCHUKA, SIKa
B KOHKPETHOMY KOHTEKCTI HaOyBa€ CHEIlaJbHOTO 3HAYEHHS 1 BUKOHYE
ponb Tepmina. Hampuxman: 1) Il ne fait jamais 1’affaire a vide. — Bin
HIKOJIM HE poOUTH cripaBy aapemuo; 2) Ces dispositions avaient aussi pour
but de limiter les parcours a vide. — L{i mos0’keHHSI MalOTh Ha MET1 TaKOXK
OOMEXHUTH TPOTiH MOPOXKHIM. 3HAYEHHsS BHpazy «a vide» y apyromy
OPUKJIaAl CTa€ TEPMIHOJIOTIYHUM.

BiacyTHicTh HEOOX1JHOTO TE€pMIHA B OJIHIM 13 MOB, YaCTKOBHUH 30ir
3Ha4YeHb JESKUX CJIB Yy (paHIy3bKid Ta YKpaiHChKIM MoOBax, Oararto-
3HAYHICTH 0araThOX CIIIB Ta TEPMIHIB € MPUYNHOIO PI3HOTO POy TPYIHO-
nriB. Hampukian, 3Ha4eHHIO YKpaiHCHKOTO ClioBa «7100a» y (DpaHIly3bKii
MOBI HEMae€ BIJIMOBIAHHMKA, Or0 IO3HA4YaroTh «24 heuresy»; voiture de ren-
fort — nomarkoBuil BaroH, a He apMoBanuil. CioBo «OaraxHUK» y (paH-
IIy3bKIM MOBI Ma€ JEKUIbKa TEPMIHIB sl 1IbOTO MOHATTS: coffre, malle;
BCTAHOBJICHUI Ha naxy — galerie, grille, pont de bagages.

JlexkcuuHi npuitomu Tpanchopmaliii MOKYyTh KOHKPETU3YBaTH abo y3a-
TATHPHUTH 3HAYCHHS CJIOBA, Y JESKUX BUIAIKAX 3HAYCHHS MOXKE HaOpaTw
HoBoro po3BuTKy. K. I. Kupunenko ta B.I. CyxapiBchbka 3a3Ha4aroTh:
«Les changements effectués au cours du passage d’une langue a 1’autre
s’appellent transformations. Elles se réduisent a 4 types essentiels: dé-
placements des €léments, substitution, adjonction, ¢limination. En établis-

% Bapxyaapos JI. C. S3bik u nepesos (Bompocsl oblieli 1 4acTHOH TeopuH HepeBo-
na) / JI. C. bapxynapoB. — Mockga : MexayHapoansie otHomeHus, 1975. — C. 6.
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sant I’équivalence entre les ¢léments de deux langues on a eu toujours af-
faire 4 un de ces types» .

Konkperu3zailisi 3Ha4€HHSI MMOJICEMaHTUYHOTO CJIOBa BIJIOYBA€ThCS 3aB-
JSIKM KOHTEKCTY, KOJIU TUIBKM OJIHE 3HA4YeHHs BIiMOBigae 3MicTy. Ha-
npukiiaa: 1) Dans la forét il y avait beaucoup de champignons. — V¥ mici
Oyno 6arato rpu0iB; 2) On fait cet orifice a 1’aide de forét. — Lleit oTBip
3p00JICHO 3a IOMTOMOTOI0 CBEp/Ijia.

VY3aranbHeHHs — 1€ NPUHAOM, TPOTUIICKHUN KOHKpeTH3alii, TOOTO
pUHOM, KOJIM JIeKiJIbKa OJHOPITHUX TOHATH a00 MPEIMETIB, I BHUpa-
KEHHS KOKHOTO 3 SIKHX y MOBI MEpPeKIaay € CIemialbHe HalMeHyBaHHS,
3aMIHIOIOTBCS B MOBI TIEPEKIaAy OJHUM CIIOBOM 13 IIHUPIIUM JIEKCHUYHUM
3HAUEHHSM, IO BKJIIOYa€ MOTPIOHI moHATTSA. Hampukmnaa, cioBo perika
y (ppaHiy3bKili MOBI Mae JieKiabKa Mo3HaueHb — le rail, la sauterelle —
nepeBigHa peiika, a mmana — la traverse, le rondin de voie — OpyckoBa
nImnania.

CMHCIIOBUM PO3BUTOK 3HAUEHHSI MOHATTSA, SIKE MEPEKIIATAEThCS, € Hal-
CKJIQJIHIIIIMM BHUJOM JIEKCUYHUX TpaHchopmariit. s 1mporo poouThes
3aMiHa cjioBa ab0 CJIIOBOCIOIYYEHHS BIAMOBIIHO 0 MEPEKIaTy, 3HAUCHHS
SIKOT'O JIOT1YHO BHUBOJMUTHCS 31 3HAUEHHS BUX1IHOI OJUHUII, 3HAUECHHS CJIIB
OpUTiHAY Ta MEPEKaay MOB’si3aHl MPUYMHHO-HACIIKOBUM B1JIHOIIICH-
HaMm. Hanpukman: J’al eu a vous faire cette proposition. — 51 moBuHeH OyB
3pOOUTH BaM ITI0 MPOMO3UIlifo. Toal K y OyKBaJbHOMY MEpeKiIaal I
¢dpa3a 3ByuuTh TakKuM 4YMHOM: Sl MaB 3poOUTH BaM II0 TIPOIO3HIIIIO.
[amuit mpukiman: L’organisation du chantier est fonction du terrain, des
dispositions d’acces, de la conception des constructions projetées, des
matériaux a mettre en oeuvre et du matériel disponible. — Opranizanis
OyIiBEJIbHOTO MalJJaHYMKA 3aJIEKUTh B1Jl MICLSI PO3TAllyBaHHs, IPOEKTY-
BaHHS, 3aCO0IB /IJI1 BUKOHAHHS Ta HEOOX1AHUX maTepianiB. bykBanbHui
nepeknan: Opranizailis OyIIBHUIITBA € PYHKIIEI0 MallaHuYMKa, PO3TaIly-
BaHHS JIOCTYIIB, MPOEKTYBAaHHS, 3aCO0IB JIJIi BUKOHAHHS Ta HEOOX1THHMX
MaTtepiaiB.

[. BcraBre 3aMiCTh Kpamok OJIMH 13 MPHUKIIA/IB, HABEICHUX Yy ITYy¥K-
kax. [lepexnaaiTe peueHHs Ha YKPaiHChbKY MOBY.

1. Le bois permet de construire des maisons solides en peu de temps et
se préte aux assemblages de ... ( pierres concassées; pieces prefabriquées).

7 Kupunenxo K. I. Teopis i mpaktuka nepexnany (¢ppariysska Mosa) / K. 1. Kupu-
nenko, B. I. CyxapeBcbka. — Binnung : HoBa kuura, 2003. — C. 74.
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2. Le but de I’établissement de la voie dans ... de ballast est de repartir
sur une grande surface la pression que les trains exercent sur les rails (une
bande; une couche).

3. Les traverses de chemin de fer sont destinées a assurer ... de la voie,
en la maintenant a son €cartement normal (1’assiette, le tablier).

4. Les traverses maintiennent I’écartement des ... et repartissent les ef-
forts verticaux sur le sol (rails, barres).

5. L’¢épaisseur doit étre assez forte pour resister a 1’effort exercé par ...
servant a I’attache des coussinets ou des rails (le perforateur, les tirefonds).

6. La fatigue, resultant des efforts verticaux et du percement des trous
pour la pose et le remplacement des voies, amene ... des fibres du bois et
I’usure de la traverse (une détérioration, une annulation).

7. Pour toutes ces raisons, il convient de choisir dans les bois ... qui
offrent le plus de garantie au point de vue de la résistance et de la conser-
vation (les essences, les races).

8. Sous tous ces rapports, le cheéne est de tous ... celui qui par sa den-
sit€ et sa conservation, convient le mieux pour la fabrication des traverses
(les bois, les arbres).

II. TIlepekinaniTh Ha yKpaiHCbKYy MOBY (PpaHIly3bKi CJIOBA i CJIOBOCIHO-
JTYy4YEHHS Ta CKJIQIITh 13 HIMU PEUYEHHS.

L’¢échange en confiance, renvoyer, le réseau d’origine, le réseau desti-
nataire, les critéres d’acception et de refus, le sigle, un accord volontaire,
une visite de cession, le réseau immatriculateur, le réseau membre.

III. TlepexnamiTh Ha yKpaiHCBKY MOBY IHTEpHAIlIOHAJIbHI CJIOBa Ta
CJIOBOCTIONTyYCHHHI.

L’abreviation, 1’accord, le trafic, les conteneurs, les palettes, limiter,
réutiliser, la construction, ’entretien, la fourniture de pieces standard, les
compensations, la standartisation du matériel, conserver, la directive.

IV. 3HaiiaiTe BIANOBIIHICTE MK TEPMIHAMHM 3 IEPIIOi KOJOHKHU Ta iX
neIHIMISAMA y APYT1d KOJOHII.

1. la disposition a) taxe, charge que I’on acquitte a termes fixes

2. la redevance b) position stable d’un corps

3. la cession ¢) transmission d’un droit dont on est propriétaire ou tutulaire
4. les indemnités d) ordre formel et détaillé

5. lassiette e) point réglé par une loi, un contrat, un jugement, etc

6. le sigle f) somme alloué¢ pour dédommager d’un préjudice
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7. la prescription g) lettre initiale ou groupe de lettres initiales constituant
I’abréviation de mots fréquemment employés

8. immatriculateur h) inscrit sur un registre public

V. BcraTte 3aMiCTh Kpamok MpOIyIIeH] CIOBa Ta BUPA3H.

1. Ce ... pour I’emploi réciproque des wagons en trafic international
fut signé pour la premicre fois en 1922 entre les chemins de fer européens.

2. Ces ... permettaient I’échange en confiance des wagons aux fron-
tieres entre les réseaux.

3. Le RIV autorisait ... a réutiliser un wagon pour d’autres transports,
a condition que cela le rapproche du réseau d’origine.

4. Un réseau pouvait introduire des wagons provenant d’un ... (pays
extérieur, réseau industriel privé, etc.).

5. Le RIV cadrait ... a acquitter pour ’utilisation par un réseau de
wagons d’un autre, les indemnités en cas de détérioration ou de perte par
le réseau utilisateur, celles a verser par le réseau immatriculateur en cas
d’accident causé par un de ses wagons.

6. On parle d’accord plutot que de reglement, bien que ... RIV ait été
conserve, pour éviter toute équivoque son statut, et qu’on le prenne pour
un Reéglement Européen.

7. Un certain nombre de réseaux avaient en plus signé un accord
d’échange en confiance, pour ... le nombre d’arréts pour les visites tech-
niques aux frontieres.

8. Au lieu de faire une visite de ... a la sortie du réseau cédant ou au
point de départ, et une visite de réception a 1’entrée sur le réseau cession-
naire, on ne faisait plus que la premicre, les wagons €tant acceptés en con-
fiance.

Mots a compléter: le sigle, les dispositions, le réseau non membre, la
cession, les redevances, le reglement, limiter, le réseau destinataire.

VI. IlepexnaaiTs noaHi peyeHHs 3 YKpaiHChKOi MOBH Ha (DpaHIly3bKY.

1. Ileh HOpMATUBHUN AOKYMEHT JUIsl B3AEMHOTO BUKOPHCTAHHS Baro-
HIB Y MDXKHApOJHUX MEpeBE3eHHAX OyB mianucanuid ynepiie y 1920 pori
MIK €BPONEUCHKUMHM 3TI3HUIISIMU.

2. 11 momokeHHsT peTyII0I0Th B3a€EMHE BUKOPUCTAHHS, 00CITyTrOBYBaH-
HS1 Ta OOMIH BaroHaMHM, YCTaTKyBaHHS, KOHTEHMHEPIB, EBPOIIIIOHIB Y MIXK-
HapOJIHUX MEPEBE3CHHIX MDK 32 3ali3HUYHUMHU Mepekamu €BpomnM Ta
bimsbkoro Cxony.

3. BoHu mMaroTh Ha MeTi OOMEKUTHU MPOOIr BArOHIB MOPOKHIMH.
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4. KpiMm TOro, mMepexka MOK€ BBOAUTH BaroHM 3 MEPEXi HE 4JIeHA
acoiriaiii (3apy0OikHa KpaiHa, TpuBaTHA IIPOMHUCIIOBA MEpPEKa Ta 1HIIIE).

5. JlilficHo, Mepeka, sika 3aHeceHa JI0 CIHUCKY, € BIAMOBIAILHOIO 32 Ba-
TOHU B Oy/b-SIKiM KpaiHl, y sIKIi BOHH 1epe0yBaroTh.

6. PeMOHT 3a KOpPJIOHOM TOJIETIIYBABCS 3a PAaXyHOK CTaHAapTU3aIlil
yCTaTKyBaHHSI.

7.3 TUX mip SK €BPOINEUCHhKAa NUPEKTHBA 3MYyCHJa MPUHHATH PO3.i-
JICHHS IISUTBHOCTI MK YIIPaBJIIHHSAM 1HGPACTPYKTYPOIO Ta 3aTi3HUIYHUMHU
nignpueMctBamMu, RIV  posrnsgaeTses sk 100poBUTBHA yrojla MiX
3QJII3HUYHUMU MIITPUEMCTBAMH.

8. Jleska KUIbKICTh MEpPEX MiANUcana, KpiM TOro, yroay 3 oOMiHy Ha
JOBIpi, 1100 OOMEXHUTH KUIBKICTh 3YNMHHOK Il TEXHIYHUX BI3WUTIB Ha
KOPJIOHI.

['pamaTu4H1 BOpaBu

I. [TepexnaniTh pedeHHs HAa YKPATHCHKY MOBY.

1. Outre les dispositions techniques a respecter, le RIV cadrait les re-
devances a acquitter pour 1’utilisation par un réseau de wagons d’un autre,
les indemnite€s en cas de détérioration ou de perte par le réseau utilisateur.

2. Depuis I’¢édition 2000, on parle d’accord plutot que de reglement.

3. En effet le réseau immatriculateur €tait responsable de ses wagons
quel que soit le pays ou ils se trouvaient.

4. A Dorigine du chemin de fer, les compagnies utilisaient trois
catégories de wagons qui formaient I’essentiel de leur parc.

5. Au-dela d’environ 400 a 500 ch. les efforts ainsi que 1’énergie dis-
sipée dans I’embrayage lors des démarrages, ne permettent généralement
plus la réalisation d’une boite de vitesse sans risque de rupture.

6. Encore, le convertisseur de couple permet d’obtenir un couple sur
I’arbre de turbine supérieur.

7. Dans le méme temps, une deuxiéme expérimentation commengait
pour les trains lourds sur la ligne de Grande Ceinture de Paris.

8. Une locomotive électrique peut étre monocourant ou bien polycou-
rant, c’est-a-dire apte a utiliser plusieurs types de courant.
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Komenrap II

BcTaBHi ci1oBa BUKOPUCTOBYIOTHCS SIK 3aC10, XapakTepHUM ISl 3B’ SI3KY
MK CaMOCTIHHUMH PEYEHHSMH. IX pojib y TEKCTi HOJATae y BUpPa)KeHHI
CTPYKTYPHHUX Ta JIOT1IKO-3MICTOBUX 3B’A3KIB MK PEUEHHSAMHU, y 3]/11IMCHEHHI
Nepexo/iiB, y 3MiHI acmleKkTy onoBifl. BcTaBHi clioBa BHUPaKarOTh JIOTIKO-
3MICTOBI1 3B’SI3KM, HANPUKIIAJ: puis, ensuite, d’abord, premiérement, deu-
xieémement, d’une part, d’autre part, par conséquent — CIiBBIJHOIIICHHS,
MOCTIOBHICTh AYMKH; ainsi, aussi, éventuellement, de plus, effectivement,
en réalité, par exemple, encore, déja — MOsSICHEHHS, YTOYHEHHSI, apTyMEH-
TH; car, parce que, ¢’est pourquoi — npuunny; de toute facon, en tout cas,
néanmoins, cependant, toutefois — mpoTHCTaBHO-OOMEXYBalbHI BIJHO-
IeHHs; ainsi, au total, en bref, donc, enfin, par suite — 3HaueHHS MiACYM-
Ky. BctaBHi crmoBa a0o ciaoBoCHONydeHHs, SIKi 00’ €HYIOTh MK COOOIO
HE MCHIIIE JIBOX OJWHHUIIL 1 YTBOPIOIOTH OLIBIN CKIIAJHI OJWHUII, Ha3UBa-
I0ThCSI KOHEKTOpaMHu.

[I. BcraBre 3amicTh KpamoK BCTaBHI CIOBa Ta CIOBOCIOJYYEHHS
1 mepeKyIaiTh pEUYCHHS Ha YKPAaiHChbKY MOBY.

Le hétre fournit ... de tres bonnes traverses, ¢’est un bois presque aussi
dense que le chéne.

..., 11 est nécessaire que les traverses débordent d’au moins 0,50 m de
chaque coté du rail; ..., elles doivent étre assez larges pour fixer et retenir
les coussinets.

..., 11 convient de choisir dans les bois les essences qui offrent le plus
de garantie au point de vue de la résistance et de la conservation.

Par la conclusion d’un contrat de transport avec le passager, le trans-
porteur est tenu d’une obligation de résultat en matiere de sécurité pendant
I’exécution de ce contrat, ... qu’il est tenu de conduire le voyageur sain et
sauf a destination.

Le transporteur est responsable du dommage résultant de la perte totale
ou partielle et de 1’avarie des bagages survenues ... de la prise en charge
par le transporteur ... la livraison ainsi que du retard a la livraison.

... le dernier type de traverses est la traverse en béton précontraint.

au développement éclatant de la technique on utilise en grande
quantité les traverses en béton armeé.

... de I’échec des traverses monolithes trop rigides, on a essay¢ de réal-
iser des traverses articulées.

Mots a compléter: c’est-a-dire, d’une part...d’autre part, enfin, pour
toutes ces raisons, ¢galement, a partir ... jusqu’a, a la suite, grace.
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III. TlepeknanmiTh Ha YKpaiHCbKy MOBY (paHIly3bKi CJIOBa Ta CIJIOBO-
CIIOJTyYESHHSI.

Ainsi, exclusivement, pour le moment, inversement, au contraire, en-
suite, autrement, autrefois, a la suite, préalablement, grace a, en général,
depuis, puis, encore, d’apres, par suite, aussi.

V1. [lepexnaaiTh mojaHi peyeHHs 3 YKpaiHChKO1 MOBU Ha (PpaHIy3bKY.

1. Cya, BTIM, NPHUCTYNHUB OO CIyXaHb TUpEKTOpa 1HGPACTPYKTypH
3aJII3HUYHUX Ta MOPCHKUX MEPEBE3EHb.

2. Ilotim momoBinp Oyia MpoaHali30BaHa Ta CXBajieHa PaxXyHKOBOIO
najaToro.

3. 3anizauuHa pedopma nepeadadmia, MpoTe, €UHY CUCTEMY B €Bpo-
11 3 pO3MOJAUTY BiAMOBIJATBHOCTI MK KEPIBHUKAMU.

4. Jlo HEAaBHBHOTO Yacy JiepKaBa piIKO BTpydayiacsi B CTpATErIyHI MH-
TaHHA, MO0 JaTh TOpaay IMIOAO BUPIIMIEHHS CTPYKTYpHHUX MpoOJeM Ha
3aIII3HUYHOMY TPAHCIIOPTI.

5. Cuctema BctaHoBlieHa B 1997 p., nmpoTe mpuHEcHa 3HAYHI IOJIIII-
[IEHHS! TOPIBHSHO 3 MONEPEIHBOIO CUTYAIIIETO.

6. Cucrtema, HaBITh SIKIIIO BOHA 3aJIUIIAETHCS I1I€ B PO3BUTKY, J03BO-
JWTa OTPUMATH BUIIY TPOAYKTUBHICTD.

7. el KOHTPAKT JO3BOJUB OM TaKOX BU3HAYUTH 3yCUIUISL 3 OHOBJICH-
Hs1 3T13HUYHOI Mepexi, mounHarouu 3 2012 poky.

8. Heski 3 mux 1HBecTUIN TpodiHaHCYyBaIN HAWOIBIII BUKOPUCTOBY-
BaHl JIOPOTH, TOJI SIK APYTOPSAIHI JTOPOTH HE CTaiu 00’ekToM (iHaHCY-
BaHHSI 1 MPOJOBXKYBAIN PyHHYBATHUCH.

BrnpaBu Ha po3yMiHHS TEKCTY

[. [Ha#ite mocninoBHy iHTeprpetaiito Tekety «Le RIV» 3 ypaxyBan-
HSIM JIEKCUYHUX Ta TPaMaTUYHUX KOMEHTapiB.

II. Cknaaite pe3roMe KOXHOTO ad3alry Tekcty «Le RIVy.

[II. ITpouuTaiiTe MOAATKOBMMA TEKCT Ta HAIUIIITH TUIaH A0 HHOTO.

Le RIC

RIC signifie Regolamento Internazionale Carroze: accord international
pour 1’échange des voitures. C’est un accord signé en 1922 entre les pays
européens pour ’emploi des voitures a voyageurs en service international.



Jusqu’en 1982 il était gére par les CFF-SBB-FFS, puis a été pris en charge
par I’UIC.

Il fixe les exigences techniques qu’une voiture doit satisfaire pour pou-
voir étre engagée en trafic international. Les voitures qui remplissent ces
conditions portent la marque caractéristique RIC et peuvent circuler sur
tous les réseaux RIC sans autorisation particuliere. Il y a aussi la possi-
bilit¢ pour des réseaux de conclure des accords bi ou multilatéraux plus re-
streints pour autoriser la circulation sur leurs réseaux de voitures ne rem-
plissent pas toutes les conditions du RIC. Ces voitures portent, a la place
de la marque RIC, le sigle des réseaux qui les acceptent.

Le RIC sert de cadre aux grandes relations internationales en trains de
voyageurs. Le RIC fixe les caractéristiques techniques des voitures, non
seulement pour garantir leur aptitude a circuler sur tous les réseaux con-
cernés (exemple,tensions de chauffage), mais aussi les détails de leurs
aménagements intérieurs, de facon a ce qu’elles soient compatibles avec
les systémes de réservation et puissent étre échangées en tant que de be-
soin. Ainsi dans le Paris-Bucarest Ne 263, héritier de 1’ancien Orient-
Express, un voyageur réservant une place pour Vienne pouvait aussi bien
se retrouver dans une voiture SNCF que dans une voiture OBB, et en cas
d’avarie d’une voiture francgaise en Bulgarie, les BDZ la remplacaient par
une des leurs, de capacité et d’aménagement identiques.

Mais les relations internationales a longue distance de ce genre ont for-
tement régressé du fait de la concurrence aérienne et en patricluier des vols
a bas coflits d’une part, et de celle des trains a grande vitesse d’autre part.
En Europe occidentale, les entreprises ferroviaires historiques (issues des
chemins de fer nationaux) ont constitu¢ des filiales communes pour ex-
ploiter celles qui subsistent, et les ont dotées du matériel nécessaire. Il ne
leur manquerait qu’a assurer elles-mémes la traction pour devenir des en-
treprises ferroviaires a part enticre.

IV. Jlaiite BiAmoBial Ha 3anuTaHHsA 3a TeKCToM «Le RICy.

1. Qu’est-ce que signifie I’abréviature «Le RIC»?

2. Qu’est-ce que cet accord fixe-t-i1?

3. Quelle possibilité ont encore les réseaux pour autoriser la circulation
des voitures qui ne remplissent pas toutes les conditions du RIC?

4. Quelles caractéristiques techniques des voitures le RIC fixe-t-11?

5. A cause de quoti les relations internationales a longue distance de ce
genre ont-elles fortement régressées?

65



6. Qu’est-ce que les entreprises issues de chemins de fer nationaux ont-
elles constitué?

V. Cknaaite pe3toMe KOXKHOro ad3airy.

V1. HanumiiTe aHOTAIlIIO O 10JJaTKOBOTO TEKCTY.



UNITE 6
Oco0auBOCTI TeAKUX BUAIB JJeKCHYHUX
Ta IPAMATHYHUX TPpaHchopMmalii

IIpe3enTanis Tekcry: L’introduction de la concurrence
dans le secteur ferroviaire

Le transport ferroviaire a toujours €t€¢ par nature en concurrence avec
les autres moyens de transport: d’abord avec les routes et les voies naviga-
bles, puis avec 1’aérien.

En revanche, I’introduction de la concurrence au sein du monde
ferroviaire résulte historiquement en France d’un processus discontinu.

L’ampleur des investissements nécessaires, I’incertitude initiale quant a
I’avenir économique du secteur, ont conduit a la loi du 11 juin 1842
prévoyant un régime mixte public/privé de financement sous forme de
concessions par 1’Etat du monopole d’exploitation de certaines lignes a
des compagnies privées, chacune constituant son propre réseau sur une re-
gion déterminée.

L’Etat avait ainsi dés I’origine du rdle central, mais non exclusif, dans
I’équilibre économique et financier du secteur puisqu’il achetait les ter-
rains, construisait les infrastructures (plates-formes et ouvrages d’art), im-
posait un cahier des charges (consistance du service, tarifs), garantissait
aux actionnaires un dividence minimum et surtout impulsait le dévelop-
pement du réseau illustré par le «Plan Freycinet» de 1879 prévoyant la
desserte de toutes les préfectures et sous-préfectures.

Loin de se désengager en faveur du secteur privé, I’Etat a au contraire
vu son role grandir. En effet, la croissance parfois excessive du réseau, et
la concurrence du transport routier, devaient amener une baisse de
rentabilit¢ et une concentration en six compagnies qui, en raison d’un
¢norme déficit cumulé, céderent a leur tour la place en 1937 a SNCF, so-
ciété anonyme majoritairement controlée par 1’Etat devenue le premier
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janvier 1983 un EPIC, aprés rachat progressif par I’Etat du capital encore
détenu par les actionnaires privés.
A ce stade, a ’exception de quelques lignes régionales exploitées de
manicre indépendante pour des raisons historiques, SNCF détenait un
monopole quasi complet tant sur I’infrastructure que pour I’exploitation.

CJIOBHUK

la route

les voies navigables

I’aérien

en revanche

le processus discon-
tinu

I’ampleur

un cahier des charges

consistance du service

KomenTap I

aBTOMOOLTbHUY TpaH-
CHOpT

PIYKOBHI TPaHCTIOPT

HOBITPSTHUIA
opT

TpaHc-
3 1HIIOTO OOKY
IUKJITYHAN Tpolec
po3Max, MaciTab
TEXHIYHE 3aBJaHHA,

crienndikarris

CKJIaJ] CIy>K0u

un dividence

impulser

en faveur

se désengager

la croissance exces-
sive

un déficit cumulé

la société anonyme

IUBIIEHIN

HaJaaTH IMOIITOBX

Ha KOPUCTH

3BUIBHATUCS BIJ

3000B’s13aHb

HaJMIpHE 3POCTaH-
HS

HaKOMMMYCHUH nedi-
LIUT

aKilloHEepHa KoMmIa-
His

Jlo nexkcuuHux TpaHchopmarlliii, oKpiM THUX MPUUOMIB, K1 OyJH B¥Ke
PO3IJISIHYTI, HAJIGKUTh TAaKOXK aHTOHIMIYHUM mepekiian. BiH BBaxaeTbcs
MOIIUPEHOIO JIEKCUKO-TPAMaTUYHOIO 3aM1HOIO, CYTh SIKO1 MOJISITa€ B TPAHC-
dopmarlii CTBEpKYBaJIbHOI KOHCTPYKI[I B 3alepedyHy Ta HaBMaKHU.
Tpanchopmaliiisi CynmpoBOIKY€ETbCS 3aMIHOIO OJHOTO 13 CJIIB PEUCHHS, SIKE
NEPEKIIAIA€ThCSl 3 1HO3EMHOI MOBHU, Ha Moro aHToHiM, Hampukiaa: Ces
traverses n’ont pas donné¢ satisfaction. — Il mmanum BUKJIMKaJIX HEBIOBO-

JICHHAI.

VY nedxux BHUNAJKax MpH Mepekiasl 3 (paHIy3bKoi MOBH 3’ SBIISIETHCS
HEOOXITHICTh y JIGKCUYHUX JO0JIaBaHHSX, SIK1 MOSICHIOIOTHCS BIJICYTHICTIO
BHPAXEHOCTI JEIKMX CEMAaHTHYHHX KOMITOHEHTIB cioBocroiaydeHHs: Ce
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plan a permis une forte progression des investissements de renouvellement
depuis 2006. — Ile#t mman 7103BOJIUMB OTpUMATH BEJIMKI 1HBECTHIIII HA OHOB-
nenHs y 2006 porii.

Ha mnpoTunexHicTh JIGKCUYHUM JIOJlaBaHHSAM ICHYe 3aci0, sKui
HA3WBAETHCS OMyIICHHSM. BiH BUKOPHCTOBYETHCS y THX BHUIIAIKaX, KOJIU
CJIOBO BUSIBIISIETHCS CEMAaHTUYHO HAJIMIPHUM, TOOTO BOHO BHpa)Ka€ 3Ha-
YEeHHS, SIKE MOKE 1CHYBaTH B TEKCTI 0€3 JIOMOMOTH I[bOTO CJIOBA, HAMPHUK-
nax: Il fixe les exigences techniques qu’une voiture doit satisfaire pour
pouvoir étre engagée en trafic international. — Bin ¢ikcye TexHIUHI YMOBH,
SKMM BaroH NMOBUHEH BIANOBIIATH, 1100 OYTH 3aJiTHUM Yy MIXKHapOIHUX
nepeBe3eHHsX. JliecmoBo pouvoir (MOrTH) € CEeMaHTUYHO HaAMIPHUM
y IIbOMY PEUY€HHI, TOMY MepeKiaj] PeUeHHs 3/1MCHIOEThCS 0€3 JOMOMOTH
I[LOTO CJIOBA.

[. Ilepexnanith peueHHs HAa YKpaiHChKYy MOBY, 3BEpTalO4M yBary Ha
JeKcu4HI TpaHchopmailii, Skl B HUX BIIOYBatOTHCS.

1. Il ne leur manquait qu’a assurer elles-mémes la traction pour devenir
des entreprises ferroviaires a part entiere.

2. Ainsi dans le Paris-Bucarest, héritier de ’ancien Orient-Express, un
voyageur réservant une place pour Vienne pouvait aussi bien se retrouver
dans une voiture SNCF que dans une voiture OBB, et en cas d’avarie
d’une voiture francaise en Bulgarie, les BDZ la remplacaient par une des
leurs, de capacité et d’aménagement identiques.

3. Alors que ni EUROP, ni RIV doivent étre retournés vides au réseau
d’origine, que les wagons RIV peuvent rechargés mais pour une destina-
tion qui les en rapproche, les wagons RIV EUROP pouvaient étre con-
serveés par le réseau destinataire et utilisés comme si c’¢€taient les siens,
y compris pour des envois vers d’autres pays participant au pool.

4. Des ateliers voyaient des wagons €quipes de plancher en chéne re-
venir avec le plancher en sapin.

5. L’ampleur des investissements nécessaires, 1’incertitude initiale
quant a ’avenir économique du secteur, ont conduit a la loi du 11 juin
1842 prévoyant un régime mixte public/privé de financement sous forme
de concessions par I’Etat du monopole d’exploitation de certaines lignes
a des compagnies privées, chacune constituant son propre réseau sur une
région déterminée.

6. Loin de se désengager en faveur du secteur prive, I’Etat a au contra-
ire vu son role grandir.

69



7. En effet, la croissance parfois excessive du réseau, et la concurrence
du transport routier, devaient amener une baisse de rentabilité et une con-
centration en six compagnies qui, en raison d’un €énorme déficit cumule,
céderent a leut tour la place en 1937 a SNCF.

8. Le transporteur doit, s’il y a lieu, certifier sur le titre de transport que
le train a €té supprimé ou la correspondance manquee.

II. IlepexmaniTh Ha YKpaiHChKy MOBY CJIOBa Ta CJIOBOCIOJIYYEHHS 1
CKJIaJIITh 13 HUMHU PEYEHHS.

Les voies navigables, au sein du monde ferroviaire, discontinu,
I’incertitude, par nature, quant a I’avenir, déterminé, la consistance du
service, une baisse de rentabilité, céder, majoritairement, détenu, la
traction, a part entiere, rapprocher, un envoi, le plancher en chéne, le
plancher en sapin.

[I. ITepexmanmiTh Ha YKpaiHChKY MOBY IHTEpHAIlIOHAJIbHI CJIOBAa Ta
CJIOBOCIIOJTYYCHHS.

En revanche, navigable, initial, le secteur, un régime public, le mono-
pole, le role, non exclusif, illustré, les préfectures, la rentabilité, la concen-
tration, le déficit.

IV. IlinGepiTh BianoBigHUN (paHIly3bKUN €KBIBAJICHT O TAKWUX CJIIB
Ta CJIOBOCIIOTYYEHb.

1) HaaTH MOMITOBX a) puisque

2) 3a BUHSITKOM b) en faveur

3) 3BUIBHHUTHCS BiJ 3000B’513aHb ) impulser

4) HagMIpHUH d) résulter

5) Ha KOPUCTH e) se désengager

6) 3 ICTOpPUYHUX TPUYHUH f) pour des raisons historiques
7) TOMy 110 g) a ’exception

8) OyTH pe3yJbTaToOM h) excessif

V. BcraTte 3aMicTh Kpamok MpoIyIIeH] CI0Ba il BUPa3H.

1. La proposition pourra étre portée a ’ordre du jour de la prochaine
parlementaire, sauf si le gouvernement venait a ...

2. Le systéme ferroviaire doit «répondre aux ... grandissants des
usagers d’un transport de qualité, fiable, ponctuel et cela en toute
sécurité», rappellent les élus.

3. Un article impose en priorit¢ ’acte de déclarer 1’activite du wagon
1soleé d’intérét général.

4. Tandis que le projet de TGV low cost fait I’actualité, une proposi-
tion de loi visant a développer et ... le transport ferroviaire préconise entre
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autres de garantir a tous la mobilit¢ en revenant a une tarification au
kilometre.

5. Le texte a été ¢laboré au sein d’ateliers législatifs auxquels ont not-
tamment participé les cheminots des cinq gares parisiennes, des ..., mais
aussi des associations d’usagers de simples citoyens.

6. Présentée par les sé€nateurs, républicains et citoyens, cette proposi-
tion permettant la relance du ... public ferroviaire pour le droit a la mo-
bilité et la transition écologique a été déposée, le 16 mai dernier.

7. Coté transport de marchandise, particulierement émissif, le fret
ferroviaire est affirmé comme ... trés important pour la transition
¢cologique.

8. Et les financements? La loi prévoit la reprise par I’Etat de la dette de
Réseau ... de France (RFF) qui asphyxie les budgets (comme cela s’est
fait dans de nombreux pays d’Europe).

Mots a compléter: secteur, s’opposer, levier, impose, syndicalistes,
besoins, a moderniser, ferré.

VI. Tlepexnanith peueHHs 3 YKpaiHChKOI MOBH Ha ()paHILy3bKY.

1. Texkct OyB po3poOJieHHI 3aKOHOJABYMMHU YCTAaHOBAaMH, y BIIALIAX
Opanu y4acTb 3aJII3HUYHUKH, TPO(CIUIKOBI Jis4l, a TAaKOX TPOMAJICHKI
acorianii Crio>KMBayviB.

2. 3ami3HMYHA cCUCTeMa MOBHMHHA BIAMOBIIATH 3POCTAIOUMM MOTpeOaM
CIOKMBAYIB y SIKICHOMY TPaHCIIOPTI.

3. lllo cTocyeThCcs BaHTaXXHOTO TPAHCIIOPTY, OCOOJIWUBO E€MICIHHOTO,
3aJII3HUYHI TEPEeBE3CHHSI BBAXKAIOTHCS 3HAYHMM BaXKelleM ISl €KOJIo-
T1YHOTO PO3BUTKY.

4. IHoml HaJA3BUYAlHE 3pPOCTAHHS MEPEXI Ta KOHKYpPEHLIs 3 aBTO-
MOOUIBHUM TPAHCIIOPTOM TOBHHHI OyJIM MPU3BECTH 1O 3HUKEHHS
PEeHTa0EIBLHOCTI.

5. JlepxaBa BimirpaBajia IEHTpaJbHYy, ajié HE EKCKJIIO3UBHY pOJb
B €KOHOMIYHIH 1 iHAHCOBIN PIBHOBA31 CEKTOPY, TOMY III0 BOHA KyITyBaJia
3emiIi, Oy myBaiia iHppacTpyKTypy, CTBOpIOBasia crerudikariii.

6. O6’eMm HEOOXITHMX I1HBECTHIIIM, HEBIEBHEHICTh B E€KOHOMIYHOMY
MallOyTHLOMY CEKTOPY MPUBEIHU J0 MOsBU 3aKoHY Bif 11 uepBHs 1842 po-
Ky, 110 mnepeadavae 3MilIaHUN JAepKaBHUI/IPUBATHUNA pexuM (iHAH-
CyBaHHHI.

7. JlepkaBa rapantyBajia akililoHepaM MIHIMaJlbH1 JUBIJEHIU Ta Jaja
MOIITOBX PO3BUTKY MEPEXKi, SKy MPOUTIOCTpyBaB «IaH DpeiiciHe»
1879 poky, mo nepeadayaB 0OCIyroByBaHHS BCiX MPedEKTyp.

71



8. CtarTst poOUTH MPIOPUTETHUM T€peXi] 130JbOBAHUX BAroHiB y 3a-
rajibHe KOPUCTYBaHHSI.

['paMmaTu4dH1 BIpaBH

I. IlepeknaiTh peyeHHsI Ha YKPaiHCbKY MOBY.

1. La durée des rails s’augmente grace a ’augmentation de qualité des
rails d’acier, a I’amélioration de I’entretien de la voie.

2. En raison de la conicité du bandage des roues, on a donné une légere
courbure a la face du champignon supérieur de fagon a augmenter le con-
tact, présenter aux roues une surface de roulement plus large.

3. Ces rails permettent les vitesses de 300 km/h et plus.

4. Le systeme de I’attache ¢€lastique donne une voie extrémement sol-
ide, qui permet, sans risque de déformation, de faire supporter aux rails les
contraintes.

5. Le vissage s’opere en général au moyen de boulons et écrous ou de
tirefonds; a noter également le boulon-tirefonds utilisé pour les traverses
en béton précontraint.

6. Les joints donnent le prix de I’entretien.

7. La quantité des joints diminuent avec I’augmentation de la longueur
des rails et de méme au moyen du soudage des rails en barres longues
jusqu’a quelques centaines metres.

8. Les éclisses forment pour ainsi dire corps avec le rail en le main-
tenant comme le ferait un étau, dans une position variable.

Komenrap II

Jlo mepexnafalbKux NMPUUOMIB Ta METOJIB, BUKOPUCTAHHS SIKUX 3Y-
MOBJIEHO PI3HMIICIO0 MK TPAMaTUYHUMU CTPYKTypaMu MOBHM OpHUTIHAIY Ta
nepexaaay, HajlexaTh pi3HI IpaMaTh4yHI TpaHcopMallii, Takl sK: 3aMiHa,
nepeKiIaganbka KOMIEHcallis, IepecTaHOBKa Ta 3MIHA MPHU MEpeKIalaHH1
TUITYy PEUYCHHS.

[lepmwmit 13 mpuiioMiB — 11e 3aMiHa CJiB Ta ciaoBodopM. Lleit mpuiiom
BUKOPUCTOBYETHCS B pa3i HEBIAMOBIMHOCTI GopM (ppaHIly3pKOi MOBU Ta
yKpaiHChbKOi, Hampukian: l’entretien — TexHiunmii gorism; le prix de
revient — coOiBaprticTh; le tirefonds — Harsbxkamit Oount; la contrainte —
npoTtujaioua cuia; les accessoires — JOMOMIXHE YyCTaTKyBaHHs; la
sédimentation — HaHocu. [3 mpuKIaAiB BHUIHO, IO M€Kl (PpaHITy3bKi
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TEPMIHM Ta iX €KBIBAJICHTU MalOTh Pi3HY KUIBKICTh CJIIB a00 BHKOPHUCTO-
BYIOTHCS B MOBI OpHUTIHAJy B MHOXKMHI, a B TepeKiaal — B OJJHUHI Ta Ha-
BITaKH.

3amMiHa YaCTUH MOBH TE€X MOXE 3a0€3MeUUTH aJeKBAaTHICTh MIEPEKIIay.
B. B. AnimMoB nuie: «3aMiHa YaCTUH MOBU BHUKJIMKAETHCA BIACYTHICTIO
TI€l YU 1HIOIOI KOHCTPYKLII B MOBI NEpekiany, He30IroM y B)KHBaHHI
BIZIMOBIMHUX (OPM 1 KOHCTPYKIIH, a TAaKOXK 1 JISKCHYHUMHU MPUIMHAMHU:
Pi3HUM CJIOBOBKMBAHHSIM, Di3HMMH HOPMaMH CIIOIydyBaHOCTI» . Ha-
npukiiaa: La pose sur les selles métaliques avec fixation indirecte est
utilisée par certains réseaux pour ameéliorer le systeme de la traverse. —
VYkinagaHHs Ha MeTajeBl PEeMKOBI MIAKIAAKKA 3 HENpsAMow (ikcarliero
BUKOPHCTOBYETHCS OaraThbMa MepekaMHu IS TTOKPAIICHHS CUCTEMH IIITall.
HiecnoBo «améliorer» y mepeknail Ha YKpPaiHChbKY MOBY 3aMIHIOETHCS
IMEHHHUKOM «IOKpamieHHs». Tpebda BIAMITUTH, IO MPOIEC 3aMiHU PpaH-
IIy3bKUX J1€CIIB HA IMEHHUKHU B YKPaiHCHKI MOBI € JOCUTH MOIIUPEHUM
aBunieM. [HIMI npukiag 1eMOHCTPYE 3aMiHy a00 MEepPeCcTaHOBKY UJICHIB
peuenns: Les dates d’emploi des traverses sont généralement indiquées
sur chacune d’elles. — B3arani, Ha KOXHIM MINai BKa3aHUN TEpMiH il BU-
kopucTtanHs. [limMer PpaHily3pKOro pedeHHs CTae Mpu Nepexiaal mpsiMuM
TOJIaTKOM.

[lepecraHoBka 4YJ€HIB pPEYEHHS MOXK€ OYTH BUKIWKaHa HEBIAMO-
BIJTHICTIO TIOPSIIKY CJTIB Y MOB1 OpUTIHATY Ta MEpeKiIamy, ado BIIMIHHICTIO
B 3aco0ax BUAUICHHS, a00 MICIeM MPUKMETHHKAa CTOCOBHO O3HAYYyBaHOTO
iMeHHuka. Hanpuxknaa: A la suite de la reconstruction technique réalisée
sur la base d’une large ¢€léctrification, le transport ferroviaire est devenu
une branche évoluée de 1I’économie nationale. — BHacmigok TexHIYHOI
PEKOHCTPYKIIIi, 31MCHEHOI Ha OCHOBI IIMPOKOI eJeKTpudikalii, 3ai3-
HUYHUN TPAHCTIOPT CTaB PO3BUHEHOIO Tajy33i0 HAI[IOHATHHOI €KOHOMIKH.
Sx BUAHO 3 TIPUKIALY CJIOBOCIONYy4YeHb la reconstruction technique, le
transport ferroviaire, sKi CKJIagalOThCs 3 IMEHHUKA Ta MPUKMETHUKA, JI€
NPUKMETHHUK CTOITh MICJIsSI IMEHHMKA, y TIEPEKIIaJl Ha YKpAaiHChKY MOBY
MPUKMETHHUK PO3TAIIOBAaHUM TIEpe]l IMEHHUKOM.

VY nedaxux BUMAJKaX JJisg TOro 00 JTOCATTU BIJAMOBIIHOCTI MIXK Iepe-
KJIQJJOM Ta OPUT1HAJIOM, B YKPAiHCHKiil MOBI BUKOPUCTOBYIOTHCSI CUHTaK-
CMYHI 3aco0u, BiAMIHHI Bia (paniy3pkux. Hanpukman: L°Etat a au
contraire son rdle grandir. — Ponb nepxkaBu, HaBOaku, 3pocrae. Y (pan-

 Amumos B. B. Teopus nepesoga. Ilepesos B chepe mpodeccnoHanbHON KOMMYHH-
kaumu / B. B. AimumoB. — Mockaa, 2004. — C. 52.

73



IIy3bKOMY PEYECHHI BXXUBAETHCS 1HPIHITUBHUM 3BOPOT, KU 3aMIHIOETHCS
BIJIMOBITHO 70 MpaBUJI YKpaiHCHKOTO CHHTaKcucy: La voie étant équilibrée
a température normale, avec ou sans possibilités de réequilibrage. — Komis
Oyna J0BelleHa J0 HOPMAJIbHOI TeMmIiieparypu 3 abo 0e3 MOBTOPHOIO
ypIBHOBaXXEHHA. Y (PpaHIly3bKOMY PEUYEHHI BUKOPUCTOBYETHCS JIEMPHUK-
METHHKOBHI 3BOpOT €tant équilibrée, Toai sk Ha YKpaiHCbKY MOBY II€ pe-
YeHHS TIePEKIIaIa€ThCs 3a JIONMOMOIOK macuBHOI (opMu giecioBa. Pos-
mistHeMo mie oauH npukiaa: Les dépenses de main-d’oeuvre pour
I’entretien de la voie soudée sans reglage saisonnier sont inférieures de
25% a celles de la voie éclissée. — Butpatu Ha pobouy cuiy 3 00CIyroBy-
BaHHs 3BapHOi KOJil 0€3 CE30HHOro peryJjiroBaHHs HUX4Yl Ha 25 % Bin
BUTpAT IS NUIAXY 3 HAKIaJKaMu. Y IIbOMY BHUIAIKY JJIs TMEPEKIaay Ha
YKpaiHChKY MOBY (paHIly3bKOTO BKa31BHOTO 3aiiMeHHUKa celles, skuii
3aMiHIOE IMEHHHUK dépenses, BXKMBAETHCA IMOBTOP IMEHHUKA «BUTPATH,
11100 JOCATTH BIAIIOBIAHOCTI MK IBOMa MOBaMH.

II. 3anoBHITH NPOMYCKHM HEOOXITHUMU MPUKMETHUKAMH, 3BEPTAIOUU
yBary Ha ix Miciie Ou1s1 IMCHHHUKA.

1. Le transport ... a toujours €té par nature en concurrence avec les ...
moyens de transport.

2. La loi du 11 juin 1842 prévoyait un régime ... public/priveé de fi-
nancement sous forme de concessions par I’Etat du monopole
d’exploitation de ... lignes a des compagnies privées.

3. SNCF détenait un monopole quasi complet tant sur 1’infrastructure
que pour D’exploitation, a 1’exception de ... lignes ... exploitées de
maniere indépendante pour des raisons historiques.

4. La légerete est une exigence ... pour les veéhicules de tourisme.

5. Le chassis ... comporte deux poutrelles ... applelées longerons.

6. On prévoit a ’avant une partie ... pour faciliter le braquage des
roues.

7. Le chassis peut avoir des formes ...

8. Les réactions ... du combustible et de I’air, ainsi que la transforma-
tion de 1’énergie produite en travail, ont lieu dans les mémes organes.

Mots a compléter: variables, mixte ... certaines, importante,
quelques... régionales, chimiques, ferroviaire ... autres, classiques ... lon-
gitudinales, plus étroite.

III. TlepexnaniTh MOJiaHi CIOBOCHOJYYEHHSI 3 YKpalHCbKOI MOBHM Ha

b paHITy3bKYy.
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PeiikoBi miTi, HEOOX1H1 1THBECTHIIIT, 3AJII3HUYHI BaHTAXKHI TTEPEBE3CH-
Hs1, 3MIIIAHUN PEXUM, KIIaCUYHA TMO3J0BXKHS paMa, pi3HOMaHITHI (popmu,
JEKUJIbKa PETIOHAIbHUX MEPEeK, CE30HHI PEryJIloBaHHS, JETKWW BUTHH,
IPUBATHUN CEKTOP, HAAMIpHE 3POCTaHHS, IEPEPUBYACTHH MPOIIEC, OTIOCE-
pPEIKOBaHE KPITUICHHS.

IV. Ilepexnanith Ha YKpaiHCbKy MOBY ()paHIly3bKi pEUEHHS, 3BEPTAIO-
YM yBary Ha 3aMiHy JCSKAX YaCTUH MOBH.

1. Le train lourdement chargé a freiné pour descendre la pente, puis
s’est arrété a la station.

2. Machine fonctionnant le plus souvent a la vapeur, montée sur roues
et destinée a la traction sur route ou sur voie ferrée.

3. Elle sert a amortir les chocs pendant le passage des roues sur le
defaut de trace et a repartir uniformément des charges entre les paires de
roues.

4. En 1804, Richard Trevithick et Andrew Vivian construisent la pre-
miere locomotive; celle-ci fut employée sur le petit chemin de fer de Mer-
thyr-Tydwill dans le Pays de Galles.

5. C’est I’auxiliaire auquel ces inventeurs crurent nécessaire de re-
courir.

6. Cette machine laisse encore a désirer; la quantité de vapeur produite
¢tant inférieure a celle qui est dépensée, 1’approvisionnement primitif
s’épuise et des arréts fréquents sont nécessaires pour le reconstituer.

7. Sans modifier la disposition d’ensemble du chassis, on constitue les
¢léments par des tubes d’acier a section rectangulaire, circulaire ou éllip-
tique; chaque ¢élément est formé par deux coquilles de faible épaisseur,
tous les assemblages ¢tant soudes électriquement.

8. Le rdle du chassis étant dévolu a la carrosserie elle-méme.

9. Les horaires de tous les trains sont édités sous la forme de fascicules
horaires, destinés aux agents des gares et a ceux des trains.

10. Pour le public, les horaires des trains de voyageurs réguliers sont
publiés sous forme simplifiée: la fiche horaire par ligne ou I’indicateur qui
regroupe un ensemble de lignes.

Komenrap III

[HOM1, IIOO AOCATTH BIAMOBIHOCTI NEPEKIIANy 3 PpaHIly3bKOi MOBU Ha
YKPaiHCBhKY, 3BEPTAOTHCS JJO MPUHOMY MTEPETBOPEHHS CKJIAJHOTO PEUEHHS
opuriHajgy B MpocTe Ta HaBmaku, Hampukian: La loi du 13 février
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1997 créant notamment Réseau Ferré de France (RFF), EPIC devenu le
gestionnaire en Titre de 1’infrastructure ferroviaire en France, apres reprise
de la dette afférente. — 3akon Big 13 mroTOro OPiIiiHO BCTAHOBUB, 30Kpe-
Ma, ¢paniy3bpky 3anisHuuHy cTpykTypy (RFF), EPIC craB kepiBHUKOM
3ai3HUYHOL 1HGpacTpykTypu Dpaniii micias noBepHeHHs Oopry. Takum
YUHOM, MPOCTE (PpaHIy3bKe PEUCHHS, y SKOMY BUKOPHUCTOBYBAJIUCS Ii€-
IPUKMETHUKOBI 3BOPOTH, OyJI0 IEPETBOPEHE B CKIIAHE PEUYCHHS B YKpa-
iHcbKil MOBI. Ille onuH mpuKiaj Moka3ye nepeTBOPeHHs mpoctoro ¢ppaH-
IIy3bKOT'O0 pedYeHHsS B yKpaiHchke ckiagHe: En définitive, ces différents
textes communautaires et nationaux visent a réguler I’ouverture a la
concurrence d’un secteur géré en monopole par les modes opératoires déja
utilisés pour les t€lécommunications ou I’énergie. — Bpemri-pemr, 11 pizHi
3arajibHi W HAaIllOHAJIbHI TEKCTH OyJu HaIlJIEHI Ha BPEryIIOBaHHS
BIJIKPUTTSI KOHKYPEHIIIi CEKTOPY, KM MOHOMOJBHO KEPYBaBCS 3a JIOIO-
MOTOI0 ONepalifHuX 3aco0iB, YK€ BHUKOPUCTAHMX JO TEIEKOMYyHIKa-
IIHHUX CUCTEM 1 CHEPTeTUKH.

Po3unenyBanHs 1 00’€IHAHHS PEYEHb MPU MEPEKyIa/l Ha YKPAiHCBKY
MOBY BHKJIMKAaHO TE€pEBaHTaXKEHHSIM 1H(opMmarlliero abo TyxKe BEIUKOIO
CKJIQJHICTIO CTPYKTypu (paHuy3pkoro pedeHHs. IIpo wme mnwiie
H. O. BpxuxkiBcbka: «UneHyBaHHS pPeUYeHHSI — MEPETBOPEHHSI MPOCTOTO
YW CKJIATHOTO PEUEHHS Yy JIBa CaMOCTIWHI pedeHHs.. OCHOBHUMH TTPUYHHA-
MU 3aCTOCYBaHHSA I[OTO TMIPUIOMY € MEePEBAHTAXKEHICTH 1HGOpPMAIliEr0 abo
HAJMIpHA CKIAJHICTh CTPYKTYPH PEUEHHS, IO MepeKIagaroThesd . Ha-
npukiaa: Deux décrets ultérieurs ont notamment créé au sein de SNCF
une direction autonome dotée d’une comptabilité séparée, chargée de la
gestion des gares de voyageurs et autres infrastructures de service, et
précisé les obligations des ses agents et de ceux chargés de la circulation
ferroviaire. — JIBa mopanbIIMX JEKPETH, 30KpEMa, YTBOPWIH yCEpEauHI
SNCF camocTiiiHy AHUpeKIlil0o 3 OKpemow Oyxrantepicro. Bona Takox
BIJITIOBIJIa€ 3a KEPYBaHHS MaCaXUPCHKUMU BOK3aJIaMH Ta 1HIIUMHU CITYX-
Oamu 1HQpPaACTPYKTypH. JleKpeTh TakoX YTOUHIOIOTh OOOB’SI3KM CBOIX
areHTIB 1 TUX, XTO BIAMOBIAE 3a 3al13HUYHUN pyX. [Ipu nepeksasi ogHoro
(¢paHIly3bKOTr0 peyeHHs O0yJI0 CTBOPEHO TPH YKPAiHCHKHX, TOMY IO JO-
CUTh CKJaJHa CTPYKTypa (paHIy3bKOro pedYeHHS NoTpedyBana HOro
pO3UJIEHYBaHHS B YKPAiHChKIM MOBI, 100 3MICT OYyB BIJNOBIAHUM Ta

’ Bpaxmxkesckas H. A. ®paniysckuii s3eik. Teopus nepeBosa: yueGHoe nocooue /
H. A. Bpxwmxkesckas. — EkatepunOypr : ExarepuHOyprckuii paanoTeXHUYECKUN TeX-
HukyMm, 2006. — C. 13.
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3po3ymMinuM. [HII TpUKIaAd JAEMOHCTPYIOTh O0’€HAHHS pPEUYEHb TPU
nepekiiaal 3 ¢paHiy3bkoi MOBH Ha yKpaiHChbKy: 1) L’annonce a distance
d’un panneau a I’arrét est indiquée par un feu jaune (avertissement). Ceci
permet au conducteur de freiner a temps. — OroJomnieHHs Ha TabI0 3yNUH-
KM TO3HAYAETHCS JKOBTUM CBITIIOM (TIOMEPEKEHHS), 100 MAaIIUuHICT
3yMiB 3arajibMyBaTu BuacHoO. 2) Le poste d’aiguillage est le cerveau qui
commande d’une section de ligne. De ce poste partent les commandes
pour ’aiguillage et la régulation de 1’exploitation. — Ctpiiounuii nepesis
€ MO3KOM, SIKHii KOMaHJy€ TUISTHKOFO JIiHIi Ta 3 SKOTO HIyTh KOMaHIM Ha
CTPUIKY i Ha peryJItfOBaHHS €KCILTyaTalli€lo.

V. [Ilepexnanith (ppaHily3bKi peUeHHS Ha YKpPAiHCbKY MOBY, 3pOOITh
HEOOXI1/IH1 3aM1HHM 200 TIEPETBOPEHHS, SKIIO 1€ TOTP1OHO.

1. La partie mobile du branchement — constituée de deux lames
solidaires I’une de I’autre — est 1’aiguille, ou ’aiguillage, terme qui dans le
language courant est souvent utilisé pour désigner tout appareil de voie.

2. Le systéme du cantonnement évite qu’un train rapide ne rattrape un
train plus lent qui le précede sur la méme voie: la voie est partagée en sec-
tions successives, ou cantons, dont ’acces est interdit par un sémaphore
tant qu’un train s’y trouve.

3. Le gabarit du matériel roulant est I’enveloppe du contour transversal
a Pintérieur duquel doivent s’inscrire les véhicules a 1’arrét en Europe —
sauf en Grande Bretagne — les véhicules respectent le gabarit dit «passe-
partout international» (largeur: 3,15 m; hauteur: 4,28 m).

4. La marche de base de chaque catégorie de trains est calculée par or-
dinateur pour chaque ligne. En fonction de la charge prévue du train, du
profil de la ligne, des caractéristiques de la locomotive, on y ajoute une
marge de régularité et on obtient la «marche type».

5. Les signaux sont constitu€¢s par des panneaux lumineux. Ils trans-
mettent aux conducteurs les ordres nécessaires.

6. La version la plus moderne du cantonnement est le block auto-
matique, qui est absolument str. Il fonctionne sans intervention du per-
sonnel.

7. Les caractéristiques doivent étre identiques pour toutes les lignes
d’un méme reéseau.Cela permettra la circulation de tous les matériels rou-
lants.

8. La constitution des réseaux a amené une relative unification des
¢cartements. Le plus répandu étant celui de Stephanson, devenu la «voie
normaley, utilisé par la plupart des réseaux européens.
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9. Les progres de I’¢lectrotechnique ont imposé le systéme «a courant
industriel». Il est développé en France et dans nombreux autres pays
d’Europe occidental et en Russie.

10. Les électrifications antérieures subsistent toutefois pour la plupart
des pays et amenent 1’existence de «frontieres €lectriques». Elles peuvent
étre franchies par des locomotives €lectriques polycourants.

VI. Tlepexnanith yKpaiHCbKl peueHHs Ha (paHIy3bKy MOBY 1 3pO0ITh,
SKITO TOTP1OHO, HEOOX1HI 3aMIHHM 200 MEPETBOPEHHS.

1. Ilotsr, ¢dopMmyBaHHS SKOrOo BIIOYBA€ETHCS Ha COPTYBAJIBHHUX
CTaHI[IAX, CKIAJAETHCS 3 TATOBUX 1 HETATOBUX OJUHHUIIb PyXOMOTO CKIIATy.

2. @opMyBaHHS MOTsTa, SAKUM 3aliMalOThCA CKJajaadi, BiJOyBa€eThCs
B MOBHIM BIJMOBIIHOCTI JI0 PaBUJI TEXHIYHOI €KCIUTyaTallii, rpadika pyxy
i T1a"y (popMyBaHHSI OTATIB.

3. IlepeMimeHHss BaroHiB 13 JIOKOMOTHBaMH a00 JIOKOMOTHBIB Ha
CTaHIIMHUX KOJISX HA3UBAETHCS MAHEBPOBUM PEHCOM, KWW CKIATAETHCS
3 IBOX HaIMiBpPEUCIB.

4. Y motsara, skui miaiarae po3dopMyBaHHIO, OJAMH ab0 JEKUIbKa
BaroHiB, sKl IiJ 4Yac COPTYBaHHsS NMOBHMHHI OyTH IOCTaBJIEHI Ha OAHY
KOJI1I0, HA3UBAIOTh BITUEIIOM.

5. HaiiOutbily nuToMy Bary B poOOTI CTaHIIli, SIKOKO KEPYIOTh YEpro-
BUI 1O CTaHIIll, JUCIIETYEp Ta 1HII, MAIOTh MAaHEBPHU 3 PO3(PopMyBaHHS-
dbopmyBaHHS TIOTHTIB.

6. Ilicinst KOXXHOTO TMOIITOBXY TMOTAT TOBEPTAETHCA HAa PO3ALIOBY
CTPUJIKY, TaK BUKOHYIOTHCSI MAHEBPH MOOIMHOKUMHU MOIITOBXaMHU.

7. Cnig 3a3HAYMTH, IO PO3COPTYBATH MOTAT OJTHUM CIIOCOOOM HE 3aB-
XKIU MOXKJIMBO Yepe3 XOJOBl BIIACTUBOCTI, 3aBaHTAXXEHHsSI BaroHIB
1 BUIBHICTb KOJIIi.

8. HeoOX1IHICTh OXOpPOHM MOBKIIISA SIK HaWBaKJIMBIIIONO YHWHHHUKA
€KOHOMIYHOTO PO3BUTKY ¥ BMIKMBAHHS JIFOJACTBA y CBITOBOMY MaciiTall
MOBHMHHA PO3MISAATUCS K HEBIJ €MHHUM €JIEMEHT 3arajbHUX PIIIeHb, 10
CTOCYIOTBCSl PO3BUTKY MPOMUCIOBOCTI, TPAHCIIOPTY M HACEJICHUX MYHKTIB.

9. OcranniM yacoMm y ®DpaHuii JOCATHYTUNH 3HAYHUM MPOTPEC Yy 3HU-
KEHHI PIBHA ILIYMOBOTO M I1HIIMX aHTPONOT€HHUX 3a0pYyJIHEHb Yy OlIb-
mocTi cep AiSIBHOCTI JIOAWMHU, OCOOJMBO B MPOMMCIIOBOCTI, aje Ha
TPAHCIOPTI IbOTO JOOUTHCS HAJIEAKHOIO MIPOIO HE BAAJIOCS.

10. BupimanbHy poib y CHOXHMBaHHI €HEPreTUYHUX PECYpCIB 1 3a-
OpyAHEHH1 MOBKUUIS BiAirpae aBTOMOOUTBHHUM TPaHCHOPT, IO TOSICHIO-
€TBCS, 3 OJTHOTO OOKY, BUCOKMM PIBHEM BJIACTHBOI MOMY IIKIJUIMBOI i,
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3YMOBJICHO1 3aCTOCYBaHHSIM JIBUTYHIB, 1[0 MPalIOIOTh Ha Ha(TOMPOAYK-
Tax, 3 1HIIOTO — MOJITHUKOIO, 110 MPOBOAUTHCS B raily3i TPAHCHOPTY.

BnpaBu Ha po3yMiHHS TEKCTY

[. [Ha#ite mochigoBHy iHTeprpeTaiio Tekcty «L’introduction de la
concurrence dans le secteur ferroviaire» 3 ypaxyBaHHSAM JEKCHYHUX Ta
rpaMaTUYHUX KOMEHTapiB.

II. Cknanite pe3tome KoxHOTO ab3aiy Tekcty «L’introduction de la
concurrence dans le secteur ferroviairey.

III. IIpouwnTaiiTe JOAATKOBMH TEKCT Ta HAIIMIIITH IUIaH A0 HHOTO.

Les caractéristiques générales de la maintenance ferroviaire

La maintenance du réseau, par opposition au développement, ne vise
pas a créer un €quipement nouveau mais seulement a conserver au réseau
son niveau de performance. Elle s’appuie sur I’entretien, constitu¢ d’une
activité de surveillance de 1’état des composants du réseau et de travaux de
correction effectués au fil de 1’eau, qu’il s’agisse d’entretien préventif ou
d’entretien correctif. Les opérations d’entretien sont financées sur crédits
de fonctionnement. Lorsque les constituants du réseau nécessitent un rem-
placement, on procede a leur renouvellement, opération d’investissement
immobilisée dans les comptes de RFF. La SNCF emploie en son sein le
terme de «régénération», qui se confond avec le renouvellement, tandis
que le contrat de performance entre I’Etat et RFF ¢évoque la rénovation du
réseau, entendue comme un rattrapage de renouvellement aprés les con-
stats sur I’état du réseau de I’audit de I’Ecole polytechnique fédérale de
Lausanne de 2005. Ce contrat de performance ajoute enfin les notions
d’«amélioration de la qualité» et de «modernisation», regroupant un cer-
tain nombre d’investissements d’amelioration technologique et de mise
aux normes.

Entretien et renouvellement constituent en principe un ensemble indis-
sociable, le second permettant, par la mise en place de nouveaux compo-
sants plus robustes, de diminuer les colits du premier. Les deux types
d’opérations sont intégrés dans une programmation de la maintenance.
Une opération de renouvellement comporte donc un colit instantané im-
portant pour un gain économique lointain pour le systeme ferroviaire. En
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cas de retard dans le programme de renouvellement, une diminution transi-
toire de la performance du réseau, sans conséquence pour la sécurité, peut
étre admise sous forme de renoncements, sources de relantissements pour
le trafic.

L hétérogenéité des composants du réseau impose une segmentation
des métiers de la maintenance, entre les installations voies, dont 1’ho-
mogénéité permet une industrialisation, les ouvrages d’art et ouvrages de
terre, qui font I’objet de surveillance et de travaux ponctuels ou les instal-
lations fixes de traction ¢€lectrique et installations de signalisation et de té-
lécommunication, qui font 1’objet de programmes transversaux de rem-
placement.

La mise en oeuvre de la maintenance, enfin, fait 1’objet d’arbitrages
difficiles pour I’insertion des «fenétres travaux» dans le graphique de cir-
culation, au détriment de sillons commerciaux. Les interruptions durables
de circulation permettent d’effectuer les travaux dans les meilleures condi-
tions mais au prix d’une chute du trafic; elles ne sont pratiquées que sur le
réseau a faible trafic. Les travaux sur le réseau a fort trafic s’effectuent via
des fenétres de quelques heures suivies d’une réouverture a la circulation,
avec souvent un maintien de la circulation sur la voie contigué. Ils posent
de difficiles problémes d’insertion dans la circulation et de protection des
chantiers. La solution peut étre de choisir des fenétres nocturnes, ce qui
a un impact sur les cofits et les modalités de fonctionnement.

IV. Jlaitite BimmoBiai Ha 3amuTaHHS 3a TeKCTOM «Les caractéristiques
générales de la maintenance ferroviairey.

1. De quoi s’agit-il dans ce texte?

2. A quoi la maintenance vise-t-elle?

3. Sur quoti les opérations d’entretien sont-elles financées?

4. Comment I’entretien et le renouvellement se different-ils?

5. Pourquoi la mise en oeuvre de la maintenance fait-elle 1’objet
d’arbitrages difficiles?

6. Ou les travaux dans les meilleurs conditions sont-ils pratiqués?

V. Cknaaite pe3toMe KOXKHOTo ad3airy.

V1. HanuiniTe aHOTAIIIIO O 10JaTKOBOTO TEKCTY.



UNITE 7
Crneuudika nepexsany aopesiatyp

IIpe3enTanisa Tekcry: Précautions a prendre pour
I’exécution des travaux d’entretien

C’est sauf cas exceptionnel, que les travaux d’entretien a la SNSF sont
faits sans suspendre, sans ralentir la circulation des trains

La voie du RFF doit donc conserver toujours sa stabilité pour ne pas
causer de perturbation aux trains.

C’est un agent désigné a 1’avance, dans chaque équipe qui est chargé
de prévenir les travailleurs de ’arrivée de tous les trains, en vue de la sé-
curité.

Cet agent est muni de 1’outillage de sécurité nécessaire: corne d’appel,
drapeau, pétards, lanterne. Si par exception des travaux de rectification, en
plan ou en profil s’étendent sur des longueurs telles que la résistance de la
voie peut en €tre diminuée, 1’emploi des signaux de ralentissement est ob-
ligatoire.

Nous donnons un mode d’établissement de signal de ralentissement sur
voie unique. Dans ce cas, ces signaux sont placés sans hésitation,en pé-
chant plutot par exces, que par manque de prudence. Mais les travaux a ef-
fectuer doivent €tre exécutés, sans désemparer, de fagon a ne maintenir les
signaux que pendant le temps strictement nécessaire.

Lorsque les travaux d’entretien n’entrainent qu’une coupure momen-
tanée de la voie, ces travaux, sauf cas exceptionnels, ne doivent étre entre-
pris que dans les intervalles de trains suffisants. Dans tous les cas, les cou-
pures de la voie ne doivent étre faites qu’apreés que 1’agent chargé de
diriger le travail a acquis la certitude que la voie est protégée reglemen-
tairement. Les chantiers d’entretien doivent €tre organisés de manicre a
¢viter les pertes de temps et les fausses manoeuvres.

L’organisation industrielle du travail est seule capable de porter au
maximum le rendement des équipes.

81



A cet effet, les travaux divers a effectuer doivent étre répartis, en tenant
compte, autant que faire se peut, des aptitudes de chacun des ouvriers.

Il faut que le méme ouvrier change le moins possible d’outil dans la
journee, et que ce soient toujours les mémes ouvriers qui exécutent, autant
que possible, les mémes travaux.

CJIOBHUK

les travaux d’entre-
tien

sans suspendre

ralentir

causer de perturba-
tion

en vue de

une équipe
I’outillage
le corne d’appel

la lanterne

Komenrap I

PEMOHTHI pobOTH

HE TPU3YTHHSIIOYH

YHOOBUTBHUTH

BUKJIMKATH  YIIIKO-
JKCHHA

3Ba’XKar04yu Ha

Opurana
yCTaTKyBaHHS
cupeHa

JXTap

les travaux de recti-
fication

la prudence

sans désemparer
entrainer

une coupure mo-
mentanée

réglementairement
le chantier
capable

tenir compte

nutiyBansHi pobo-
TH

00€peKHICTh

HE NOKHUJAI0YH CBO-
0 MICILIS

CIIPUYNHUTH

KOPOTKE
BaHHS

nepepu-

HOPMAaTHUBHO
MalTaHYuK
31aTHUHN

BpaxoByBaTu

VY KOXHI/ MOBI € CKOPOUEH1 JIEKCUYH1 OJIMHHUIII, IKi BXOJATH J0 JIEKCH-

KO-CEMAaHTHUYHOI CUCTEMH, aJie¢ BOHM MAaIOTh 0arato BIAMIHHOCTEHN Ta 0CO0-
JUBOCTEN 3aJ€XKHO BIJI MEBHOI MOBHU. B yKpaiHCBhKI MOBI BHKOPHUCTO-
BYETHCSI MEHIIIE aKPOHIMIB, HIXK y (paHIly3bKiid, ajie OUIbIIE CKIIaIHOCKO-
pouenux ciiB. ToMy He ciij mepekiagaTi 000B’S3KOBO BCl CKOPOUYCHHS,
NOTPiOHO TParHyTH MEPEeKJIacTh caM 3MICT TEKCTYy, Y AKOMY € alOpeBia-
TYpHU.

AOpeBiaTypu MOXYTh MaTH pi3HI (hopMu. AKPOHIM € BHAOM abpe-
BIaTypH, YTBOPEHOI MOYaTKOBUMHM 3ByKamu, Hampukiaa: ONU, OTAN,
CNAM, PTT, R.E.R. AKpoHIM — 1I€ CIIOJIy4eHHsI OYKB, sIKE MO>KHa BUMO-
BUTHU OJIHUM CIIOBOM, Ha BIJIMiHY BiJl a0peBlaTypH, III0 BUMOBJISIETHCS MO
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oykBax. Hanpuknan: SNCF, TVA, R et D. ByBatoTb akpoHiMH, sIKI BxKe
CTaJI CAMOCTITHUMU CJIOBaMU, HAIIPUKJIAJ, IHTEPHET, LyM.

AOpeBiaTypu TiIPO3IUISIOTHECS HA CKJIAJHOCKOPOUYEHI CJIOBa Ta 1HI-
niagpHl alpeBiatypu. IHimianapHl aOpeBlaTypu YacTillle BXKUBAIOThHCSA
y (dpaniy3skiii MoBi. Hanpukinan, c¢’est-a-dire — c.t.d. [HinianpHi akpoHIMH
YTBOPIOIOTHCS IIJISIXOM CKJIQJJaHHS OYaTKOBUX OYKB CJIB 200 3BYKIB, BO-
HU MIAPO3IISAIOTECS Ha OyKBEHI, 3BYKOBI i OyKBEHO-3BYKOBi. 3aco0amMu
B1JI0OpakeHHS 1HO3eMHUX aOpeBlaTyp MOXYTh OyTH: 3all0O3WYCHHS 1HO3€-
MHUX a0OpeBiaTyp 31 30€peKCHHSM HaINMCaHHS JIATUHCHKUMHU OyKBaMH,
nanpukiaa, RFF, UIC; nepegaua OyKBEHOro CKJIajgy CKOPOYEHOI
1HO3€MHOI JIEKCUYHOI OJMHUIl YKPAiHCBKUMU OyKBamu (TpaHCIHiTeparis),
nanpukiaa, PIK, CEI, EIIIK; nepenaua ¢onernunoi (GopMu 1HO3EMHOI
abpesiarypu (Tpanckpumnilis), Hanpukiaa, KOHECKO.

[Ipu mepexnaal HAYKOBO-TEXHIYHOT JIITEPATypHu B TEKCTaX TPAIUISIOTh-
cs aOpeBiaTypd, IO O3HAYAOTh PI3HI (PI3MYHI OJWHMIN Ta OIWHUII
BUMIpPY, Hanpukiaa, m — metre, km — kilometre, km/h — kilometre/heure.
VYsBHaA MPOCTOTA BIAMOBIAHOCTI adpeBiaTyp B YKPATHCBKINA 1 (hpaHITy3bKii
MOBAaX 1HOJI1 MOKE TIJIBECTH. Y JNESIKUX BUIAJKaX y (paHIy3bKHX TEKCTaX
micis abpeBlaTypu AaeTbes ii po3mmdpoBka, Hanpukiaa: PNB (produit
national brut); PMI (petites et moyennes industries; R.N. (route nationale);
SMIC (salaire minimum interprofessionnel de croissance).

OkpiMm OyKBEHMX Ta 3BYKOBHX aOpeBilaTyp, ICHYIOTh CKOpPOYEHI
(ckmamoBi) akpoHiMu, Hampukiaaa: compl. (complémentaire), labo. (labo-
ratoire), faub. (faubourg), mpoamar, KyIbTIPOCBIT.

[Ipu nepexnaai abpeBiaTyp MOKYTh BUKOPHCTOBYBATHUCS PI3HI MpPHiiO-
MU Ta 3aCO0M: ONMCOBUI METO/I, TPAHCIITEepaIllisi, TPAHCKPHIIILIisi, CTBOPEH-
Hsl HOBO1 a0peBiaTypH Ta IHILII.

Jlekcu4HI1 BIIpaBu

[.  Posmmdpyiite abpesiaTtypu.

Réf.; BP; CB; c.-a-d.; C.A.; blvd.; A. et M.; bac; c¢/c; D.O.M.; Dr.;
C.V.; CEDEX; Cie.; etc.; fac; CIDEX; H.T.; ht; ibid.; id.; Mr.; Mme;
N.B.; DEUG.

II. IlepexmaniTh Ha YKpaiHCBKy MOBY OMNHC aOpeBiaTyp, AalTe ix
CKOpoOueHi (popMu.

Arts et Métiers; activité principale exercée; Brevet d’enseignement pro-
fessionnel; boite postale; Brevet de technicien supérieur; chiffre d’affaires;
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baccalauriat; courrier d’entreprise a distribution exceptionnelle; courrier
industriel a distribution exceptionnelle; curriculum vitae; compagnie;
haute tension; idem; Diplome d’€¢tudes universitaires générales; et cetera;
hors taxe; Département d’outre-mer; faculté; références; compte bancaire.

[II. Po3mudpyiite OJUHUII BUMIDY.

Poids: kg; g; q; mg. Volume: 1; dal; cl; hl. Longueur: cm; dm; mm; m.

Superficie: a; km’; m?; ha. Temps: min; h; s; j. Vitesse: m/h; km/h.

IV. JlaitTe abpeBiaTypy HaBEICHUX OJIMHUIIHL BUMIDY.

Miligramme, décalitre, une seconde, un kilométre carré, metre par
heure, centimétre, un quintal, un décimetre, une heure, un are, un gramme,
une tonne, metre cube, jour, un hectare, un centilitre.

V. 3nalifiTe BIANOBIIHICTh MIXK TEPMIHAMM 3 MEPIIOi KOJOHKHU Ta iX
nediHIISIMA Y APYT1iA KOJIOHIII.

1. RFF a) Reglamento Internazionale Veicoli

2. SNCF b) Train a grande vitesse

3. CNAM c) Conservatoire National des Arts et Métiers
4. UIC d) Société nationale des chemins de fer francais
5.RIC e) Reglamento Internazionale Corroze

6. RIV f) Petites et moyennes entreprises

7. TGV g) Réseau ferré de France

8. BTS h) Union Internationale de Certification

9.PIB 1) Brevet de technicien supérieur

10. PME ) Produit intérieur brut

VI. Tlepexnanith 13 yKpaiHChKOi MOBM Ha (paHIy3bKy Ha3BU Ta
nediHimii.
1. HamionanpHut Basiopuit mpoaykt (P.N.B.).
Yuctuii HarioHanbHu npruOyToK (PNN).
Opranizamis O6’eqnannx Hariit (ONU).
Mixunapoauuii BamotHu# houg (FMI).
€sponericekuii Coro3 (UE).
Opranizaris [liBHiuHOaTIaHTHYHOTO J0TOBOPY (OTAN).
ToOto, 1Hakme Kaxyuu (c-a-d).
AKk1ioHepHe ToBapucTBO (S.A.; S/A).
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9. Cnonyueni llItatu Amepuku ( USA).

10. ITomarok Ha nomany BapTicTh (T.V.A.).

VIL. Ilepexnanits 13 PpaHily3bK0i HA YKPaiHCbKY MOBY PEUEHHs, 3BEp-
TalO4M yBary Ha nepeksiaj abpesiaTyp.

1. Le contrat de performance entre 1’Etat et RFF évoque la rénovation
du réseau, entendue comme un rattrapage de renouvellement apres les
constats sur 1’état du réseau de 1’audit de I’Ecole polytechnique fédérale de
Lausanne de 2005.

2. Les travaux d’entretien a la SNCF sont faits sans suspendre et, sauf
cas excetionnel, sans ralentir la circulation des trains.

3. En 2005, l’audit de I’Ecole polytechnique de Lausanne relevait
¢galement I’hétérogénéité de 1’équipement des voies francaises (ballast,
types de traverses, profil et qualité des rails), entre les LGV et la plupart
des voies du groupe 1 a 4, dotées de matériels modernes.

4. Cette situation pouvait amener la SNCF a étre a la fois maitre
d’ouvrage délégué et maitre d’oeuvre, selon une exception a la loi sur la
maitrise d’ouvrage publique (lo1 «KkMOP»).

5. En matiere de renouvellement, le dispositif conventionnel s’appuie
sur des textes relatifs a la maitrise d’ouvrage mandatée (cahier des pre-
scriptions geénérales applicables aux conventions de mandat de maitrise
d’ouvrage passées entre RFF et la SNCF dit «CPG Mandat» du 19 juin
2002.

6. Le coeur du dispositif contractuel entre RFF et la SNCF repose sur
la «convention de gestion de I’infrastructure» (CGI) qui regroupe les ac-
tivités deleguées par RFF et la SNCF, dont ’entretien.

7. Le débat sur la massification s’est déplacé depuis 2010 sur la
problématique de la «planification stratégique d’axes» (PSA) déployée a
compter de 2012 et généralisée en 2014 sur les axes les plus charges.

8. Les perspectives globales pour 2012 et 2014, telles qu’elles appa-
raissent dans les perspectives de service annuel (SA) pour les axes struc-
turants prévoient 56% de fenétres de nuit.

9. Fin 2011, deux entreprises étaient titulaires de mandats de maitise
d’ouvrage: la société SYSTRA et la société SETEC organisation.

10. Les conseils d’administration de RFF et de la SNCF ont signé le
25 mars 2011 un protocole de «nouveau partenariat industriel et commer-
cial» (NPIC) qui s’est forcé de définir une nouvelle méthode de travail
permettant de refonder la politique de maintenance en se plagcant non plus
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au niveau de la défense des intéréts des parties en présence mais de la per-
formance du systeme ferroviaire dans sa globalité.

VIII. IligOepith BIAMOBIIHUN (paHIy3bKUH EKBIBAJICHT JO YKpaiH-
CBKHUX CJIIB Ta CJIOBOCIIOJYYEHb.

1) BUKIMKATH YIIKOIKECHHS a) la lanterne

2) cUrHaJl Ha YIIOBUIBHEHHS PYXY b) en vue de

3) nutidyBanbHI poOOTH ¢) le corne d’appel

4) TiIBUIIUTH IPOAYKTHUBHICTD d) causer de perturbation

5) mixTapuk e) les travaux de rectification
6) 3Bakarouu Ha f) le signal de ralentissement
7) mpanopeilb g) augmenter la rendement
8) cupena h) sans suspendre

9) y oco0auBHX BUMAKaxX 1) le drapeau

10) HE MpU3YyNUHSIOYN j) sauf cas exceptionnels

IX. Ilepexmnanits 13 (ppaHIly3bK0T MOBH Ha YKPaiHCHKY TEKCT Ta cop-
MYJIFOUTE S 3allUTaHb 0 HbOTO.

Un train est un convoi ferroviaire assurant le transport de personnes ou
de biens sur une ligne de chemin de fer. Par extension, on appelle train le
service que constitue chacun de ces transports, réguliers ou non. Enfin, le
train est un mode de transport, s’effectuant sur voie ferrée.

Etymologiquement parlant, le mot train désigne une rame de wagons
de marchandises et/ou de voitures de passagers tractée par au moins une
locomotive, par opposition aux rames automotrices ( catégorie dont fait
partie le TGV) ou autorails qui assurent leur propre propulsion. Cepen-
dant, dans 1’usage courant, le mot train désigne n’importe quelle circula-
tion ferroviaire, quelle que soit sa composition, depuis le plus simple
autorail local jusqu’aux longs trains de grandes lignes ou de transports in-
dustriels.

Un train se compose de plusieurs éléments dont au moins un véhicule
moteur (locomotive, locotracteur, véhicule automoteur...) assurant la trac-
tion de la rame, accompagné de n’importe quelle combinaison, inclusive et
exclusive, de voitures pour le transport de personnes, de fourgons assurant
différents services comme le transport de colis ou de bagages, et de wag-
ons pour le transport de marchandises. Il peut s’agir également d’engins
spécialisés pour ’entretien des voies (trains de travaux).

Pour la traction, la locomotive a vapeur, présentée au XIXe siecle, a
laissé une place a la locomotive ¢électrique des le début du XXe siccle, puis
a ’autorail a partir des années 1930 pour s’effacer finalement avant la fin
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du XXe siecle devant la locomotive ¢électrique ou Diesel sur les lignes non
encore ¢lectrifiées. Aujourd’hui, pour le transport de passagers, les rames
remorquées cedent régulierement du terrain devant les rames automotrices
qui composent désormais aussi bien des trains de banlieu que des trains a
grande vitesse.

['pamaTu4H1 BOpaBu

[. Ilepexnanite peueHHs 13 GppaHIly3bKOi MOBH Ha YKPaiHCBKY.

1. Ce sont I’entretien et le renouvellement qui constituent en principe
un ensemble indissoluble, le second permettant, par la mise en place de
nouveaux composants plus robustes, de diminuer les cofits du premier.

2. C’est a la baisse que le monopole de la SNCF a été par la suite pro-
gressivement revu.

3. C’est la sous-traitance qui se développe en matiere de réalisation de
travaux, d’approvisionnement et méme de sécurité.

4. C’est en affirmant son role de pilotage de la politique de mainte-
nance que I’Etat s’est efforcé d’appuyer RFF dans son dialogue avec la
SNCEF.

5. C’est sauf cas exceptionnel, que les travaux d’entretien a la SNCF
sont faits sans suspendre, sans ralentir la circulation des trains.

6. C’est un agent désigneé a 1’avance, dans chaque équipe qui est charge
de prévenir les travailleurs de ’arrivée de tous les trains, en vue de la sé-
curite.

7. C’est par la modernisation des méthodes et une allocation des res-
sources en fonction de la performance que RFF est enfin chargé
d’améliorer 1’ingénierie de maintenance.

8. C’est a une double contrainte, celle d’un réseau francais caractérisé
par sa taille et son hétérogénéité, et celle du contexte institutionnel issu de
la réforme de 1997, qui a abouti a dissocier la gestion de la maintenance
entre la SNCF et RFF, que la maintenance ferroviaire doit s’adapter.

9. C’est la prestation de travaux de la SNCF, nottamment au titre de sa
mission de maitrise d’oeuvre en matiere de sécurité¢ ferroviaire et de sup-
port logistique des chantiers, qui fait par ailleurs I’objet d’une convention
«SNCF Entrepreneury, signée le 15 janvier 2005.

10. C’est la sédimentation des désaccords non tranchés qui pese sur la
gestion de la maintenance.
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Komenrap II

BunisnieHHs pi3HHUX YJIEHIB PEUEHHS, SIK1 CIIPUSIOTH IMIJIKPECICHHIO KO-
roch CJIOBa, MOXKE BUpaXaTHcs y (ppaHIy3bKid MOBI 3BopoTaMu c’est ...
qui abo c’est ... que. [Ipu nbomy c’est CTaBUTHCS HA MOYATKY PEUCHHS
nepes BUALIIEHUM CIIOBOM, a ui ado que — miciisi HboTro. 3BOpoT c’est ...
qui BUKOPUCTOBYETHCS ISl BUAUICHHS IMiAMETa, BUPAKEHOTO IMEHHHUKOM
B OJHHHI 200 3aiMEHHUKOM. SIKIII0 IMEHHHK CTOITh Y MHOXXHHI, TO BXKH-
Ba€ThCS 3BOPOT ce sont ... qui. 3aiiMEHHUK MOBUHEH OYTH yIapHHUM, Ha-
npukiaa: C’est moi qui fait ce travail. [{ns BuaUICHHS 1HIIMX YJIEHIB pe-
YeHHSI BUKOPHCTOBYETHCS 3BOpPOT c’est ... que. lle rpamaTuyHe sBwHIIe
HE BJIACTUBE YKPAiHChKIM MOBIi, Ji¢ BUAUICHHS SIKOTOCh CJIOBa 3J1MCHIO-
€ThCA a00 1HTOHAIIIITHO, a00 3a JIONIOMOT0K0 MEPECTAHOBKU YJICHIB PEUCH-
HSI, @ CJIOBO, SIK€ BHJUIAETHCS, CTABUTHCA HA MOYATKy pedeHHs. Tox mpu
nepekiaagl pedeHb, y SKUX € 3BopoTH c’est ... qui, c’est ... que,
BUJUICHHS 3JIMCHIOETHCA a00 I1HTOHAIIMHO, a00 3a JOIIOMOIOI0 CJIOBa
«came». Hampukmam: 1) C’est avec un voltmétre qu’on peut mésurer
I’intensité d’un courant €lectrique. — BoibTMeTpoM MOXHa BUMIPATH
IHTEHCUBHICTh eJleKTpuuHoro ctpymy; 2) Ce sont les automatismes a
séquence, utilis€és depuis longtemps qui ont apport€¢ une contribution
considérable au développement de ’automatisation dans les transports. —
ABTOMAaTH TOCIIIOBHO1 [1i, SIKI BUKOPUCTOBYIOTHCA BXKE JABHO, 3pOOMIH
3HAYHUM BHECOK Yy PO3BUTOK aBTOMATHKH Ha TPAHCHOPTI. SAKIIO peueHHs
nuTajibHe abo 3amepedyHe 1 3amepedyeHHs abo0 TMUTaHHS CTOCYEThCS
BIJIJIEHOTO CJIOBa, 11 3alepedyeHHsl ad0 3amuTaHHS MEePEHOCATHCS TaKOXK
Ha 3BOpoT, Hanpukiaa: Ce ne sont pas les travailleurs qui doivent prévenir
I’agent de I’arrivée du train. — YnoBHOBa)keHUM 3 O0€3MEKH MOBUHEH TOTIE-
pekaTi poOITHUKIB Ipo MpuOyTTs moTsra. [Ipu mepexianai ocTaHHBOTO
pEUYCHHS BHKOPHWCTOBYBABCS AHTOHIMIYHHMM TIEpeKyaj, SKUA BUpaKae
dbopmMy, MPOTUIICKHY OPUTIHAIY,I 3MIMCHIOETHCS 3a JOMOMOTON0 3aMiHU
YICHIB PEUCHHS.

II. Buauiite miaMeT 3a JOMOMOTOK 3BOPOTY Ta MepeKIadiTh peUCHHS
Ha YKPalHCbKY MOBY.

1. Les travaux a effectuer doivent étre exécutés, sans désemparer, de
facon a ne maintenir les signaux que pendant le temps strictement néces-
saire.

2. Les chantiers d’entretien doivent étre organisés de manicre a éviter
les pertes de temps et les fausses manoeuvres.
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3. L’organisation industrielle du travail est seule capable de porter au
maximum le rendement des équipes.

4. A cet effet, les travaux divers a effectuer doivent étre répartis, en
tenant compte, autant que faire se peut, des aptitudes de chacun des ouv-
riers.

5. Nous indiquons, un autre moyen qui consiste a solidariser, les deux
parties du rail cassé.

6. Les rails peuvent avoir des traces de patinages, plus au moins pro-
fondes, causées par le patinage des locomotives dans les rampes, ou bien
dans les gares.

7. Le deuxieme type d’inter-modalité est né avec le développement du
chemin de fer et de ses gares.

8. Des arréts répartis le long des lignes sont €loignés les uns des autres
d’une distance allant de quelques centaines de meétres pour un réseau ur-
bain a plusieurs centaines de kilometres pour les aéroports transcontinen-
taux.

9. L’intermodalité correspond a la fin d’un mode¢le unique, tout-voiture
ou tout-camion, et au développement des modes de transports doux (vélo,
marche) ou des transports en commun (ferroviaire, routiers).

10. La logique visant a réduire ces colts conduit a les hiérarchiser de
plus en plus pour réduire le nombre de lignes et/ou de noeuds du réseau.

1. Buaimite Oyap-sSKUi 1HITUN YWICH peYEHHs, OKPIM IMiIMETa, 1 mepe-
KJIaiTh (pa3u Ha YKPATHCHKY MOBY.

1. On cherche a éviter ces ruptures de charge par des aménagements
(pont, tunnel).

2. L’intermodalité permet d’accompagner cette réduction des noeuds
en superposant au premier réseau, un réseau de transport plus local qui
permet de diffuser I’effet du noeud de transport sur un territoire plus vaste.

3. Autour se développent des aéroports secondaires qui sont en corre-
spondance avec les vols transcontinentaux par le premier aéroport.

4. Le déplacement intermodal se traduit a travers cinq €léments gé-
néraux: la chaine de transport, 1’offre et son environnement, 1’interface, le
marketing, la logistique.

5. 1l est donc nécessaire de contrebalancer cet inconvénient par une
réelle valeur-ajoutée en termes de performance de 1’offre de transport sur
chacun des points vus plus haut.

6. On peut ainsi avoir un schéma d’intermodalité ou les usagers ar-
rivent a vélo ou en bus pour prendre le train.
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7. En situation d’intermodalité, il est nécessaire de choisir une stratégie
pour optimiser le transport.

8. On considere généralement que 1’intermodalité implique au moins
I’utilisation d’un mode de transport collectif; 1’enchainement de deux
modes de transports individuels ne nécessitant pas d’organisation particu-
liere.

9. Les municipalités tentent souvent de promouvoir des modes de dé-
placement alternatif, principalement le vélo.

10. Les variables de ces éléments sont le nombre de stationnement, les
itinéraires, les horaires, les correspondances et la durée du trajet.

IV. Buainite migkpecieHi cioBa Ta CIOBOCHOJYYEHHS 3a MOJaHUM
3pa3KoM.

L’interface correspond a [’aménagement, [’information locale et les in-
frastructures annexes.

C’est l’interface qui correspond a [’aménagement, [’information locale
et les infrastructures annexes.

C’est a ['aménagement, [’information locale et les infrastructures an-
nexes que l’interface correspond.

1. La durée de correspondance risque de poser des problemes aux us-
agers occasionnels ou a mobilité réduite, sans parler du risque de retard
d’un des modes de transports.

2. La fréquence des services permet d’emprunter le véhicule suivant
sans perte de temps trop pénalisante.

3. Dans un transport en commun, chaque arrét dégrade les perform-
ances globales de la ligne.

4. Rennes Métropole par 1’intermédiaire de son réseau de transport en-
courage I’intermodalité par des tarifs intéressants, des abonnements adap-
tés et une forte information aupres des clients.

5. La facturation, via un billet unique, peut étre un élément incitatif.

6. La logistique correspond a la gestion des flux physiques et informa-
tionnels.

7. Le terme de multimodalité signifie plusieurs déplacements ou
chaines de transport distincts empruntant chacun un mode ou une combi-
naison de modes différents.

8. Le coeur du dispositif contractuel entre RFF et la SNCF repose sur
la convention de gestion de 1’infrastructure.

9. La sédimentation des désaccords non tranchés pese sur la gestion de
la maintenance.
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10. Les conventions successives de gestion de I’infrastructure organis-
ent une relation de collaboration obligée entre un donneur d’ordres, RFF,

et un producteur.

Komenrap III

OOMexyBaJIbHUM 3BOPOT Ne€ ... (uUe MEPEeKIATAETHCS HAa YKPATHChKY
MOBY «TUIbKH, JIUIIEe». Ne CTaBUTHCS TEpeN JTIECIOBOM, a que — TMepen
oOMeXyBaJIbHUM CIIOBOM, Hanpukia: Les coupures de la voie ne doivent
étre faites qu’apreés que I’agent chargé de diriger le travail a acquis la
certitude que la voie est protégée réglementairement. OOMexXyBaTbHUN
3BOPOT MOK€ OyTHM 3aMiHEHUH [I€NPUCITIBHUKOM «seulement»: La gare
suivante est située seulement a cent kilometres.

V. [llepeknanith Ha YKpAiHCbKY MOBY PEUYEHHS, 3aMIHIOIOUH JIETIPHUC-
JTIBHHUK «seulement» Ha 00OMEXyBaJIbHUM 3BOPOT «NE ... quUE».

1. Le présent avis porte seulement sur la décision du 10 janvier
2000 prise par le ministére des Transports du Canada.

2. On se souviendra que le plan d’origine a été¢ approuvé en novembre
1999 et prévoyait seulement le transport routier.

3. Ces documents comportaient seulement une mention selon laquelle
le transport aérien de combustible MOX était interdit dans ’espace aérien
du Canada.

4. Selon les renseignements accessibles aux Canadiens, le public
n’avait aucune raison de douter que le transport de combustible MOX se
ferait seulement sur route.

5. Le mélange inflammable air combustible est introduit seulement
dans le cylindre, puis comprimé par le piston.

6. Une autre solution consiste seulement a €tablir un caisson, plate-
forme destinée a recevoir, d’une part, les organes du groupe moto-
propulseur et, d’autre part, la carrosserie.

7. On prévoit seulement a 1’avant une partie plus étroite pour faciliter
le braquage des roues.

8. En 1804, Richard Trevithick et Andrew Vivian construisent la pre-
miere locomotive; celle-ci fut employée seulement sur le petit chemin de
fer de Merthyr-Tydwill, dans le Pays de Galles.

9. La suspension sur ressorts se trouve seulement entre le chassis de
bogie et des boites d’essieux.
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10. La suspension sur ressorts sert seulement a amortir les chocs pen-
dant le passage des roues sur le défaut de tracé.

VI. Ilepeknanith peueHHs 3 YKpaiHChbKOi Ha ()paHIly3bKy MOBY, 3BEp-
TalO4M yBary Ha Mepekiiajl 3BOPOTIB JJIsl BUAUICHHS Ta OOMEKEHHS YJICHIB
pEUYCHHSI.

1. Came nernvHa, BUKOPHCTOBYBaHAa OaraTo BIKIB, €, K 1 paHiIle,
OJIHUM 13 HAaUTIOIIUPEHIIINX MaTepialiB Jjisi Oy IIBHUIITBA.

2. Came OyYIIBHUILITBO IHIMBIAYyaJIbHOTO JKUTJIA CTAJI0 OCHOBHUM
HarnpsimoMm y Dpaniii.

3. Po3pi3HSIOTh TUIBKK TPY BUAM LIMNAJT: JE€PEB’sIHI, METAJIEB] 1 3aJ1130-
OETOHHI.

4. MeTtaneBl 1Iaad BUKOPUCTOBYIOTHCS y BEIUKIM KUIBKOCTI TUIBKU
y Himeuuuni, [lIBeiinapii 1 nesikux kpainax Adpuku.

5. Came 3a1300€TOHHI IIMAIXA CTAIH HATIAHOIO OTOPOIO 3alI3HUYHUM
KOJISIM.

6. BaxnuBy npo0iieMy CTaHOBJISATH caMe Il IINaldd, OCKUIbKK HE 3a-
0e3IeuyoTh MOTPIOHOT BICTaH1 MIDK peHKaMH.

7. TpimuHu 3’SIBASIOTHCS TUIBKM Y BHYTPIIIHIA YacTUHI OnoKa TMif
PEUKOIO0.

8. Came 1l TPINIMHUA 3MYCWJIM 3alli3HUII TOCUJIUTU IXHI TEXHIYHI
crieruikari.

9. Came MIABUINECHHS OIMOPY CTAJI0 HEOOXIMHUM JJiS TOTO, II00
BIJIMOBIATH 3POCTAIOYNM HaBAaHTAXKCHHSM MOTSITA.

10. Came peitku migaat0ThCsl HaBaHTAXXEHHIO M yJapam KoJliC PyXoMo-
To CKJIaay 1 KEpyIOTh PyXOM KOJIIC.

BnpaBu Ha po3yMiHHS TEKCTY

[. [a#iTe mocniioBHY 1HTepmIpeTalito TekcTy «Précautions a prendre
pour I’exécution des travaux d’entretien» 3 ypaxyBaHHSM JIGKCHYHUX Ta
rpaMaTUYHUX KOMEHTApIB.

II. Cknanite pe3tome KOKHOTO ab3aiy Tekcty «Précautions a prendre
pour I’exécution des travaux d’entretieny.

III. IIpouwnTaiiTe JOAATKOBMH TEKCT Ta HAIIMIIIITH IUIaH JO HHOTO.
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Vérification et remplacement des matériaux

Rails. Les avaries qui peuvent affecter les rails sont les suivantes:

La cassure. Il est facile a un agent exercé de se rendre compte de 1’état
d’un rail par I’auscultation a I’aide d’un marteau. Si le rail est cassé, il
produit un son mat sourd et dans ce cas, il doit étre remplacé dans le plus
bref délai.

Si on ne peut faire ce remplacement immeédiatement, on prend d’abord
toutes mesures de sécurité utiles et on consolide provisoirement la partie
cassée par tous moyens appropri¢s dont on peut disposer.

On peut, soit avec la voie a coussinets, soit avec la voie vignole, faire
glisser, sous la cassure, la traverse la pins que 1’on bourre fortement. On
peut aussi €tablir sous la partie cassée une traverse supplémentaire, ou
simplement un tasseau sur lequel on établit des tirefonds de part et d’autre
de la cassure.

Nous indiquons, un autre moyen qui consiste a solidariser, les deux
parties du rail cassé, au moyen d’éclisses provisoires fortement serrées par
une presse.

La fente ou fissure. Le rail, dans ce cas doit étre considéré comme
cass¢ et il faut le remplacer d’urgence.

La paille. Ce défaut ne présente généralement pas de danger immédiat,
mais tout rail dans ce cas doit étre surveillé, car il peut a la longue
s’exfolier, c’est-a-dire se diviser par lames minces et superficielles qui se
deétachent.

Les criques. Dans ce cas on constate des stries obliques, sur la partie
intérieure du boudin du rail. Si ces stries sont superficielles, on peut laisser
le rail en service; si, au contraire, elles paraissent profondes on doit rem-
placer le rail, immeédiatement.

Avaries diverses. En dehors de ces avaries les rails peuvent étre faussés
sur le plat ou sur le champ. Si ce défaut est trop apparent a I’oeil, le rail
doit étre enlevé pour €tre utilisé au besoin sur voies secondaires.

De méme, les rails peuvent avoir des traces de patinages, plus ou moins
profondes, causées par le patinage des locomotives dans les rampes, ou
bien dans les gares, ou aux abords des fosses a piquer le feu. Dés que les
altérations de ce genre sont assez profondes on remplace les rails.

IV. JlaiiTe BIOIOBIII Ha 3almMTaHHS 3a TEKCTOM «V¢rification et rem-
placement des matériaux.

1. Comment déterminer 1’état du rail?

2. Qu’est-ce qu’il faut faire si le rail est cassé?
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3. Quelles mesures de sécurité faut-il entreprendre pour remplacer le
rail casseé?

4. Quel autre moyen indique-t-on?

5. Faut-il remplacer d’urgence le rail avec la fente ou la fissure?

6. Est-ce que la paille présente un danger immédiat?

7. Faut-1l remplacer obligatoirement le rail s’il y a des criques?

8. Le rail, doit-il étre enlevé si le défaut est trop apparent a I’oeil?

V. Cknaaite pe3toMe KOXKHOTo ad3airy.

V1. HanumniTe aHOTAIlIIO 0 10JaTKOBOTO TEKCTY.



UNITE 8

Tumnosi TpyaHoOLII IEepeKIaxy
(GpaHIy3bKOr0 HAYKOBO-TEXHIYHOI'0 TEKCTY
HA YKPAIHCbKY MOBY

IIpe3enTanisa Tekcry: La circulation des trains

La circulation des trains, qu’ils transportent des voyageurs ou des mar-
chandises, est minitieusement planifiée. La marche de base de chaque
catégorie de trains est calculée par ordinateur pour chaque ligne, en fonc-
tion de la charge prévue du train, du profil de la ligne, des caractéristiques
de la locomotive; on y ajoute une «marge de régularité» et on obtient la
«marche type» qui sert a I’¢laboration des horaires sous forme de graphi-
que: les trains y sont tracés de facon a ne pas étre génés les uns par les
autres, compte tenu notamment des espacements minimaux de sécurité.
Les horaires de tous les trains sont édités sous la forme de «fascicules-
horaires» destinés aux agents des gares et a ceux des trains.

Pour le public, les horaires des trains de voyageurs réguliers sont pub-
liés sous une forme simplifiée: la fiche horaire par ligne ou I’indicateur qui
regroupe un ensemble de lignes. D’autres graphiques prévoient le roule-
ment des locomotives, et aussi celui des agents de conduite et
d’accompagnement des trains. Le bon déroulement du service des trains
est suivi par un poste de commandement (P.C.), ou les régulateurs surveil-
lent en permanence la circulation, chacun sur une section de ligne; ils in-
terviennent en cas de retard important ou d’incident, en donnant les in-
structions utiles aux responsables des gares et des postes d’aiguillage.

Chacune des 24 régions de la SNCF dispose d’un P.C. controlant
I’ensemble des lignes de son territoire, a ’exception des lignes a grande
vitesse. Sur certaines sections de ligne treés chargées, I’ensemble des instal-
lations, aiguilles et signaux, est regroupé dans un seul poste, qui a alors
aussi la responsabilité de la circulation des trains sur la section de ligne:
c’est le poste d’aiguillage et de régulation (P.A.R.). Lorsque un tel poste
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est installé directement au poste de commandement sous la responsabilité
du régulateur, il est appelé commande centralisée des circulations. Ainsi,
les 390 km de la ligne a grande vitesse Paris-Sud-Est sont controlés depuis
le poste de commandement spécifique de cette ligne install¢ a Paris.

On trouve une organisation comparable, mais a plus grande échelle,
aux Etats-Unis: le P.C. du réseau CSX Rail Transport a Jacksonville est
doté d’une commande centralisée lui permettant de diriger les 14 000 tra-
ins quotidiens sur les 32 000 km du réseau.

CJI0BHUK

la marche de base | 6a3oBuii xig un indicateur MOKAKYUK

une marge de ré- | Mapxa peryJisipHocTi | un poste de comman- | MOCT ynpaBIiHHS

gularité dement
tracer HaKpECIUTH un régulateur JUCIIeTYEP
géner YTPYAHSTH PyX surveiller en perma- | MOCTIHHO CTEXKUTH
nence
un espacement 1HTepBaj a plus grande échelle | GunbIMii 06’ eM

fascicule-horaire | Bumyck-po3kiiajn

Komenrap I

Oco0IMBICTIO HAYKOBO-TEXHIYHOTO TEKCTY €: TOYHUH 1 OBHUI BUKIIA]L
MaTepiany, y SIKOMY BIJICYTHSI €MOIliiiHa 3a0apBIICHICTh; IHILIE 3MICTOBE
HABAHTAKCHHS JESKUX CIIIB MOBCAKIACHHOI JIEKCUKH; BUCOKA YaCTOTHICTh
B)KMBAHHS CJIIB OCHOBHOT'O CJIOBHHMKOBOTO (DOHIY Ta BHCOKa YaCTOTHICTH
BUKOPUCTAHHS JESKUX T'PaMaTUYHUX KOHCTPYKIIM; 0OMEeXeHEe BKUBAHHS
¢dpa3eonori3miB; MIKUPOKE BXKUBAHHS CKOPOYEHb 1 YMOBHHUX MO3HAYEHb;
BUKOPHUCTAHHS OCOOJMBHUX BUPA3IB 1 JEKCUKOTpah1uHUX KOHCTPYKIIIH.

[Tepeknan HAYKOBO-TEXHIYHOTO (PaHITy3bKOTO TEKCTY Ha YKPAaiHCHKY
MOBY Ma€ CBOi THUIOBI TPYJHOINI: BEJHMKA KUIbKICTh TE€pPMIHIB, Oararto-
3HAYHICTh JICIKMX TEPMIiHIB, IOSBa HEOJIOT13MIB, CHHOHIMIS TEPMIHIB,
abpeBiaTypy, yMOBHI O3HAYCHHS Ta 1HIIIE.

®paHIy3bKHi HAYKOBO-TEXHIYHUN TEKCT MEpeoOTSHKEHMM HayKOBO-
TEXHIYHOIO TEPMIHOJIOTI€I0, TOMY AY>K€ BaXKIMBO PO3TJISIHYTH MUTAHHSA
TEPMIHOJIOT1T JeTalbHIIIE. YKEe 3a3Ha4ayiocs, 1[0 TEPMIHHM MOXYTb OyTH
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0araTo3HauYHWMM, HAMPUKIAI: Un engin — MallWHa, TpWIal, 3HaAPSAII,
MEXaHi3M, CHapsJ, NpUCTpii, arperaT. baraTo3HadHIiCTh HEOOXiAHA IS
THYYKOCTI ¥ BUPa)KE€HHSI BIITIHKIB 3HAYEHHS, aje AJi1 TEPMIHOJIOT1YHOI
JEKCUKU TMOTpiOHA TOYHICTh, IO HE JOINYCKAE€ PI3HUX TIyMayeHb CIIIB,
TOOTO TEPMIH MOBUHEH MAaTH TUILKU OJHE 3HadeHHs. OqHaK OyBarOTh BU-
NaJIK1, KOJIU HABITh B OJIHIA TEXHIYHINA Tray31 TPAIUISIOTHCS P13HI 3HAUECH-
HSI OJHOTO CJIOBa, Hampukiaa: le véhicule — TpancnopTHuUil 3acib, Barox.
VY 1npomy BHUMaAKy MOXKHA Ka3aTd MPO CHHOHIMIIO TepMiHiB. Hampukian:
le chassis, le bati, le cadre — pama; la caisse, la carosserie — kopItyc, Ky30B;
la motrice, I’automotrice, la locomotive — JTIOKOMOTHB, MOTOPHUI BaroH;
les roues en couple, le paire de roues — komicHa napa; ’aménagement
¢lectrique, I’appareillage ¢€lectrique — enekTpudHe OCHAIIICHHS.

[. HaBenith yci 3HaueHHs1 0araTO3HAYHUX TEPMIHIB.

L’essieu, I’extrémité, la cabine de conduite, le moteur de traction,
I’adhérence, le bati, la torsion, résister, fixer, consister, 1’effort, la poutre,
concevoir, la marche, la détente de gaz, la transformation, la rapidité, la
combustion.

II. TIlizOepiTh CHHOHIMHU 10 (PpaHIly3bKUX CIIIB Ta CIOBOCIOJIYYEHb.

1) fournir a) essentiel

2) nécessaire b) la combinaison
3) la marche c) le combustible
4) utiliser d) la dilatation

5) la détente de gaz e) employer

6) la combustion f) livrer

7) le carburant g) différer

8) distinguer h) le briilage

9) le mélange 1) la transposition
10) la transformation j) la circulation
11) le moteur m) le propulseur
12) alimenter n) distribuer

III. 3amiHITh CHHOHIMOM TiJKpecieHe ciioBo. [lepeknanaiTe pedeHHs
Ha YKpaiHCbKY MOBY.

1. Les trains y sont tracés de fagon a ne pas €tre génés les uns par les
autres, compte tenu notamment des intervalles minimaux de sécurité.

2. La marche principal de chaque catégorie de trains est calculée par
ordinateur pour chaque ligne, en fonction de la charge prévue du train, du
profil de la ligne, des caractéristiques de la locomotive.
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3. On y ajoute une «marge de régularité» et on obtient la «marche
type» qui sert a la mise en oeuvre des horaires sous forme de graphique.

4. Les graphiques de tous les trains sont édités sous la forme de «fasci-
cules-horaires» destinés aux agents des gares et a ceux des trains.

5. Pour partager une voie en deux, on utilise un appareil de voie appelé
branchement.

6. Sa partie mobile — constituée par deux lames solidaires I'une de
I’autre — est 1’aiguille, ou 1’aiguillage, terme qui dans le language courant
est souvent utilisé pour désigner tout appareil de voie.

7. Pour que tous les matériels roulants puissent circuler sur le méme
réseau, celui-ci doit avoir des caractéristiques précises.

8. La version la plus moderne du cantonnement est le block auto-
matique, qui est absolument siir et fonctionne sans intervention de person-
nel.

9. L’écartement de la voie, le gabarit du matériel roulant, le rayon
minimal des parties de voies en courbe, et aussi la charge admissible par
essieu et par metre courant sont des caractéristiques impératives d’une
voie ferrée.

10. C’¢tait parfois celui des véhicules routiers de 1’époque ou bien il
c¢tait fixé tout simplement par celui des roues de la locomotive, lui-méme
conditionné par les dimensions de la chaudiere.

IV. BcraBTe 3amicTh Kparok MpOMyIIEHi cI0OBa i BUpPa3H.

1. Pour le public, ... des trains de voyageurs réguliers sont publiés sous
une forme simplifiée: la fiche horaire par ligne ou I’indicateur qui re-
groupe un ensemble de lignes.

2. Le bon ... du service des trains est suivi par un poste de comman-
dement (P.C.).

3. Les régulateurs ... la circulation, chacun sur une section de ligne; ils
interviennent en cas de retard important ou d’incident, en donnant les in-
structions utiles aux responsables des gares et des postes d’aiguillage.

4. Sur certaines sections de ligne treés chargées, I’ensemble des installa-
tions, aiguilles et signaux, est ... dans un seul poste, qui a alors aussi la re-
sponsabilité de la circulation des trains sur la section de ligne.

5. Lorsque un tel poste est installé¢ directement au ... sous la responsa-
bilité¢ du régulateur, il est appelé commande centralis€e des circulations.

6. Dans un poste moderne, une seul ... sur un bouton suffit a com-
mander la mise en position convenable de toutes les aiguilles d’un iti-
néraire ainsi que I’ouverture du signal qui est a I’origine de cet itinéraire.
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7. Les ..., constitués par des panneaux lumineux, transmettent aux con-
ducteurs les ordres nécessaires.

8. ... command¢é par deux feux rouges est nécessaire avant le signal
pour protéger une bifurcation, une traversee de voie.
9. ... est indiquée par le feu vert; le conducteur peut circuler a la

vitesse maximale de la ligne.

10. ... entre deux panneaux successifs est de 1 500 m, correspondant a
la distance de freinage des trains les plus rapides.

Mots a compléter: surveiller en permanence; signaux; déroulement;
action; regroup¢; la distance; les horaires; poste de commendement;
I’arrét; la voie libre.

KomenTap 11

Cepen mxepeln, sKI TOMOBHIOIOTH (PaHIly3bKy HAyKOBO-TEXHIUHY
TEPMIHOJIOTIIO, € 3aMO3WYEHHS 3 1HIIMX MOB, Y TOMY YHCII 3 JaTHHU Ta
IpelbKoi. 3 PO3BUTKOM HAyKH Ta TEXHIKH, 3 TMOSBOIO HOBHX SIBHII Ta
BIJIKPUTTIB TEPMIHOJIOTIYHUN CITOBHUK ()PaHIy3bKOI MOBHU MOTIOBHIOETHCS
TaKO 30BCIM HOBUMH MOHATTIMU. € Takoxk MOP(}OJIOTIUHI crIocOOU CI1o-
BOTBOPEHHS, KOJHM 3a JIONOMOrOI0 pI3HUX (opMadbHUX 3aco0iB, SKI
IPUETHYIOTHCS 0 BKE ICHYIOUHX CHIB, 3 ABJISIIOTHCS HOB1 TEPMIHH.

3ano3uyueHHs 3’SIBUIKCS B pe3yJibTaTl CIUIKYBaHHS HAPOIIB PI3HUX
kpain. Kpim 1nporo, ¢paniry3pka MOBa BHUKOPHUCTOBYBaja Mpedikcu Ta
Ccy(piKCH JIaTUHCHKOTO, TPEIBKOTr0o, a TaKOX CTapo(paHIly3bKOr0 MOXO-
mxenHs. Hanpukman: cydikeu -ade, -ard (ctapodpanity3bki); -aire, -ture,
-que, -teur, -trice, -al, -tion, -isme, -iste, -ité, -at — Ta ix BapiaHTu -ation,
-ition, -aison, -ison, -eur, -ature Ta iHm (I’interopérabilité, 1’architecture,
le consortium, la pratique, bénéficiaire, la dénomination, I’absorbtion, le
conservatisme). € 3ano3udeHHs 3 aHriickkoi MoBH: le planning, le spon-
soring, I’interview, le management, la médiatisation, le module, le starter.
Bonu nocuth nomupeni y ppaHiry3bKiid MOB1, y 6aratbox cioBax 30epira-
€THCS aHTJIMChbKA BUMOBA, Hampukiana, diezel; ajge cTIMKICTh hOHEMATHY-
HO1 cucTeMu (paHIy3bKOi MOBU MPUBOJMWTH 1HOJI JO SBHUIN 1HTEP-
(depeHIii, KoM aHMIIChKI CI0Ba BUMOBIISIIOTHCS 32 (POHETUUHUMU Mpa-
BWIaMH (QpaHIily3bKoi MOBU. Hanpukiaz, adri. bowling BUMOBIsSETbCS SIK
[bu-lin]. 3Buuaiino, y (paHIy3bKili MOBI € TaKOX 3alO3UYECHHS 3 THIIUX
MOB, HaMPUKJIAJ, une esquisse, acrylique, une candidature.
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TakuMm 4rHOM, MOKHA 3pOOUTH BHCHOBOK, IO 3aII03MYEHHS € ChOTOJIHI
IPOAYKTHBHUM 3aCO00M ITOTTIOBHEHHS CJIOBHHKOBOTO CKJIaay (hpaHIy3bKO1
MOBH.

V. Tlepeknanith Ha YKpaiHCbKY MOBY CJIOBA Ta BUPA3H.

Le générateur acoustique, 1’adhésion, le deksel, le vis allen, le
bulldozer, I’aqueduc, asynchrone, le starter, le diagnostic, le wagon, axial,
le babbit, le ballast, barodynamics, la batterie a fours de coke, I’embrayage
de baionnette, la berme, le raccord a cliquet, en vrac, le ressort cantilever,
le débit, le cardan.

VI. 3aMiHiTh MiJIKpECI€HE CIOBO aHTOHIMOM. llepexnaaiTe peyeHHs
Ha YKpPalHCbKY MOBY.

1. Dans les ponts a poutres métalliques, ces premicres peuvent passer
simplement sous chaussée, ou étre placées de part et d’autre de celle-ci.

2. Ces poutres de hauteur constante sont a ame pleine ou triangulée.

3. Elles sont reliées transversalement par des pieces de pont répartis-
sant les décharges entre elles et par des entretoises limitant les déforma-
tions.

4. La couverture des chaussées est en général une simple dalle en béton
arm¢ d’épaisseur variable participant ou non a la résistance du tablier.

5. Ces ponts métalliques sont le plus souvent réalises a I’aide de grands
¢léments executes en usine, dont I’assemblage est effectu¢ soit par soudure
en place, soit a I’aide de boulons a haute résistance.

6. Les ponts a poutres en béton armé sont en particulier constitués de
poutres paralleles sous chaussée.

7. L assemblage est effectué soit par soudure en place, soit a 1’aide de
boulons a basse résistance.

8. Le tablier est constitué¢ de poutres longitudinales, recevant un plate-
lage longitudinal support de la chaussée et solidarisées a leurs extremités
par deux poutres de rigidité longitudinales.

9. Cet ensemble est con¢u en fonction de trois critéres fondamentaux:
faible formation verticale, résistance aux efforts dus au vent et rigidité a la
torsion.

10. Mais au fur et a mésure de 1’avancement des travaux il faut tenir
compte de la déformation des cables et invulnérabilité au vent de 1’ou-
vrage.

VII. Iepeknanite peueHHs 3 (paHily3bK0i MOBU Ha YKPATHCBHKY.

1. Le fret ferroviaire est affirmé comme levier trés important pour la
transition €cologique.
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2. Tandis que le projet de TGV low cost fait 1’actualité, une proposi-
tion de loi visant a développer et a moderniser le transport ferroviaire pré-
conise entre autres de garantir a tous la mobilité en revenant a une tarifica-
tion au kilometre.

3. Le texte a été ¢labore au sein d’ateliers législatifs auxquels ont no-
tamment participé les cheminots du Collectif Front de gauche des cinq ga-
res parisiennes, des syndicalistes, mais aussi des associations d’usagers et
de simples citoyens.

4. Le systéme ferroviaire doit répondre aux besoins grandissants des
usagers d’un transport de qualité, fiable, ponctuel et cela en toute sécurite.

5. L’abandon du dogme liberal de la concurrence effrénée, maitrise
publique des infrastructures, unité¢ du réseau d’infrastructures ferroviaires,
intégration dans les contrats avec les opérateurs de criteres sociaux et envi-
ronnementaux pour combattre la tentation d’un nivelage par le bas de
I’offre de services sont des principes généraux d’une politique publique.

6. Un article impose en priorit€ 1’acte de déclarer I’activité du wagon
1solé d’intérét général.

7. Ensemble, ils forment le cadre juridique sur lequel les voyageurs
peuvent s’appuyer, nottamment pour engager une action indemnitaire a
I’encontre du transporteur qui serait responsable d’un préjudice corporel,
matériel, ou d’un retard.

8. Par la conclusion d’un contrat de transport avec le passager, le trans-
porteur est tenu d’une obligation de résultat en matieére de sécurité pendant
I’exécution de ce contrat, c’est-a-dire qu’il est tenu de conduire le voya-
geur sain et sauf a destination.

9. Cet engagement est constaté par un titre de transport dont la forme
et le contenu sont déterminés par les Conditions générales de transport.

10. Le transporteur doit, s’il y a lieu, certifier sur le titre de transport
que le train a été supprimé ou la correspondance manquée.

VIII. [Tepexnanite Gpas3u 3 ykpaiHCbKOT MOBHU Ha (HPAHITYy3bKY.

1. OcHOBHHIA pyX KOXHOi KaTeropii MOTATIB OOYUCITIOETHCS HA KOM-
’I0Tepl Ji1 KOXKHOI JIHI1, 3aJIe)KHO BiJl HaBaHTAKEHHs, Iepea0adyeHoro
JUTSl IOTATa, TPOQUIIO JMiHiT, XapaKTEPUCTUK JOKOMOTHBA.

2. I'padik MOTATIB CTBOPIOETHCS TaK, 00 OJHI HE 3aBAXKAIM 1HIIUM
3 00J1IKOM, 30KpeMa MiHIMaIbHOI 0€3MeYHO1 B1ICTaHI.

3. I'padpiku OTSATIB BUAAIOTHCS Yy BUIJISAJII BUITYCKIB-PO3KIIA/IIB, MPHU-
3HAYCHUX TSI JUCTIETYEPiB BOK3AIIB Ta MAIIMHICTIB TOTHTIB.
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4. Koxen 13 24 perioniB SNCF Mae B po3mopspKeHHI KOMaHIHUN
MIOCT, 110 KOHTPOJIIOE BC1 JIIHIT CBOET TEPUTOPIi, 32 BUHITKOM IIBUAKICHUX.

5. Takum umnom, 390 kM mBuakicHoi diHii [Tapmwx—IliBnenb—Cxin
KOHTPOJIOIOTHCS CHEIU(IYHUM KOMaHIHHUM IIOCTOM IIbOTO MapIIpyTy
B [Tapuxi.

6. Jlyist macaxupiB po3kiag pyxy MACaXUPCHKUX TMOTSTIB BUJIAETHCS
B CIIPOITIEHIN (hopmi.

7. Ha pgeskux AUISTHKaX MapuipyTy BC€ yCTaTKyBaHHsI, CTPUIKH M CHT-
HaJIM 3rPYINOBaHI Ha OJIHOMY TOCTY, SKMM TaKOXX BIAMOBIAAIBHUM 32 pyX
MMOTATIB HA JUISHIN JIHII.

8. 3ynuHKa, BHKJIMKAaHA JIBOMa YEPBOHUMH BOTHSMH, HEOOXiTHA IO
CUTHAaJy, 11100 3a0€3MeUnTH PO3TATyKEHHS a00 MepeBEICHHS KOJii.

9. Biactanb MK JBOMa TalJo, SIKI WIyTh OJHE 3a OJIHUM, JIOPIBHIOE
1 500 M, BiAMOBIZAIOYM BIACTaHI NUISIXY TaJlbMyBaHHA HaNOUIbII
[IBUIKICHUX MOTATIB.

10. Perynstopu BKIIIOHYAIOTHCS B pa3l 3HAYHOI 3aTpUMKU ab0 amapii,
HaJal04YM KOPUCHY 1H(MOpMaIIio IJi1 KePIBHUIITBA BOK3AIIB 1 TMOCHIAIOUN
CUTHAJI CTPIJIOYHUM TEPEBOIAM.

IX. Ilepeknanite TeKCT 13 (ppaHIy3bK0i MOBU Ha YKPAiHChKY Ta cop-
MYJIFOMTE S5 3alUTaHb JI0 HBOTO.

Pour diviser une voie en deux, on utilise un appareil de voie appel¢
branchement. Sa partie mobile — constituée par deux lames (coupons de
rail effilés), solidaires I'une de I’autre — est 1’aiguille, ou I’aiguillage,
terme qui dans le language courant est souvent utilisé pour désigner tout
appareil de voie. Le plus souvent, les aiguilles sont munies d’un moteur
¢lectrique et commendées a distance depuis un poste d’aiguillage. Dans un
poste moderne, une seule action sur un bouton suffit 4 commander la mise
en position convenable de toutes les aiguilles d’un itin€raire ainsi que
I’ouverture du signal qui est a I’origine de cet itinéraire.

Les signaux, constitués par des panneaux lumineux, transmettent aux
conducteurs les ordres nécessaires, par exemple:

— l’arrét avant le signal, commandé¢ soit par 2 feux rouges pour pro-
teger une bifurcation, une traversée de voie, ou la manoeuvre d’une ai-
guille, soit par un seul feu rouge pour assurer 1I’espacement avec le train
précédent;

— l’annonce a distance d’un panneau a I’arrét, indiquée par un feu
jaune pour que le conducteur puisse freiner a temps;
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— la voie libre, indiquée par le feu vert; le conducteur peut circuler a la
vitesse maximale de la ligne.

Le systtme du cantonnement €vite qu’un train rapide ne rattrape un
train plus lent qui le précede sur la méme voie: la voie est partagée en sec-
tions successives, ou cantons, dont I’acces est interdit par un sémaphore
tant qu’un train s’y trouve. La version la plus moderne du cantonnement
est le block automatique, qui est absolument stir et fonctionne sans inter-
vention de personnel.

['pamaTu4H1 BOpaBu

[. Ilepexmanite peueHHs 3 ppaHIly3bKOi MOBH Ha YKPaiHCBKY.

1. C’¢était le cas des locomotives construites par Stephenson, qui 1’ont
conduit a adopter 1’écartement de 4 pieds 8 pouces et demi ou 1,435 metre
pour les lignes dont il a dirigé la construction.

2. La constitution des réseaux a amené une relative unification des
¢cartements, le plus répandu étant celui de Stephenson, devenu la voie
normale utilis€ par la plupart des réseaux européens, en Amérique du Nord
et en Chine.

3. En effet, le dévers, différence de hauteur des deux files de rails dans
une courbe (inclinaison de la voie) qui permet de contrebalancer la force
d’inertie centrifuge, est limité a 16 centimétres, pour qu’un train circulant
lentement ne risque pas de se renverser.

4. La signalisation lumineuse transmet aux conducteurs les ordres né-
cessaires a la marche de leur train.

5. De ce poste partent les commandes pour ’aiguillage et la régulation
de ’exploitation.

6. Le gabarit du matériel roulant est I’enveloppe du contour transversal
a Dintérieur duquel doivent s’inscrire les véhicules a 1’arrét en Europe —
sauf en Grande Bretagne — les véhicules respectent le gabarit dit «passe-
partout international» (largeur: 3,15 m; hauteur: 4,28m).

7. La charge maximale admissible par essieu, qui conditionne la charge
transportable par un véhicule détermine¢, dépend de la voie (poids du rail,
nombre de traverses au kilometre) et de la résistance des ouvrages d’art
sous la voie (ponts et viaducs).

8. A la SNCF, la charge maximale par essieu est de 20 tonnes
(22,5 tonnes sur certaines lignes) et 8 tonnes par metre lin€aire.
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9. Les ¢lectrifications antérieures subsistent toutefois pour la plupart et
amenent 1’existence de «frontieres €lectriques» qui peuvent étre franchies
par des locomotives ¢€lectriques polycourantes.

10. L’alimentation en énergie ¢lectrique est visualisée sur un gra-
phique.

KomenTap 111

Jlo Mopdosoriunux 3aco0iB CIIOBOTBOPEHHSI HAJICKUTHh TaKOXK adik-
calisi, TOOTO YTBOPEHHS CIIB 3a JONMOMOTor cydikciB 1 npedikcin. Ilei
3aci0 3aJUIIAETHCS, K 1 paHille, MPOAYKTUBHUM Yy CJIOBOTBOPYIN CHUCTEMI
¢dpaHITy36K0i MOBH, HE3BAKAFOYM HA BHUCJIOBITIOBAHHS JIEIKUX YUYCHHX TIPO
roro 3anenan. lllono cydikcis, To BOHM BKa3ylOTh Ha YaCTUHY MOBH, PiJ,
JIEKCUKO-CEMaHTUIHHUHN PO3PsJl, MOXYTh HAaJIaTH CIOBY CTHJIICTUYHOTO 3a-
OapenenHs. Cepen cy(dikciB, siIKi yTBOPIOIOTh HOBI TEPMIHHU BiJ JIECIIB,
MOXXKHa Ha3BaTu -age, -ment, -tion, -teur, -eur, -euse, HaIpPUKJIAI:
montage, développement, électrification, générateur, mélangeur, pel-
leteuse. Cydikcu -ment, -age Bka3zyroTh Ha jait0 Ta nporec. Cydikc -age
HalYacTie BUKOPUCTOBYETHCS JJIsl TO3HAYEHHA TEXHIKHU, a Cy(ikc -ment
BXKMBAETHCS ISl Ha3UBaHHS po3ymoBux omepaiiil. Cydikeu -té, -ité, sxi
yTBOPIOIOTh IMEHHUKH BiJ] MPUKMETHUKIB, HANIpUKIIaa: proprete, déclivite,
capacite, dureté, BUKOPUCTOBYIOThCS JIJIsl TEPMiHIB HAyKOBOTO Ta TEXHIY-
HOTrO ToXopkeHHs. [Ipedikcu, sk 1 cydikcu, BIIITParOTh BAXKIWUBY POJIb
y (hopMyBaHHI HOBUX TE€PMIiHIB, BOHU TE€X CKIAJAIOTh PO3PSIA MPOTyKTHUB-
HUX €JIEMEHTIB (PpaHIly3bKOro CIOBOTBOpPEHHS. OCOOJUBO 11€ CTOCYEThHCS
npedikciB sur-, super-, anti-, ultra-, sxi BupaxaroTh HaWBHUIIUN CTYMIHb
abo iHTeHcuBHICTh. Hanpukmnazn: surcharge, surcroit, antichoc, antirouille,
superpuissance, superstructure, ultrason. [Ipedikc dé- (des-) mae B ocHOB-
HOMY HEraTMBHE 3Ha4yeHHs, Hanmpukiaa: désaccord, discontinu,
débranchement, déchargement. Sk 1 nmonepenni npedikcu, BiH MOXKE BH-
KOPUCTOBYBATHUCS 3 IHIIMMH YacTUHAMH MOBH, Hampukian: dissoluble,
déréguler, débarquer, superviser, superposer, extrafort. Jlo mpoyKTUBHHX
npediKkCiB, Kl MOXYTh HMPUEAHYBATUCS 1O PI3HUX YaCTHH MOBH, HaJie-
&KaTh TaKOX IpedikcH re-, in-, non-. Hanpukinaz: indissoluble, reexamen,
reconstruire, non-alignement.

II. VYTBOpiTh IMEHHUKH B1J JI€CIIB 3a JOMOMOI0K0 Cy(iKCiB: -ment,
-age, -tion, -teur, -eur, -euse.
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Abandonner, bloquer, réfrigérer, absorber, accélérer, accumuler,
générer, coller, avertir, mélanger, refroidir, allier, alterner, amplifier,
¢chapper, freiner, limiter, assembler, atteler, allumer, réguler, bourrer,
centrer.

[II. YTBOpiTH MOXIAHI CIOBA 3a JOMOMOTOK MNpediKCIB sur-, super-,
anti-, ultra-, dé- (des-).

Ménager, exciter, face, position, puissance, léger, marché, corps, cal-
caire, adhésif, aérien, moderne, son, sensible, générer, nouer, nommer,
passer, partir, équilibrer, informer, intégrer, ordre.

IV. VYTBOpiTh NOXiJHI CJIOBA 3a JOMOMOTOI0 MpedIKCiB re-, in-, non-.

Examiner, différent, commencer, faire, calculable, capacité, commode,
complet, confort, détermin€, droit, exécution, engagement, conformité, ac-
tiviteé.

V. VYTBOpITh Ji€CIIOBA BiJ HABEACHUX IMCHHUKIB.

Amplification, blocage, refroidissement, freinage, régulateur, collage,
surménage, centrage, avertissement, intégration, départ, desinformation,
surexcitation, deséquilibre, assemblage, bourreuse, non-exécution.

V1. 3naligite ¢paHiy3bki €KBIBAJICHTH JIO TMOJIAaHUX YKPaiHChKUX
TEPMIHIB.

VYxun xomii, 3000B’s3aTH BHJIABATH KOMIIEHCAIIIIO, PO3raay>KeHHS,
BIJIPI3KH PEMOK, MOTOHHUI METp, BIJIEHTPOBA CHJIA 1HEPIIi, PO3JBOEHHSI,
IPOTIOHYBATH, MACAXUPH 3aTI3HUIHOTO TPAHCIOPTY, HHU3BKHUHU OTIip,
¢byHKIIOHYBaTH 0€3 BTpy4YaHHs MEpPCOHANY, CKIAIaHHSA, TUIUTH PI3HOI
TOBILUHM, BI3yaJli3yBaTH.

BnpaBu Ha po3yMiHHS TEKCTY

[. [a#ite mocmimoBHy iHTepmperamnito TekcTy «La circulation des
trains» 3 ypaxyBaHHSIM JICKCHYHUX Ta FPaMaTUYHUX KOMEHTapiB.

II. Cknaaite pe3toMe kokHOro ao03amy Tekcty «La circulation des
trainsy.

[II. ITpouuTaiiTe MOAATKOBMM TEKCT Ta HAIUIIITH TUIaH A0 HHOTO.

Les caractéristiques d’une ligne

Pour que les matériels roulants puissent circuler sur le méme réseau,
celui-ci doit avoir des caractéristiques precises.
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L’¢écartement de la voie, le gabarit du matériel roulant, le rayon mini-
mal des parties de voies en courbe, et aussi la charge admissible par essieu
et par metre courant sont des caractéristiques impératives d’une voie fer-
rée. Elles doivent €tre identiques pour toutes les lignes d’un méme réseau
afin d’y permettre la circulation de tous les matériels roulants (sans restric-
tion).

Au temps des premieres voies ferrées, le choix de 1’écartement fut
purement empirique: c’¢tait parfois celui des véhicules routiers de
I’époque ou bien il était fixé tout simplement par celui des roues de la lo-
comotive, lui-méme conditionné par les dimensions de la chaudicre: c¢’était
le cas des locomotives construites par Stephenson, qui ’ont conduit a
adopter 1’écartement de 4 pieds 8 pouces et demi ou 1,435 m pour les lig-
nes dont il a dirigé la construction. Sous I’influence d’autres ingénieurs
anglais, ’Espagne et la Russie adoptérent les écartements plus larges, qui
subsistent aujourd’hui. La constitution des réseaux a amené une relative
unification des écartements, le plus répandu étant celui de Stephenson, de-
venu la voie normale, utilisé par la plupart des réseaux européens, en
Amérique du Nord et en Chine. On trouve I’écartement «russe» de 1,52 m
dans toute la Russie et en Finlande, I’écartement «espagnol» de 1,67 m
dans la péninsule Ibérique mais aussi en Amérique du Sud et en Inde. En-
fin, des réseaux entiers sont a voie étroite: 1,067 m pour le Japon et
I’ Afrique du Sud, 1metre pour plusieurs pays africains.

Sur les grandes lignes, les courbes descendent rarement au-dessous de
1 000 m de rayons (minimum pour la circulation a 160 km/h) et, sur les
lignes a grande vitesse, le rayon minimal des courbes est de 3 000 m. Plus
la vitesse de circulation est ¢levée, plus le rayon des courbes doit étre
grand. En effet, le dévers, différence de hauteur des deux files de rails dans
une courbe (inclinaison de la voie) qui permet de contrebalancer la force
d’inertie centrifuge, est limité a 16 centimetres, pour qu’un train circulant
lentement ne risque pas de se renverser. Les déclivités maximales d’une
ligne conditionnent la charge admissible des trains.

IV. JlaitiTe BiamoBial Ha 3anmuTaHHS 3a TeKCToM «Les caractéristiques
d’une ligne».

1. Pouquoi faut-il avoir des caractéristiques précises d’une ligne?

2. Quelles indications entrent-elles dans les caractéristiques d’une
ligne?

3. Pourquoi doivent-elles étre identiques?

4. Comment choisissait-on 1’écartement au temps des premicres voies?
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5. Quel écartement fut-il fixé pour les locomotives construites par
Stephanson?

6. Quelles raisons ont-clles amené une relative unification des écarte-
ments?

7. Quel est le rayon minimal des courbes?

8. Qu’est-ce qui conditionne la charge admissible des trains?

V. Cknaaite pe3roMe KOXKHOTo ad3airy.

V1. HanumniTe aHOTAIlIIO 0 10JaTKOBOTO TEKCTY.



UNITE 9
Buau nepekJjaais

IIpe3enTamnis Tekcry: Les ponts a poutres

Adaptés a la majorité des situations locales, ces ponts sont édifiés dans
d’innombrables variétés de formes et d’aspects. Les ponts a poutres ont
des dispositions tres variées suivant la constitution de leurs éléments por-
teurs.

Dans les ponts a poutres métalliques, ces dernieéres peuvent passer sim-
plement sous chaussée, ou étre placées de part et d’autre de celle-ci. Ces
poutres de hauteur constante ou variable sont a ame pleine ou triangulée.
Elles sont reliées transversalement par des pieces de pont répartissant les
charges entre elles et par des entretoises limitant les déformations. La cou-
verture des chaussées est en général une simple dalle en béton armé
d’épaisseur constante participant ou non a la résistance du tablier. Ces
ponts métalliques sont le plus souvent réalisés a 1’aide de grands ¢léments
executés en usine, dont I’assemblage est effectu€ soit par soudure en place,
soit a I’aide de boulons a haute résistance.

Les ponts a poutres en béton armé sont en général constitués de poutres
paralleles sous chaussée, presque toujours a ame pleine, solidarisées trans-
versalement par des voiles en béton armé formant entretoise; la couverture
est une dalle en béton armé qui joue le réle de membrure supérieure des
poutres. Ces ponts sont coulés en place. Beaucoup de ponts a portée
modérée franchissant routes et autoroutes sont de ce type.

Les ponts a poutres en béton précontraint sont calculés suivant le prin-
cipe de la travée indépendante, lorsque la distance entre appuis est
moderee. Pour des ouvrages plus importants, le principe retenu est celui
des travées continues; dans ce cas, les poutres sont généralement consti-
tuées de caissons. Les ponts en béton précontraint sont soit coulés en place
a I’aide de cintres autolanceurs, soit construits par encorbellements succes-
sifs: cette méthode permet d’ériger 1’ouvrage symétriquement en porte a
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faux a partir des piles, par tranches successives appelées voussoirs, coulés
en place ou préfabriqués, la stabilité étant assurée par la mise en tension
successive des cables de précontrainte, ancrés a 1’extrémité de chaque

VOUSSOIT.

Les ponts a haubans, cas particulier de ponts a poutres, connaissent ac-
tuellement un développement important. Leur tablier est soit métallique
soit en béton précontraint. En accord avec les recherches architecturales
actuelles, 1’ordinateur et des méthodes de calcul adaptées permettent
d’équilibrer la tension sur les haubans en cours de construction.

CJ/JI0BHUK

le pont a poutres

la poutre a ame
pleine

la couverture

la dalle

le tablier

le boulon

le voile en béton
armé
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le voussoir
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en porte a faux
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la tranche
ancre

le pont a hauban

HanpyXeHuil 0eToH
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KOHCOJIb

0JIOK
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JIekcu4H1 BIIpaBH

[.  3HaiiAiTh BIANOBIIHICT, MK TEPMIHAMHM 3 MEPIIOi KOJOHKHU Ta iX
neIHIMISAMYA 3 IPYToi KOJIOHKH.

1. la dalle a) €tre contraire a, en opposition avec

2. le tablier b) partie comprise entre deux points d’appuis principaux

3. coulé en place c¢) plaque de pierre, etc., pour paver le sol, revétir une surface

4. la travée d) construction en saillie sur le plan d’un mur

5. le boulon e) plate-forme horizontale d’un pont

6. porteur f) partie de la voie publique aménagée pour la circulation

7. la chaussée g) fabriqué un objet en métal fondu dans un endroit de son
installation

8. la portée h) qui porte ou supporte quelque chose: mur porteru

9. a ’encontre 1) ensemble constitué par une vis et par I’écrou qui s’y adapte

10. I’encorbellement | j) distance séparant les points d’appuis consécutifs d’une con-
struction

[I. BcraBTe 3aMiCTh Kparok MpONyIIEHi cJIoBa i BUpa3H.

1. Les ponts a poutres ont des dispositions tres variées suivant la con-
stitution de leurs €léments ....

2. Elles sont reli¢es transversalement par des pieces de pont répartis-
sant les charges entre elles et par des entretoises limitant ...

3. La couverture des chaussées est en général une simple ... en béton
armé d’épaisseur constante participant ou non a la résistance du tablier.

4. Ces ponts métalliques sont le plus souvent réalisés a 1’aide de grands
¢léments exeécutés en usine, dont I’assemblage est effectu¢ soit par ... en
place, soit a I’aide de boulons a haute résistance.

5. La couverture est une dalle en béton armé qui joue le role de ...
supérieure des poutres.

6. Les ponts a poutres en béton armé sont en général constitués de
poutres paralleles sous chaussée, presque toujours ...

7. Beaucoup de ponts ... franchissant routes et autoroutes sont de ce
type.

8. Pour des ouvrages plus importants, le principe retenu est celui
des ...; dans ce cas, les poutres sont généralement constituées de caissons.
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9. Les ponts en béton précontraint sont construits par encorbellements
successifs: cette méthode permet d’ériger I’ouvrage symétriquement ... a
partir des piles.

10. La stabilité étant assurée par la mise en tension successive des
cables de précontrainte, ... a I’extréemité de chaque voussoir.

Mots a compléter: en porte a faux, dalle, a ame pleine, soudure, an-
crés, travées continues, porteurs, membrure, a portée modérée, les défor-
mations.

Komenrap I

[Tepexman MOXKHA BU3HAYUTH SK BHJ MOBHOTO ITOCEPEIHMIITBA, MPHU
AKOMY B MOBI MEpPEKIaay CTBOPIOETHCS TEKCT, KOMYHIKaTUBHO PIBHO-
[[IHHUI OpWriHaTy, MPU 1bOMY KOMYHIKaTUBHA PIBHOIIHHICTH MPOSB-
JSIETBCA B MOTO0 OTOTOXHEHHI pElEeNTOpaMy TMEpeKIaay 3 OpHUTIHAIOM
y (yHKIiOHATHHOMY 3MiCTOBOMY i CTPYKTYPHOMY BiJHOIICHH] .
KomyHikaTuBHMI TIAX1 [0 TNEpeKiaay € TPOBIIHUM IPUHIIUIIOM
Cy4acHOi Teopli nepeKyaay, TOMy HepeKiaj € MOBHUM MOCEPEIHUKOM, i€
KOMYHIKaTUBHA PIBHOLIIHHICTh TEKCTIB OpHUTIHATY 1 TNEpeKany mnepe-
0adyae BHUCOKMU CTyMiHb MOAIOHOCTI CHIBBITHECEHUX OJWHUIIL IIHUX
TeKCTiB. CTyMHiHb OTOTOKHEHHS 3aJIC)KUTh BIiJl CIIBBIJIHOILICHHS CUCTEM
1 IpaBWJI PYHKIIIOHYBAHHS PI3HUX MOB.

[cHyIOTH PI3HI BUAM TEPEKIadiB, K1 3ajekaTh BiJl 03HAK XapaKTepy
1 SKOCT1 BIAMOBIAHOCTI TEKCTY MEPEKJIaly TEKCTOBI OpHUTiHATY. AHAPIN
[TapmuH 1ae xapakTepUCTUKY LKUX BUJIB MEPEKIALy:

— BUIBHHUM TepeKiaj BIATBOPIOE OCHOBHMM 3MICT TEKCTy OpHUTIHATY
3 IEIKUMHU HETOYHOCTSIMH, JIOTTOBHEHHSIMH 1 TIPOITYCKaMHU;

— IHTepIpeTalis — MepeKa], SKUl 0a3yeTbcs Ha 3BEPHEHHI [0
MI03aMOBHOI1 JIISUTLHOCTI, TOOTO BIH BIJPI3HIETHCS BiJ BIACHE IEpPEKIay,
SAKAW 3I1MCHIOEThCA 3a MpaBWIAMU BUKOPHUCTaHHSA 3ac00iB BUPAXKEHHS
OJIHI€T 1 IPyTrOi MOBHUX CHUCTEM;

— aJleKBaTHUW TMEpeKJIaJl O3Hauae TMepeKiajl, AKUW BIAMOBIIAE OpH-
riHaly 3 TAKUMU K KOMYHIKATUBHUMH YCTaHOBKaMU;

— TOYHMH (MpaBWIbHMI) NEpEKIIa] — e NepeKiaa, y SKOMy MOBHO Ta
IPaBUIBLHO MEPEIAETHCA 3MICT OPUTIHATY;

' Tapumu A. Teopus u npakTuka nepeosa. Pyccknii s3pik / A. INapmma. — CaHKT
[TerepOypr : CT'Y, 1999. — C.10-11, 76.
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— aBTEHTHUYHHMI TepeKsaJ BUKOPUCTOBYETHCS ISl Tepekiany odi-
IAHUX JOKYMEHTIB, SIKUI Ma€ OJTHAKOBY 3 OPUTIHAJIOM IOPUAUYHY CUITY;

— 3aBIpeHUMM Mepekian mnependayae  BIANOBIIHICTb — OPUTIHAIY,
3aKpIIUICHY IOPHANYHO .

3aJie:)KHO BiJl (PYHKIIIOHATBHOTO CTHJIIO BUOUPAIOTHCA MPUHOMU U Me-
TOAW, a TaKOXX MOBHI 3acO0H, BIAMOBIJHI AHAJIOTIYHOMY (PYHKIIIOHAb-
HOMY CTWIO. HaykoBO-TeXHIYHUN CTUIb XapaKTePU3YEThCS JIEKCHUKO-
rpaMaTUYHUMH OCOOJIMBOCTSIMU HAyKOBO-TEXHIYHOIO Martepiaiy, Je € Oa-
raTo TEPMIHOJOTIYHOI JIEKCUKH. CBOEPITHICTIO IIBOTO CTUJIIIO € JIOT1YHICTb,
1H(OPMATUBHICTh, CTPOTICTh Ta 00’ €KTUBHICTD, MOCIIJOBHICTh BUKJIA/ICH-
Hs MaTepiaiy.

[II. TlopiBHsiiTe BapiaHTH mepekiany TeKcTy «Les ponts a poutres»
YKpPaiHChKOK0 MOBOIO, BU3HAUYTE BUJI MEPEKIIATY KOKHOTO TEKCTY.

1. BaakoBi MmocTH

[IpuctocoBani 3/1€0UIBIIOTO 10 KOHKPETHUX MOTPEO, I1i MOCTHU CIIOPY-
JUKYIOTBCSI B PI3HOMaHITHUX (popmax 1 BUaax. bajkoBl MOCTH MarOTh pi3Hi
KOHCTPYKIIii BIATOBIIHO 10 OyJIOBU 1X OMOPHUX E€JIEMEHTIB.

MertaneBi O0aJKOBI MOCTH MOXYTh OyTH 3 131010 MOBEpXYy abo po3-
MIIIATHCS 3 OAHOTO Ta 1HIIOTO OOKY Imoce. bamnku mocTiiHOT a60 3MIHHOT
BUCOTH OYBarOTh 13 CYIIIJILHOI CTIHKOK abo0 TpukyTHOI ¢dopmu. BoHu
3’€IHYIOTBCS MK COOOI0 XpECT-HaBXPECT KOMIIOHEHTaMU 301pKH MOCTY,
PO3MOIIAI0YM HABAHTAXKEHHS MK CO0O0I0 Ta MONEPEYHUMHU Oajakamu, siKi
oObMexyroTh neopmariito. [IoKpUTTIM NpPOIKIKOI YACTUHU € B OCHOBHO-
My MPOCTa 3a11300€TOHHA IUIUTA MOCTIMHOI TOBUIMHHU, [0 OEpe y4acTh Uu
HI B MIITHOCTI HacTuiy. [l1 MeTaneBi MOCTH Jiy»e 4acTO 3BOJSATHCS 3a JO-
MIOMOTOI0 BETTUKHUX €JIEMEHTIB CIOPYH, 3pO0JICHUX Ha 3aBO/II, CKIAJaHHs
SKUX 3IIMCHIOEThCA a00 3BaplOBaHHAM Ha MicIli, a00 3a JOTOMOTOIO
0OO0JITIB BUCOKOT MII[HOCTI.

3aii300€TOHHI OAJIKOBI MOCTH B OCHOBHOMY CKJIaJAaOThCA 3 Mapalielib-
HUX OajoKk Maie 3aBXJM 13 CYIIJIBHOI CTIHKOI, 3 13]I0I0 TOBEPXY,
3’€THAHUX TONMEPEYHO TOHKUMH 3113006 TOHHUMH TIEPETOPOIKAMHU Y BH-
sl xpecta. [lokpuTTsam € 3ami300€TOHHA IUINTA, KA BIJAICPAE POJib
BEPXHBOTO Mosicy Oayiok. [li MOCTH BUTOTOBIISITOTHCS Ha Micii. Jlo 1boro

" ibidem, p. 16.
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TUITYy HajeXaTh 0araTo MOCTIB TIOMIPHOi JOBXXWUHH, SIKI TEPETUHAIOThH
IUISIXM 1 TPOTKIKI YaCTHUHMU.

MocTu 3 HampyXeHOro OCTOHY BH3HAYAIOTHCSA 3a TMPHUHIMIIOM He3a-
JI€KHOTO MPOTOHY, KOJIM BIACTaHb MIXK ornopamu nomipHa. Jljist 611b1 Be-
JUKAX CTOPYA AOTPUMYIOTHCS MPUHIIUAIY CYHIUIBHUX TPOTOHIB: Y IHOMY
BUIIAJIKy OAJIKM B OCHOBHOMY CKJIQJAIOThCS 3 KECOHIB. MOCTH 3 HampyXe-
HOTO OETOHY a00 BUTOTOBJISIOTHCS HA MICIII 3@ JOIMIOMOTOIO CITEIIaIbHOTO
IPUCTPOIO, 200 MOCHIAOBHUMHU KOHCOJISIMU: 1IeH METOJl J03BOJIsiE OyayBa-
TH CHOPYAY CUMETPUYHO J0 YaCTHUHH CIIOPYH, SIKa HE Ma€ OIMOpPH, 3a J0-
MIOMOTOI0 OWKIB TOCIJOBHUMHM BiJIpi3KaMU, sIKI HA3UBAIOTHCS OJOKaMH,
3po0JIeCHMMH Ha Micli, abo 30ipHUMH OyIIBEJIbHUMH €JIE€MEHTaMH.
CraOinbHICTh  3a0e3meuyeTbesi  OE3MEpPEepPBHOI0  HAMPYrow  KaberiB,
3aKpIIUICHUX Ha KIHII KOXHOT0 OJIoKa.

BanToBi MocTH, pi3HOBHI OaJIKOBUX MOCTIB, HA0YyBalOTh HUHI 3HAYHO-
ro PO3BUTKY. Y HUX MPODKIKA YaCTHHA MeTalieBa a00 3 Hampy>XKeHoro Oe-
TOHY. Pa3oM 13 cy4acCHUMU apXITEKTYPHUMHU JOCIIKEHHSIMU, KOMIT IOTEP
1 BIATIOBITHI OOYHCITIOBAIbHI METOIU JTIO3BOJISIFOTh YPIBHOBAXKUTH HAIPYTY
y BaHTax Iij 4yac Oy[iBHUIITBA.

2. Baakosi mocTH

bankoBi MocTH CHOPYIKYIOTHCS B PI3HOMaHITHUX ¢dopmax 1 BHAAX.
BoHu MaroTh pi3HI KOHCTPYKIIi BIAMOBIIHO 110 OyJ0BHM iX OIMOPHHUX
€JICMEHTIB.

MeraneBi 0ajouyHi MOCTHM MOXYThb OyTH 3 137010 TMOBEpxy abo
po3MilaTuCa 3 OJHOrO Ta 1HIIOro OOKy mioce. bamku mocTiiiHOi abo
3MIHHOI BUCOTH OYyBalOTh 13 CYIIJILHOIO CTIHKOI a00 TPUKYTHOI (opmu,
3’€IHYIOTBCSI MK COOOI0 XPECT-HaBXPECT KOMIOHEHTaMHU CKJIaJlaHHS
MOCTY.

MertasneBi MOCTH 3BOJIATHCS 3a JOIMOMOTI'OI0 BEITMKUX €JIEMEHTIB CIOpY-
11, 3p00JICHUX Ha 3aBOJ1, CKJIaJIaHHs SIKUX 3/IIMCHIOEThCS a00 3BaproBaH-
HSIM Ha Miclli, a00 3a JOMOMOTOI OO0JITIB BUCOKOI MIITHOCTI. [TOKpUTTSIM
€ 3aJ11300€TOHHA TIJIUTA, SIKa BIJIITPAE POJIb BEPXHBOTO MOSACY OaJoK.

MocTu 3 Hanpy>KEHOTo OETOHY OYAYIOTHCS 32 MPUHIIUIIOM HE3aJIeXKHO-
ro mporony. [is OUIbII BEIUKHUX CIOPYA IOTPUMYIOTHCS MPUHIIUITY
CYIUIbHUX MPOTOHIB: Y IbOMY BHUMAJAKy OaJIKU B OCHOBHOMY CKJIaJIal0ThCS
3 K€COHIB.
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VY BaHTOBUX MOCTax MPODKIKA YaCTHHA MeTajieBa a00 3 HAIMPY>KEHOTO
oetony. Pa3zoM 13 cydyacHUMHU apXiTEKTYpPHUMHU JOCIIKCHHSIMH, KOMII T0-
Tep 1 BIAMOBIHI OOYUCITIOBAIILHI METOJIU JI03BOJISIIOTh YPIBHOBAKUTH Ha-
Opyry y BaHTax IiJ yac OyiBHUIITBA.

IV. Busnaute Buj nepekiany GpaHily3bKoro TEKCTY.

Les conventions internationales

a) La COTIF — appendice A consacré aux RU-CIV.

Convention relative aux transports ferroviaires internationaux, signée
a Berne le 19 mai 1980 et telle que modifiée par le protocole de Vilnius du
3 juin 1999, dite « COTIF».

La COTIF comprend sept appendices, dont I’appendice A relatif aux
Reégles uniformes concernant le contrat de transport international ferro-
viaire des voyageurs et des bagages («RU-CIV»).

Le droit international applicable aux transports internationaux ferro-
viaires résulte de deux appendices de la COTIF: ’appendice A qui définit
les «Regles uniformes concernant le contrat de transport international
ferroviaire des voyageurs et des bagages» («RU-CIV») d’une part, et
I’appendice B qui définit les «Regles uniformes concernant le contrat de
transport international ferroviaire des marchandises» («<RU-CIM»).

Mi:kHapoaHi yroau

a) COTIF — nonatok A, mo crocyetbest RU-CIV.

Yroma mo MDKHApOJAHOMY 3ali3HUYHOMY TPAHCIOPTY, IMIANKCaHA
B bepni 19 tpaBus 1980 poky ta moaudikoBaHa BinbHIOCBKUM MPOTOKO-
aom Bix 3 yepBHA 1999 poky, HazuBaeThcst «COTIF».

COTIF Bxirouae ciM JOAATKIB, 3 SIKMX JOJATOK A BH3Ha4vae «€CauHI
npaBuja 0 KOHTPAKTY IIOAO MDKHAPOJHHMX 3aII3HUYHUX IepeBE3CHb
nacaxxupiB 1 6araxy» («RU-CIVy).

MixHapo/He TpaBO, SIKE CTOCYEThCS MIXKHAPOJHOTO 3alI3HUYHOIO
TpaHcropTy, Mae aBa gojgatka COTIF: nomatok A, sxuii Bu3Ha4yae «EauHi
npaBuja 10 KOHTPAKTY IIOAO MDKHAPOJHHUX 3alli3HUYHUX TE€PEBE3EHb
nacaxupiB 1 6araxy» («RU-CIVy), Ta nonarok b, sikuil Bu3Hayae «E€auHi
npaBuia 10 KOHTPAKTY IIOAO MDKHAPOJHHUX 3allI3HUYHUX TE€PEeBE3EHb
BaHTaxiB» («RU-CIM»).
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V. Busnaure Buj nepekiiany GppaHiry3bKoro TEKCTY.

Les ponts suspendus

L’¢légance nécessaire de leur courbes mathématiques, leurs structures
métalliques apparente font partie du paysage industriel 1égué par le
XIXe siecle. Leur origine se situe au XYIlle siécle, avec les progres de
I’industrie métallurgique et plus particuliecrement le développement de
I’acier, qu’ils ont connu leur véritable essor. A cause de leur faible poids
propre, le domaine de tres grandes portées (supérieures a 500 m) leur est
pratiquement réserve.

La structure des ponts suspendus est constitu¢ de cables métalliques
passant au sommet de pylones, ancrés dans des massifs ( ponts suspendus
classiques) ou sur les extrémités du tablier (ponts suspendus autoancrés) et
supportant le tablier par I’intermédiaire de suspentes. Les cables de sus-
pension exercent sur les pylones des compressions retransmises au sol par
I’intermédiaire de fondations et sur leurs points d’ancrage des tractions
tendant a rapprocher ces appuis d’extrémite.

L’acier est le materiel presque exclusivement utilisé: acier a tres haute
résistance pour les cables de suspension, acier classique pour le tablier.
Quant aux pylones, ils peuvent étre soit en acier, soit en béton armé. Les
cables porteurs se présentent sous forme de cables toronnés obtenus en
usine par torsion de fils d’acier tréfilés (méthode francgaise) ou sont réal-
i1s€s sur place par juxtaposition de fils paralleles mis en place par paire
(méthode américaine). Le tablier est constitué¢ de poutres transversales, re-
cevant un platelage longitudinal support de la chaussée et solidarisés a
leurs extrémités par deux poutres de rigidité longitudinales. Cet ensemble
est concu en fontion de trois critéres fondamentaux: faible déformation
verticale, résistance aux efforts dus au vent et rigidité a la torsion.

La construction des ponts suspendus ne pose pas de difficultés ma-
jeures. Les pylones €tant construits, les cables sont mis en place, puis le
tablier soutenu par les suspentes. Mais, au fur et a mesure de ’avancement
des travaux, il faut tenir compte de la déformation des cables et de la vul-
nérabilit¢ au vent de ’ouvrage. Ces corrections au programme sont
prévues par ordinateur.
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ITiaBicHi MmocTH

Wnerses PO MiABICHI MOCTH, 1110 3’ sIBUJIKUCS B KiHI XIX CT. 3 OsSBOIO
METaTypriiHOT TPOMHCIOBOCTI Ta cTall 30kpema. KOHCTpyKIis mux
MOCTIB CKJIAJa€ThCd 3 METaJeBHUX KaOeiB, 1[0 MiAIMMaIOThCI 10 IIOHIB
a00 3aKkpIIUTIOITBCS Ha KIHIKX MPODKIKOI YacCTMHU 3a JOIOMOTOIO
CTpOIIIB.

Jns OpoDKIXKOI YaCTUHU BUKOPUCTOBYETBHCA KJIACUYHA CTajlb, A
KaOeiB MoTpiOHA CTajdb BUCOKOI MIITHOCTI, JJISl MIJOHIB MOXHA BUKOPH-
CTOBYBATH CTaJlb a00 3a11300€TOH.

KabGemi BUTOTOBISIIOTBCS IUISXOM CKPYYyBaHHS CTaJbHHUX HHUTOK.
[Tpoikmxka YacTHHA CKJIAMAETHCA 3 IONMEPEYHUX OaloK, SKi (GOPMYIOTh
[MO3I0BKHIA HACTHJI 1 3’ €IHAHI HAa KIHIAX MO3I0BXHIMUA OaIKaMH.

Tpebi BiAMITUTH, 1110 OYIBHUIITBO ITiJIBICHUX MOCTIB HE BHKJIHKae Oa-
raTo TPYJHOIIB, ajie HEOOX1JHO BpaxyBaTu Jedopmailito kabeiB.

KomenTap II

barato xapakTepHrX 0COOJUBOCTEN HAYKOBO-TEXHIYHOTO CTHIIIO, MPHU-
TaMaHHHUX (PaHITy3bKiil MOB1, MOXKHA 3YCTpPITH 1 B YKpaiHChKiid. [Hdopma-
TUBHICTb, JIOT1YHICTh, YITKICTh, SICHICTh AYMKH, 00’ €KTHBHICTh — Xapak-
TEPHI PUCU YKPATHChKUX HAyKOBO-TEXHIYHHUX TEKCTIB. Y HayKOBO-TEX-
HIYHUX TEKCTaX, sIK (PpaHIy3bKUX, TaK 1 YKpaiHChKUX, € OaraTo TEpMiHIB,
AK1 BIJIPI3HSIIOTHCS KOHKPETHUM 1 OJHO3HAYHHUM 3MICTOM, TOMY IIO iX
PO3yMIHHS, YITKICTb, SICHICTb, JIOTIYHICTh 3MICTY Ta CTAHJAPTHICTH 1 MO-
CHIJIOBHICTh BUCJIOBIIFOBAHb HE MOXJIMBI 0€3 1[bOTO.

OcHoBHa Maca TEpMIHIB y (paHIly3bKiii MOBI MpEJCTaBlIeHa aTpUOy-
TUBHUMH TPYMaMH, B SIKI BXOJSATh IMEHHUK + MPUKMETHHUK (générateur
acoustique, poids adhésif, balance automatique), abo iMEHHUK + TIpHii-
MEHHMK + iMeHHHK (tranchée d’absorbtion, clé a molette, fer d’angle), a6o
IMCHHUK + MPUIUMEHHHK + IMEHHUK + TPUKMETHUK (moteur a courant
alternatif, bulldozer avec lame rotative, boulon de la section triangulaire),
a00 IMeHHUK + glenpukMeTHUK (moteur refroidi, voiture jumélée, ouvrage
articulé), iIMEHHUK + MPUAMEHHHUK + IMECHHUK + IPHAMEHHHMK + IMECHHHK
(vanne de purge d’air, vis de la téte de coupe, chemin de fer de ceinture),
IMEHHUK + TPUKMETHUK + mpuiiMeHHHMK + imMeHHUK (effet frénateur de
I’air, tableau lumineux de signalisation, barre courbe de la croisée),
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IMEHHUK + TpuUAMEHHUK + mieciaoBo (machine a bourrer, machine a
centrer).

oo ykpaiHCbKOT MOBH, TO MU 0a4YUMO Takl IPyINu: IMEHHUK + MpHU-
KMETHHUK (TIPUMIChKE CITOJIyYEHHS, MOTOPHHIA BaroH, JOMOMiXHE 00jai-
HaHHS), IMEHHUK + IMEHHUK (pama Bi3Ka, NyJbT KEpyBaHHs, MOKPUIIIKA
mact), IMEHHUK + JIENPUKMETHUK (3HIMHA KPHIIKAa, PO3CYBHE BIKHO, PY-
XOMHH CKJaf), IMCHHUK + MPUHUMEHHUK + MPUKMETHHUK + IMEHHUK (Iaci
3 HEHTPAIBHOK PaMOIO, TBUHT 13 MIECTUTPAHHUM ILTIIIOM, OyJba03ep 13
MOBOPOTHUM BIJIBAJIOM), IMEHHHUK + TPUKMETHHK + IMEHHUK (JIBUTYH
BHYTPIIIHBOTO 3TOpaHHs, MPOKAaT KyTOBOrO Mepepi3y, Tablio CBITJIOBOI
CUTHai3alli), TPUKMETHUK + NPUKMETHUK + IMEHHHMK (KPUBOIIUITHO-
MIATYHHUM MeEXaHI3M, 3BOPOTHO-TIOCTYNAJIBHUN PyX, KOHTPOJbHO-BUMI-
proBajbHUM Tpuiaja). BaxiauBo BIAMITUTH, 110 B YKPAalHCBKIA MOBI, SIK
1y (dpaHily3bKild, aKTUBHO BUKOPHUCTOBYIOThCA TpedIKCU aHTH-, IPOTH-,
HaIlB-, TpaHc- (anti-, contre-, semi-, trans-), cydiKCH -1CTh, -13M, -aHH,
-iHH, (-it€é (té), -isme, -tion (-ation). Hanpuknan: mnpoTUBUKpagHUN
MPUCTPIN, TPOTUOIOKYBAIbHUM, aHTU(DPAKIIMHUN, PETyJIIOBaHHS, HaIllB-
aBTOMATUYHUMN, HANpPYXEHHS, MexXaHi3M, oO0JagHaHHsa (transmission,
installation, légerté, anticheminant, semi-automatique, capacité, mécanis-
me). BaxinBow 0co0auBICTIO QpaHIy3bK0i MOBU € T€, II0 MIPUKMETHUK
CTOITh HaMYacTile MICJsl IMEHHUKA, TOJl SIK B YKPaiHChKI MOB1 HPHUK-
METHUK pO3TAlJIBAHUM Tepel IMEHHUKOM. SIK 3a3Hayasiocsl paHiiie,
B HAayKOBO-TEXHIYHMX TEKCTaX 1 B YKpaiHCHKiH, 1 y (ppaHIly3bKiii MOBax
BUKOPHUCTOBYEThCS Oarato CiiB, sIKI HE HaJeXaTh 0 PO3PSAY TEPMIHIB,
ajie BOHM OTPUMYIOThH CrieliM(1uH1 3HAUCHHSI B ITUX TEKCTaX.

VY 1inomy, BUSIBIISIETBCS, IO MOBHI OCOOJIMBOCTI aHAJIOTIYHUX CTHUIIIB
y (bpaHIy3bKii 1 YKpaiHChKIA MOBax Jy>K€ 4acTo 301raroTbCs. AJie Crienu-
¢ika nepeknaay 3aJeXKUTh HE TUIBKU B1JI MOBHUX OCOOJIMBOCTEH, a il BiJl
TOTO, SIKHM YHHOM BOHHU CHIBBIHOCATHCS MIDK CO0010. ¥ TOMYy BHMAJKY,
KOJIM BUSBISIOTHCSA BIJIMIHHOCTI, 3aCO0M BHUPaKCHHS IMX BIJAMIHHOCTEH
3aMIHSIOTBCS MOBHHMM 3aco0aMu, K1 BIAIIOBIIAIOTH BHUMOTaM JIaHOTO
cTuito. Y (paHIy3bKiii MOBI, HAIPUKJIAJ, B HAYKOBO-TEXHIYHUX TEKCTaX
BUKOPUCTOBYIOThCSI HaluacTillle MPOCTI HEBEJIUKI PEYEHHS, a cepel
CKJIQJJHUX OUIbIlIe CKJIAJHOMIAPSAHUX, HIK CKIQAHOCYPSAHUX PpPEUYEHb.
[lom0 ykpaiHChKOI MOBH, TO HAYKOBO-TEXHIYHOMY CTHJIIO BJIACTUBE BUKO-
PUCTaHHS CKJIAAHUX DPEUYCHb. Y I[bOMY BHITQJKy MOXIHBI 00’ €THAHHS
b paHIly3bKUX peUeHb TP MEPEKIaal Ha YKPaiHChKY MOBY.

VI. 3po0iTh BUIHbHUM Ta aACKBATHUIN MEPEKIAAN TEKCTY.
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Les ponts en arc

Ancétres de tous les ponts, ils ont ét€ en pierre, puis leur arc a été con-
struit en acier et béton armé seul leur colit de construction ¢élévé a arrété
leur développement.

L’emploi des premiers ponts en voites fut développé par les Romains,
qui inventerent la technique du plein cintre, utilisée jusqu’au milieu du
XYIlIe siecle. A cette époque, sous I'influence de Perronet et de John
Rennie, la techique évolue de maniere décisive I’épaisseur des piles est
réduite, les arcs surbaissés. Puis les ponts en arc ne sont plus systémati-
quement en magonnerie, mais ¢galement en métal et en béton.

Dans les ponts volités en magonnerie, I’élément porteur est une votite
en pierre, dont le tracé intérieur est toujours proche d’un arc de cercle ou
d’ellipse (plein cintre). La volte encastrée sur ses appuis supporte la
chaussée soit par I’intermédiaire d’un remblai placé entre des murs verti-
caux (tympans), soit par I’intermédiaire de petites voltes (voltes
d’¢largissement). P. S¢journé fixa au début du XXe siccle tous les détails
sur le dimensionnement et la constitution de ce type de pont.

Les arcs des ponts en arc métalliques sont généralement articulés. Ils
ont une section droite de forme simple, quelquefois en caisson. Ils sont a
ame pleine ou triangulée de hauteur constante ou variable.

Les ponts en arc en béton armé sont essentiellement en béton armé,
plus rarement en béton précontraint. Seuls quelques arcs a trois articula-
tions ainsi que des ponts a béquilles obliques ont €té réalisés en béton pre-
contraint. Les arcs en béton armé, encastrés sur leurs cul€es, ont en général
une largeur égale a celle du tablier. Ce sont alors des voltes tout a fait ana-
logues aux voltes en magonnerie. Leur réalisation fait appel a la technique
du cintre, charpente provisoire en bois.

Dans la plupart des ouvrages, le tablier est une poutre continue, qui re-
pose sur 1’arc au moyen de porteaux ou de murs verticaux en béton armé.
Dans les ponts a béquilles, celles-ci étant des supports obliques qui entrent
dans la géométrie de 1’arc, le tablier est constitu¢ par 1’arc lui-méme dans
les parties horizontales de celui-ci. Dans le cas de ponts a tablier inférieur
ou intermédiaire, le tablier est accroché a 1’arc au moyen de suspentes
métalliques.

VII. 3po6iTh MOPIBHUIBHY XapaKTEPUCTUKY MOBHHUX 3aCO01B (JI€KCHY-
HUX, TPAMATHYHUX, CAHTAKCUYHHUX ), SIKI BAKOPUCTOBYBAIHCH Y (PPaHITy3b-
KOMY OpUTiHaJ1 Ta B YKPaiHCbKOMY MEPEKIIa/Il.
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VIII. IlepexmaaiTh TEKCT 13 yKpaiHChKOI MOBU Ha (DpaHITy3bKy. 3p00iTh
MOPIBHSUIPHY XapaKTEPUCTUKY MOBHHX 3aCO01B OpUTIHATY 1 EpEKIIay.

Pedopma perionanbHux nepesesenb y @panuii

VY ciuni 2002 poxy HaOyB uumHHOCTI 3akoH Solidarit¢é et Renou-
vellement Urbain (SRU), 1o pagukaibHO MiHSIE€ OpraHi3alliio perioHajib-
Horo TpaHcnopty y ®panmii. He3pakaroun Ha BeJMKe COLiaJibHE 3HAYEH-
Hsl, 3aKOHOJABUMM aKT 3aJIMIIUBCS MPAKTUYHO 11032 YBArow OUIBIIOT Yac-
THHU HAacEJEHHS KpaiHW. Y TOW K€ 4Yac BIH BIIKPUB ILIAX HAa PUHOK
TPAHCIIOPTHUX MOCTYT I1HIIMM OIepaTropaM 1 3alo4yaTKyBaB JIIKBIJIAIIIO
monomodii SNCF.

Jlo TenepilHbOro yacy perioHaIbHUM TPaHCIOPT YaCTKOBO (piHAHCY-
€THCS JIEPKaBOIO, AKa TakuM nuisixoM komneHcye Butpatu SNCF. V Ho-
BUX YMOBaxX LEHTpaJbHUU ypsa mnepectaB orutadyBatu nociayrd SNCF
3 oprasizailli perioHaJIbHUX CIOJIy4e€Hb, HallpaBUB (piHAHCYBaHHs Oe3mo-
CEepeHbO PETIOHATIBHUM aJMIHICTpaIlisiM. 32 BUHATKOM CEMH MIJTOTHUX
pErioHIB, € 11l 3MIHU peali3zoBadi 3 cepeaunu 1997 poky, SNCF otpumye
IEHTPATI30BaHO T'PaHT Ha pPErioHaJIbHI IEePEeBE3CHHS Ta HECce BIJIOBI-
JTANTBHICTh 32 TOTPUMaHHS BCTAHOBIIEHOTO P1BHSI OOCITYTOBYBaHHS.

[Tounnatoun 3 2002 poky perioHd OTPUMATU MOMJIMBICTH YKIJIACTU
koHTpakTu 3 SNCF sik 3 eAMHUM orepaTopoM 1 BAKOPUCTOBYBATH (POH]IH,
0 BUIUISAIOTBCA UEHTPAIBHUM YpSAIOM Ji BIAIIKOJYBaHHS BHUTpAT
SNCF Ha nepeBe3eHHs Ha MICLIEBHX 1 PET1IOHAIbHUX CITOJYYEHHSIX.

HoBuil 3aK0H TOpKAETHCS, OKPIM 3alli3HUIIb, 1 aBTOOYCHOT'O TPaHCIIOP-
Ty. O6nacte Inb-ge-Opanc 1 Kopcuxka 31 chepu Jiii 3aKOHY BUKIIFOYEHI.

Excnepument B miectu perionax (Aunszac, llentp, Hopa—Ila-ge-Kane,
perion Jlyapu, IIpoBanc—Anbpnu—Jlazypuuii Oeper, Pona—Anbmnu) OyB
po3mnouaruii y cepeauni 1997 poky. Perion Jlimy3eH npuegHaBcs 10 €KcC-
MEPUMEHTY JICIIIO TI3HIIIIE.

[nes mpo HajaHHS perioHaM MOXJIMBOCTI CaMOCTIHHO OpraHi3oByBaTH
1 (piHaHCYBaTH TPAHCHOPTHE OOCIYrOBYBaHHS BUABHWJIACS IUIIJIHOIO, pe-
3yJbTaT OOHAMIMIMBUMH, TOMY IHIIl PEriOHM BHUPA3UIM HaMIp HacCi-
nyBatu npukian cemu nepmux. SNCF Takox miaTpuMano KOHIEMILo,
OCKIJTBKHM TPUI0aHHS PETIOHAIBHOIO BJIAJ0I0 HOBOTO PYXOMOTO CKJIaay
CIIPUSJIO 3pPOCTAaHHIO TiepeBe3eHb. KoHIEmmis B IiJIoMy 3a0XodyBajia
HE TUTBKH 3pOCTaHHs MapKy MOTATIB, aJie ¥ pealizaliio mporpam OHOBJICH-
HS CTaHIIIH.



UNITE 10
IIlo Take agekBaTHUM nepexJan’?

IIpe3enTanisa Tekcry: La maintenance du réseau

La «maintenance» du réseau, par opposition au «développement», ne
vise pas a créer un équipement nouveau mais seulement a conserver au
réseau son niveau de performance. Elle s’appuie sur «l’entretien,
constitu¢ d’une activité de surveillance de 1’état des composants du réseau
et de travaux de correction éffectués au fil de 1’eau, qu’il s’agisse
d’entretien «préventif» ou d’entretien «correctify. Les opérations
d’entretien sont financées sur credits de fonctionnement. Lorsque les con-
stituants du réseau ne€cessitent un remplacement, on procede a leur «re-
nouvellementy, opération d’investissement immobilisée dans les comptes
de RFF. La SNCF emploie en son sein le terme de «régénération», qui se
confond avec le renouvellement, tandis que le contrat de performance en-
tre I’Etat et RFF évoque la «rénovation» du réseau, entendue comme un
rattrapage de renouvellement apres les constats sur 1’état du réseau de
I’audit de 1’Ecole polytechnique fédérale de Lausanne de 2005 («audit
Rivier»). Ce contrat de performance ajoute enfin les notions
d’«amélioration de la qualité» et de «modernisation», regroupant un cer-
tain nombre d’investissements d’amélioration technologique et de mise
aux normes.

Entretien et renouvellement constituent en principe un ensemble indis-
sociable, le second permettant, par la mise en place de nouveaux compo-
sants plus robustes, de diminuer les colits du premier. Les deux types
d’opérations sont intégrés dans une programmation de la maintenance.
Une opération de renouvellement comporte donc un cofiit instantané¢ im-
portant pour un gain économique lointain pour le systeme ferroviaire. En
cas de retard dans le programme de renouvellement, une diminution transi-
toire de la performance du réseau, sans conséquence pour la sécurité, peut
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étre admise sous forme de «renoncements», sources de ralentissements
pour le trafic.

L hétérogeneité des composants du réseau impose une segmentation
des métiers de la maintenance, entre les «installations voies», dont
I’homogénéité permet une industrialisation, les «ouvrages d’art» et «ou-
vrages en terre», qui font 1’objet de surveillance et de travaux ponctuels,
ou les «installations fixes de traction électrique» et «installations de sig-
nalisation et de télécommunication», qui font 1’objet de programmes
transversaux de remplacement.

La mise en oeuvre de la maintenance, enfin, fait ’objet d’arbitrages
difficiles pour I’insertion des «fenétres (ou plages) travaux» dans le
graphique de circulation, au détriment de sillons commerciaux. Les inter-
ruptions durables de circulation (plusieurs mois) permettent d’effectuer les
travaux dans les meilleures conditions mais au prix d’une chute du trafic;
elles ne sont pratiquées que sur le réseau a faible trafic. Les travaux sur le
réseau a fort trafic s’effectuent via des plages de quelques heures suivies
d’une réouverture a la circulation, avec souvent un maintien de la circula-
tion sur la voie contigu€. Ils posent de difficiles problemes d’insertion
dans la circulation et de protection des chantiers. La solution peut étre de
choisir des plages nocturnes, ce qui a un impact sur les cotts et les modali-
tés de fonctionnement.

Ci10BHUK
la maintenance | TexHiuHe 3a0e3meueHHs, | le renoncement | BigMoBa
TE€X00CITyroByBaHHS
viser MaTH Ha MeTi les ouvrages de | Ha3eMH1 criopyau
terre
la performance | eeKTUBHICTH les fenétres tra- | yac 11 MPOBEICHHS
vaux poOiT, BikHa
au fil de I’eau | 3a pyxom au détriment Ha IIKOIY
opération  im- | omepailis 3 BKJIaJaHHS le sillon X1
mobilisée
entendre MaTH Ha yBasi contigué CYMDKHHI
le rattrapage HaJI0JTyKyBaHHS I’arbitrage cyn
indissociable HEpPO3pUBHUM, HEBiA €M les constats aKTU
HUU
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[.  3HaiiaiTe yKpaiHChKI €KBIBAJICHTH 10 (PpaHIly3bKUX TEPMIHIB.

Le renouvellement, I’entretien préventif, une activité¢ de surveillance,
les travaux de correction, le remplacement, 1’opération d’investissements
immobilis€e, la régénération, le contrat de performance, la rénovation, le
rattrapage de renouvellement, les constats, un cofit instantan¢, une diminu-
tion transitoire de la performance, les ouvrages de terre, les installations
fixes de traction ¢€lectrique.

II. 3naitaiTe PpaHIy3bKi €KBIBAJICHTH 10 YKPATHCHKUX TEPMIHIB.

3HIKEHHST HECTasloi MPOIAYKTUBHOCTI, BCTAHOBJICHHS MIIHIIIUX KOM-
MOHEHTIB, PO3JIEHHS 110 MPOQECisAX y TEXOOCITYroByBaHHI, CTalllOHAPHUN
OPUCTPIA €NEKTPOTATH, CYMyTHI MPOrpaMu IO 3aMiHl, BKJIIOYEHHS BIKOH,
TpUBAJIE MEPEPUBAHHS PYXY, 3HWKEHHS KUIBKOCTI MEPEBE3€Hb, CYMDKHA
KOJIs1, HIYH1 BIKHA JJI IPOBEECHHS pOoOIT, YMOBU (DYHKIIOHYBaHHS.

KomenTap I

HaykoBo-TexHIUHMI mepekiaj MOBUHEH IOBHOLIHHO Ta aJeKBAaTHO
nepeaBaTy 3MICT OpHUTiHAIYy K 3a (opMoOro, Tak 1 3a CyTTHO. Jleski
BIJICTYNU 32 (GOPMOIO HEOOXiIHI, 00 MepeKyaj BiANOBiAaB 0COOIMBOC-
TAM YKpaiHCbKOI MOBHM Ta BHMOTraM CTWIKO. AJEKBATHUW TMEPEKIa
HE Ma€ HIYOro CMUIBHOTO 3 BUIBHUM a00 OyKBaJIbHUM MEpeKagoM. Ajie
MOXYTh OyTH $KICh HE3HA4yHl BIJCTYNU MOpH 30€pPEKEHHI ICTOTHOI
1H(DOopMaIrii.

[loBHMIT NHCHMOBUU TIepeKIIaj, SKUM TMOBUHEH OYTH OCHOBHUM,
BIJIpI3HSAETHCS B opM aHoTallli Ta pedepary. OcTaHHI ABISAIOTH COOOIO
CKOpOYEHI TepeKyIajn, Y IKUX MepeacThcsl OCHOBHA 1H(opmarlis 6e3 j0-
NOBHEHb; aHOTAIlisl SBJIIE COOOI0 30BCIM CTHCIMN MEPeKiaa 3MICTY IiJl
BUTJISIIOM KOPOTKOI XapaKTepUCTUKU TEKCTy, HOro OCOOIMBOCTEN Ta
JIOCTOIHCTB, IO HEOOXITHO JJIs TOro, 1mo0 4YuTady 3poOMB MpaBUIbHUMN
BHOID.

[linroroBunii eTam 10 TEpeKIagy IOYUHAETHCS 3 O3HAWOMIICHHS
3 1H(OopMaIIi€ro, sika MICTUTBCS B TEKCTI, 00 3HATH, MPO IO HIAETHC.
Jlami po3risiiaeThCsl KOKHE PEUCHHS 1 MiA0MparoThCsl 3HAYEHHS CJIIB 3a-
JICKHO BiJ BIAMOBIAHOCTI 3MICTy peueHHs. Koy TeKCT cTae 3po3yMuIuM
nepekiiaiady, MoYMHA€EThCs mpoliec 0e3nocepeanbo nepekiany. oo me-
pexkian He OyB OyKBaJbHHM, HEOOXIJHO BHCIIOBIIOBATH JyMKH
YKpPaiHChKOIO MOBOIO, TOOTO 3a JIOIIOMOTOI0 3BOPOTIB Ta BUPa3iB, BIIACTH-
BuX 1 MoBl. Ilepeknan 3miHCHIOETHCS TIOETAHO TI0 ab3arax,
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3BIPSIOYMCH, YU HE MOPYIIECHUN 3MICT OpHUTiHATY Ta HOro (hyHKIlIOHAJbHA
1 CTWJIICTUYHA BIAMOBIAHICTD. [Iporiec nepekinaay 3arojioBka OyBae HEMpo-
CTUM, 1HOJII TpeOa 3p03yMITH 3MICT BCbOI'O TEKCTY, 11100 3HAUTH MPaBUIIb-
HY Ha3BY.

Po3yMiHHS TekcTy B3araii 1€ HE O3Haudae, 10 WOro nepekian Oyne
aJICKBaTHUM, NMPAaBWIbHUM. BaXXITMBO HE TITLKHM 3HANTH B MOBI TIEPEKIaTy
BIJIMOBIIHI 3HAYEHHS CIIIB Ta CJIOBOCIOJYYEHb, ajle ¥ KOMOIHAIIIO CJIiB,
ska 0 30irajgacs 3 MOBOIO OpHTiHATYy, a TaKOXX HAJIEKHY I'paMaTU4YHY Ta
CUHTaKCU4HY (hopMmu.

II. Ilepekmanite 3 (paHiy3bKOi MOBH Ha YyKpaiHCbKy TekcT «La
maintenance du réseauy», 3BepHITh yBary, 3 SKUX YaCTUH MOBHU CKJIaJal0Th-
Csl TEpPMIHH, YU 30Iral0ThCA X KOMIIOHEHTH Y JIBOX MOBaX.

IV. Ilepexnanith Ha PpaHIly3bKy MOBY TE€KCT, BCTABTE 3aMICTh KPAroOK
IIPOIYIIEH] CI0Ba Ta CIOBOCIONYYEHHS (PPaHITy3bKOI MOBOIO.

3anyyeHHs nmacakKupiB

CraTucTuyH1 JaH1 OKAa3ylOTh JIOCATHYTUN Mporpec. Y CEMU perioHax,
ne npoBoauBcs excnepuMeHT, B 20022005 pokax 3pocTaHHS 00’eMy ...
nocsrio B cepeanbomy 12,4 %. IlpuOyTtku Takox 3pociu Ha 12 %,
BiJI0Opakarouu 30UTBIICHHS KUTBKOCTI ... B iHmux 14 perioHax ... BHUpIC
B cepeHboMy Ha 6 %, 3a BUHATKOM perioHiB LleHTpy 1 Ponn—Aunbmis, ne
... mepeBe3eHb ckianano BianoBiaHo 21 120 %. OO6csr nacaxupchbkux me-
peBe3eHb 3MeHIuBes B byprynnii, [llamnani—Apnaenax 1 @panm-Konre.
Perion Ilyary—IllapanTa € BUKIIOUEHHSM 13 MEHIIOIO Ha 6 % KUIbKICTIO
CIIOJTy4Y€Hb, asie 301uIbieHnM Ha 10 % oOcsirom nepeBe3eHsb.

AJZIMIHICTpallll CEMU PETiOHIB 1HBECTYBAJIM B MOJIEPHI3allil0 €KCIUTya-
TOBAHOTO 1 3aKYIIBIII ... 6 MJIH €BPO 1 BBEJIU BOPOJOBXK 3 pokiB 750 HOBUX
noTariB. 3a 1ei ke gac SNCF ... B3aeMOJif0 3 PETIOHAIBHUMH aJIMi-
HICTpaIisIMUA, CTBOPUJIO MICIIEBI ... /IS BUBYCHHS BapiaHTIB 1 MOXJIUBO-
CTEel MOJIMIIEeHHS 00CIyTrOBYBaHHS, 1110 HATAETHCHI.

HoBuit 3aK0H MpoHIIOB Yepe3 mapiiaMeHT ..., OCKIJIBKH yCl 3aIlikaBJIeH1
croponu miarpumanu 3miHu. SNCF 3000B’si3a/11 ... peajbHl BUTpPATU MO
nepeBe3eHHsIX B KoxHOMY 3 20 perioHiB. Lle He mpocTe 3aBmaHHs, 30Kpe-
Ma, TOMYy IO ... 24 Teputopianbuux BigauieHb SNCF He 36iraroThes 13
mexamu 20 perioHis, 3a BukitoueHHsaM Hop—Ila-ne-Karne.
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IIponyuieni cjoBa i BHpa3W: MacaKUPCHKI MEPEBE3CHHS; IOi3/I0K;
o0csT TepeBe3eHb; 3POCTaHHS; HOBOTO PYXOMOTO CKIJIaIy; HaJaroJuio;
J1HIMAHI KOMITETH; 0€3 yTPYAHEHB; ONPHIIOAHUTH; MEXI.

V. TlixGepiTh 3arojioBOK Ta MEPEKIIAITh TEKCT HA YKPATHCHKY MOBY.

Le parc des voitures de grandes lignes comprend un peu plus de
6 000 voitures métalliques dont 1 500 environ construites depuis la guerre
et caractérisées par un allégement important, 1I’augmentation de la robus-
tesse, I’amélioration incessante du confort.

En ce qui concerne ce dernier point, rappelons les progres réalisés dans
I’éclairage, le chauffage et la climatisation de 1’air, le développement des
places couchées, I’introduction du radio-téléphone.

L’évolution des dernieéres années est marquée par ['unification des
wagons sur le plan europé€en, par la recherche d’économie dans les cotts
de construction et d’entretien, par 1’obtention d’une plus grande robust-
esse, enfin par la diversification du matériel en fonction des besoins de
I’économie.

Ces besoins ont notamment conduit au développement du matériel spé-
cialis¢é et les dernieres années ont vu la mise en service de wagons a dou-
ble plancher pour le transport d’automobiles; de wagons a toit coulissant
(il peut s’effacer selon les besoins et présente ainsi les avantages du tom-
bereau et du wagon couvert); de wagons a parois coulissantes; de wagons
réfrigérants; de wagons pour le transport de tubes de pipe-line, pour le
transport de toles de tres grande dimension et de tres grand poids unitaire;
de wagons de divers types pour le transport des remorques et semi-
remorques, notamment des wagons surbaissés type «kangourou.

Komenrap II

HesBaxkaroun Ha XapakTepHi 0COOIMBOCTI HAYKOBO-TEXHIYHOT'O CTHUIIIO,
NpUTAMaHHI YKPAiHChKIM Ta (paHIly3bKiki MOBaM, JEKCHUKO-IpamMaTH4YHa
CHUCTEMa KOXKHOI 3 HUX Ma€ CBOT O3HAKH 1 BJIACTUBOCTI, 3HAHHS SKUX TYyKE
BXJIUBE ISl TIEPEKIIaay 3 OJHIET MOBU Ha 1HIY. Po3risimaerbes IeKCH4-
HUW Ta TpaMAaTHUYHUM CTaH KOKHOI MOBM Yy B3a€EMO/Iii, TOMYy IO I'pama-
TUYHI KaTeropii BIUIMBAIOTh HA 3HAYEHHS CJIiB. BiIMIHHOCTI CKJaay MOB
BUMararoTh 1HKOJIM BBeJCHHS gonoBHeHb. Hampukian, 1I’industrie — moxe
3yCTpiuaThcs SIK B OJJHUHI, Tak 1 B MHOXkHUHI (les industries), y Toii yac sik
B YKpPaiHCHKIN MOBI1 CJIOBO «IIPOMUCIIOBICThY» BKUBAETHCA TUIBKUA B OJIHU-
Hi. Tomy mipu mepexiaail 3 (paHIly3bK0i MOBU I[LOTO CJIOBa Y MHOXHHI
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HEOOX1THE J0/IaBaHHS JEKCUYHUX OJUHMIIb, HAMPUKIAA, CIIB «raly3i»
abo «BUIW» TPOMHCIOBOCTI. Les transports (BUOuU TpaHCHOPTY), Ha
BIIMIHY BI1Jl ()paHIly3bKOi MOBH, JI€ 1I€ CJIOBO 3YCTPIYAETHCS 1 B MHOXKHHI,
B YKpaiHCBKI MOBI B)KHMBA€THhCS 3aBXIW B OJHUHI, TOMY B IEpEKJIajl
HEOOX1/IHE JTOJaBaHHS JICKCUYHOI OJIMHUIL: BUIU TpaHcropTy. CioBo «les
ralentissements» (YMOBUIbHEHHS) BXXUBAETHCA y (PPaHIly3bKii MOBI SIK
B OJIHMHI, TaK 1 B MHOXHHI, a B YKpaiHCbKIi TUIbKA B OJHUHI. Y IIHOMY
BUMAAKy BUpa3 «les sources de ralentissements» Moxe OyTu Tmepekiiaje-
HUN «IKepesa yHoBUIBHEHHS pyXy». Les risques (pU3UK) — CIOBO, SIKE
TEX BKUBAETHCS B MHOXKHUHI y (PpaHIy3bKiil MOBI, TOJIl SIK B YKPaiHCBKIN
BOHO 3ycCTpidaerbcs juiie B ogHuHl. CioBo «les risques» Moxke 3ByudaTu
B MEPEKIal sIK «BlABepTaHHS pu3uKy». CioBo «les statistiques» B ykpa-
THCBK1M MOBI MEPEKIAAAETHCS SIK «CTaTUCTUYHI JaH1».

[Ile onHi€r0 OCOONMMBICTIO, IO BiApI3HSAE (PAHIY3bKY MOBY BiJl
YKPaiHCBKO1, € HAasBHICTh CIy>KOOBUX CJIIB, III0 Ha3UBAIOTHCS APTUKIISIMH.
I1i cmy>x00B1 cj0Ba BKa3ylOTh HE TUIBKM Ha PiJl Ta YUCJIO IMEHHHKA, aje
I MaloTh KaTeropii BU3HAYEHOCTI i HEBU3HAYEHOCTI, BOHHM MOXYTh BIUIH-
BaTH TaKOXX Ha 3MICT BHCJIOBIIIOBaHHS 1 JIOMMOBHIOBATH Horo. Hampukia:
L’entretien est constitu¢ d’une activit¢ de surveillance de D’état des
composants du réseau. — TexHiuHa TIATPUMKA CKIAAETHCS 3 OJHOTO BUAY
JISUTBHOCTI 31 CIOCTEPEKEHHS 3a CTAHOM CKJIAJOBHX MEpexi. Y IbOMY
pedeHHi Bupa3 «une activité¢ de surveillance» BXXUBa€ThCS 3 HEBU3HAUYCHUM
apTUKJIEM, KWW BKa3y€ Ha «OJAMHHUYHICTBHY AISUTBHOCTI, a caM IMEHHHK
JIOTIOBHIOETHCA CJIOBOM «BHI». Y pedeHH1 «Les constituants du réseau
nécessitent un remplacement». — Cki1azioBi Mepexi MOTpeOYyIOTh CBOET
3aMiHHU y CJIOBI «un remplacement» apTHKIb BUKOHYE POJIb IPUCBIHHOTO
IPUKMETHHKA.

Sk Bimomo, y (¢paHiy3pKili MOBI OCHOBHA YacTMHA MPUKMETHHUKIB
CTOITh TICIS IMEHHUKA, Ha BIIMIHY B1J] YKPaiHCbKOT MOBH, Ji¢ OUIBIIICTh
NPUKMETHHUKIB pPO3TalllOBaHa B mepenno3uiii. {1 BiAMIHHICTH CYTTEBO
BILJIMBA€E HA MEPEKIa]l CTPYKTYP 13 MPUKMETHUKAMH, TOMY L0 HaBITh KOJIU
nepexsagayd 3Hae€, 110 B YKPaiHChbKIA MOBI MIPUKMETHUKU MOBUHHI CTOSATH
nepea IMEHHUKOM, BIH MOXE TakK0X 3ITKHYTHCS 3 TPYAHOILIAMH,
NOB’SI3aHUMU 3 PI3HOIO CIIOJYUYYBAHICTIO Ta PI3HUM BXXUBaHHSIM (paH-
IIy3bKUX Ta YKPAiHCBKUX MPUKMETHUKIB, HaMpUKIaJ, le courant continu
(moctiiiHuii cTpym), la poutre continue (Hepo3pizHa Oajnka), A€ OJUH 1 TOU
KE MPUKMETHHUK TMEPEKIAa€ThCA MO-pi3HOMY. Y JESIKUX BHUIAIKAX TPH-
KMETHHUK TIePEKIATAEThCS K MPUCTIBHUK, HANpHUKiIad, la tension est forte
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(tuck — moTyxHuM), il travaille fort (Bin mparroe HampyxeHo). TpeOa
BIJIMITUTH, 1110 6arato TepMiHIB y (paHIly3bKiil MOB1 CKIAJAIOThCA 3 ABOX
IMCHHHKIB Ta TPUAMEHHHKA, a TEpPeKIaaloThcsl Ha YKPAiHCBKY SK
IMEHHUK 3 npukMeTHUKOM. T. M. JleBuupka 1 A. M. ®itepmaH BiaMi-
4ar0Th: «J[0 3aMiHM 9acTHH MOBH, SIK YK€ BKa3yBaJIOCS, OCOOJIMBO 4acTO
JIOBOAUTHCS 3BEPTATUCS MPU MEPEKIIall 03HAUeHb. Benuky poib Bigirpae
3BHYHA CIONYYyBaHICTh y Pi3HHX MoBax» . Hampukiam: une soupape de
contréle (koHTponbHUN KiamaH), le trafic de banlieu (mpumicbki nepeBe-
3eHHs), la voiture a voyageurs (ImacakupChbKUM BaroH).

VY (dpaHLy3bKHUX TEKCTaX HAYKOBO-TEXHIYHOTO XapakTepy Hailuacriiie
BYKMBAETHCS TEMEPIIIHIN Yac 1 MPOCTI PEUYEHHS, ajle B CKIATHOMIAPSIHUX
PEUYCHHSX TPAIUBIEThCS Y3TO/DKCHHS dYaciB, sSIKE HE XapaKTepHE IS
YKpaiHChKOi MOBH. LI BIAMIHHICT MOB AY’K€ BaXXJIMBa, TOMY IO JESKI
nepeKsagadl HamararThesl 30epiraT 1€ y3rojpkeHHs B mepekani. Ock,
HAMIPUKJIAJ, y CKIagHOMApAIHOMY pedeHH1 «Des innovations techniques
ont provoqué la tendance a la standartisation qui avait marqué 1’évolution
de I’'industrie du batimenty» (TexHiuHi i1HHOBAIIiT CIPOBOKYBAJIU TE€H/ICHIIIIO
0 CTaHJapTu3allii, sKa XapaKTepHU3yBaJlacs €BOJIIOIIEID OyAiBEeIbHOI
1HIYCTpii), BUAHO 3 MEepEeKIaay, O y3roIK€HHs 4aciB, sIKE HasIBHE B OpU-
riHall, He B)KMBAETHCA B YKPAIHCHKIM MOBI.

Haranmaemo, 110 1HII1 BIIMIHHOCTI, $IKl ICHYIOTh MK (DpaHIy3bKOIO Ta
yKpaiHCHKOIO MOBAMH, BKe OYIM PO3ITIAHYTH paHime. MeTbes mpo Bxku-
BaHHS MTAaCHUBHOTO CTaHY, BKa3IBHUX 3aiMEHHHUKIB 1 3aiMEHHHKIB «on, il»,
a TaKok 0arato IHIIMX 0COOIMBOCTEH, sIKi Tpeba 3HATH Nepekiianaqy, oo
3pOOUTH SIKICHUH TIepeKIIa.

VI. Ilepexknanitb pedyeHHs 3 (paHIy3bKOi MOBH Ha YKpPaiHCbKY Ta
MOSICHITH OCOOJIMBOCTI 1X TIEpPEKIIAy.

1. Le tablier est composé d’entretoises, picces transversales reliant les
poutres principales qui ont une portée égale a la distance entre les bords
intérieurs des poutres.

2. On a terminé un passage supérieur en construction mixte acier-béton
qui enjambe la ligne a double voie de Génes a Turin.

3. La collaboration entre 1’acier des poutres et le béton du tablier est
assurée par des étriers en acier rond, soudés €lectriquement aux mem-
brures des poutres.

"2 Jlepunkas T. P. Teopust U MpakTHKa HePeBOJa C AHIIMICKOTO S3bIKa HA PYCCKUIA /
T. P. JleBuukas, A. M. ®urepman. — MockBa : M31-B0 Ha MHOCTPaHHBIX S3BIKAX,
1963. — C. 85.
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4. Une caractéristique de cet ouvrage est la rapidité avec laquelle son
montage a ¢té effectué: sept journées seulement pendant lesquelles la cir-
culation des trains et le trafic routier n’ont subi que deux interruptions de
moins de deux heures.

5. On place parfois un certain nombre de ces longerons sous la chaus-
sée pour constituer le hourdis sous chaussée en dalles carrées.

6. Pour le moment dans cette construction il ne faut utiliser que le
béton armé.

7. Ces pieces doivent €tre tres rigides pour ne pas transmettre a leurs
appuis des moments de flexion qui peuvent provoquer des torsions.

8. Dans les petits ouvrages a poutres sous chaussee, il arrive qu’on ne
mette d’entretoises qu’aux extrémités comme garde-greve (ONOpHi 3B’ A3KH
abo OaJskm).

9. Quant a la surcharge, elle sera toujours donnée par une roue d’un es-
sieu arriere du convoi type.

10. II arrive dans la plupart des types d’ouvrage que les longerons de
rive, ¢’est-a-dire les longerons les plus éloignés de 1’axe, sont transformés
en membrures des poutres principales auxquelles se trouve li€ le tablier.

VIL. Ilepexnanith TeKCT 13 (paHIly3bKOi MOBH Ha YKpaiHCbKY, 3BEp-
TalOYM yBary Ha TrpaMaTU4Hl Ta JIEKCUYHI BIJIMIHHOCTI MiX JBOMa
MOBAMH.

L’intermodalité

Le transport de voyageurs a toujours €t¢ intermodal. Les gens pou-
vaient ainsi passer de la diligence a un bac pour traverser une riviere trop
profonde. Au XIXe siecle les gens changeaient du train au bateau a Dieppe
pour traverser La Manche. C’est un premier type d’intermodalité, que 1’on
pourrait qualifier de franchissement: on change de mode de déplacement a
cause de contraintes du terrain. On cherche a €viter ces ruptures de charge
par des aménagements (ponts, tunnels). On la retrouve par exemple dans le
réseau férré: ligne non éléctrifiee pour le TGV, prolongement en bus d’une
ligne déclassée pour le transport voyageur... Elle peut aussi €tre due a des
contraintes économiques (terminus d’une ligne en transport lourd car le
prolongement est peu fréquenté¢ et qu’il est préférable d’employer un
véhicule moins capacitaire) ou organisationnelle (non diametralisation de
deux lignes pour éviter la propagation des retards) voir politique (ligne qui
s’arréte a la frontiere entre deux pays).
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Le deuxieme type d’intermodalité est né avec le développement du
chemin de fer et de ses gares. Aujourd’hui un réseau de transport en com-
mun dessert des arréts répartis le longs des lignes. Ils sont éloignés les uns
des autres d’une distance allant de quelques centaines de metres pour un
réseau urbain a plusieurs centaines de kilometres pour les aéroports trans-
continentaux. Se pose alors la question de la desserte des territoires situés
plus loin de ces arréts, des lors que la distance a parcourir est supérieure a
ce que I’on considére comme acceptable pour les piétons (quelques cen-
taines de metres dans les villes occidentales). C’est 1’intermodalité de
rabattement.

En termes de politique de transports, I’intermodalité correspond a la fin
d’un modele unique, tout-voiture ou tout-camion, et au développement des
modes de transport doux (vélo, marche) ou des transports en commun
(ferroviaire, routier). La part du transport intermodal reste faible: 1,7% de
I’ensemble des transports en France en 2005, 11% pour la région parisi-
enne.

CJIOBHUK

un bac MOpOM, TPAHCIOPT- | capacitaire €EMHICHUI
HUI1 3aci0

un franchissement | mepexij, mepenpana | une propagation | MOUTUPEHHS, 301IbIICH-

HS
une contrainte O0OMEKEeHHS un transport en | TpOMaJACbKUM  TpaHC-
commun IopT

des aménagements | KOMIUIEKC CIIOPYZ | un réseau urbain | Micbka Mepexa

un prolongement MPOJOBKEHHS les piétons MIIIOXO0IU
une ligne déclassée | Hanpsm un rabattement | 3rmajKyBaHHS, TOE-
HAHHS

VIII. [aiiTe BiANOBII HA 3aIIUTAHHS.

1. Quelles différences lexiques entre deux langues avez-vous rencontré
dans ce texte?

2. Quelles différences grammaticales entre deux langues y a-t-il dans
ce texte?

3. Quels traits caractéristiques sont-ils propres a ce texte scientifique?

4. Le titre de ce texte correspond-il a son contenu?

5. Quel objectif I’auteur de cet oeuvre a-t-il mis?
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6. Quelle information avez-vous tiré de ce texte?

[X. Tlepexmanite pedeHHs 3 PpaHIly3bKOi MOBU Ha YKPaiHCHKY.

1. 11 suffit que les différentes places soient groupées d’apres leurs des-
tinations respectives en services; que les pieces de chaque groupe commu-
niquent facilement.

2. Pour que les formes et les proportions extérieures traduisent
naturellement et simplement les grandes divisions d’un édifice et leurs
destinations, il est trés important que tout y soit disposé suivant une cer-
taine loi, 1’ordre.

3. Un appartement doit contenir les pieces nécessaires, placées dans
I’ordre le plus convenable aux différents services auxquels elles sont des-
tinées.

4. 11 faut que chaque oeuvre de I’architecte soit belle.

5. Le projet c’est la représentation graphique et écrite avec devis de
I’oeuvre a réaliser.

6. Il y a quatre ¢lévations des faces extérieures de 1’édifice: la facade
principale ou antérieure, deux facades latérales, la facade postérieure.

7. Les plans, les fagades et les couples sont exécutés a des échelles dé-
terminées, c’est-a-dire qu’ils représentent les grandeurs réelles réduites
dans un rapport donne.

8. La préparation du travail de chantier commence par I’établissement
d’un avant-projet tenant compte des conditions locales (nature du sol,
matériaux régionaux); des procédés de construction et systémes
d’aménagement choisis.

9. Son ¢tablissement suppose la prévision du délai d’approvision-
nement en matériaux, produits ouvres, ¢léments préfabriqués; la décompo-
sition des travaux en opérations €lémentaires qui s’intercalent entre les
operations des autres corps d’état; la prévision du temps d’exécution de
chaque opération élémentaire, en fonction des disponibilités en main-
d’oeuvre.

10. L’urbanisme doit poursuivre une politique de décentralisation ur-
baine, de sauvegarde au patrimoine historique des villes, répondre aux
problemes de circulation et de relevement progressif du niveau de vie des
gens.

X. TlepexnaaiTh TEKCT 13 YKpPaiHCbKOI MOBH Ha (DpaHITY3bKY.
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OcHoOBHi OyiBeJIbHI IPUHIMITH

[Ipu3HauenHs. by/iBiisi MOBUHHA BIAMOBIIATA JABOM HEOOXIJTHUM SIKO-
CTSIM: 3pYYHOCTI Ta MIITHOCTI.

3pyuHicTh. ByniBis 3py4yHa, Koiu ii pi3HI YaCTHHHU J00pe pO3MOIiIeH1
i1 po3ramoBani. Po3noin Mae BiHOIIEHHS JO PO3TAlllyBaHHS 1i YACTHH.
KBapTupa nmoBuHHa Matu HEOOX1JHI KIMHATH, Kl PO3MIIIEHI B MOPSJKY,
HaNOUIBII BIATOBIAHOMY PI3HUM CIIy»)0aMm, JJid AKUX BOHU IMPHU3HAYEHI.

Posnoain. JloctatHbo, 1100 pi3HI MicIls Oyiau 3rpynoBaHi 3rijHO 3 iX-
HIM MPU3HAYCHHSIM JJIs1 CTYKO, 1100 KIMHATH JIETKO CIOTYYaJIUCS.

PosramryBanns. Tpeba, mo6 BUTBip apXiTeKkTopa OyB KpacUBUM. Y siBa
apXiTeKTOpa Majloe€ oMy po3TalryBaHHS 1 opMH, IO TPYHTYIOTHCS Ha
OUTBIII-MEHIIT PE30HHINA KOHLEMINT MporpaMu, ki HOMy 37al0ThCs Kpacu-
BUMH. APXITEKTOP YSBJISIE P13HI MPOOIEMHU A0 TOTO, SIK BiH 3HaE, SIK 3a-
JTOBOJILHUTH OJTHOYACHO CBI1M cMak 1 000B’SI3KOBI JaHI.

MinHicTb. ApXITEKTOp MOBUHEH MOTYpOyBaTHUCS MPO TaKy HEOOXiAHY
AKICTb, SIK MII[HICTh. HaliBaXXIUBIIIUM € Te, 11100 yCi YaCTUHU OyJIu MIIHU-
MU, KOKHA OKpPEMO, 1 100 BOHU OYyJIM MO€JIHAH]1 ¥ MOCUJIIOBAIN MIIHICTh
BCi€i OyaiBIil.

[Topsimok. Il[o6 ¢opmu Ta 30BHINIHI TPOIMOPIT MPUPOAHO 1 MPOCTO
BIIMCYBAJIUCA B OYIIBIIIO, Ba)XJIMBO, MO0 Bce OyJ0 TaM pO3TalIOBaHO
3T1JIHO 13 3aKOHOM, TTOPSIJIKOM.

Ha 3akiHueHHsS MOYKHA CKa3aTH, 10 apXiTEKTypa € BUAOM MHUCTEITBA.

XI. Jlaiite BigmoOBial HA 3aITMTaHHA.

1. SIxi Jnexcu4Hl BIAMIHHOCTI MDK JBOMa MOBaMHM BaM 3YCTPUIHCH
y TIepeKJIajil TEKCTy?

2. SIxi rpaMaTHyHI BIAMIHHOCTI MIXK JJBOMa MOBaMH € B IbOMY TEKCTi?

3. SIki XapakTepHi puCH CTUJIIO IPUTAMaHHI IIbOMY TEKCTY?

4. Ywm BIaTIOBIIa€ Ha3Ba 3MICTOBI TEKCTY?

5. SIky mMeTy CTaBHB Tepe]; OO0 aBTOp 1IOTO TBOPY?

6. Sxy iHdopMallito BU OTpUMAaIH, TPOUUTABIIH 1€ TEKCT?

XI. TlpouwnTaiite 1 mepekiaaaiTh Aiajaor.

Nous sommes futurs batisseurs, nous faisons nos études a I’Académie
du batiment, nous sommes étudiants de troisiéme année. Hier, notre
groupe a fait une excursion a 1’usine des fabrications, située sur la rive
gauche du Dniepr. Nous y avons rencontré Nicolay Krasko, ingénieur en
chef, qui nous a montré cette entreprise de 1’industrie du batiment. Nous
lui avons demandé de répondre a nos questions.
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Etudiant 1: — Combien d’appartements votre usine fabrique-t-elle par
jour?

Krasko: — Notre usine fabrique tous les jours 12—15 appartements.

Etudiant 2: — Dites, s’1l vous plait, toutes les opérations sont-elles mé-
canisées, automatisées?

Krasko: — Presque toutes les opérations a partir des stocks et de
’atelier préparatoire jusqu’a la sortie des €léments préfabriqués, sont mé-
canisées et automatisées.

Etudiant 3 — Pouvez-vous dire quelques mots a propos des granulats,
car nous en avons une idée vague.

Krasko: — Certes. Voici nos stocks contenant une réserve d’¢léments
du béton. Vous y pouvez voir tous les granulats entrant dans la composi-
tion des bétons armeés: sables, pierres, ciment, metaux d’armature. Les pi-
erres sont classées en trois dimensions: grosses, moyennes et petites.
L’atelier préparatoire est équipé des installations de séparation et de dos-
age. Nous y avons aussi une grande installation a vapeur.

Etudiant 4: — Quels sables employez-vous pour la confection des ¢€l¢-
ments préfabriqués?

Krasko: — Vous savez qu’il y a les sables de rivieres, les sables vierges
et les sables fossiles. Nous employons les sables de rivieres et les sables
artificiels qui sont des produits du concassage des pierres dures. Les sables
employés en béton doivent €tre propres exempts d’argile et de maticres
organiques.

Etudiant 4. — Les caracteéres des pierrailles se répercutent-ils sur
1’¢lasticité du béton.

Krasko: — Oui, le béton possede des caractéristiques intermédiaires en-
tre celles des pierrailles et celles des ciments.

Etudiant 5: — Que préférez-vous, les cailloux ou les pierres cassées
pour la confection du béton?

Krasko: — Nous préférons la pierre cassée parce qu’elle adhére mieux
au mortier de ciment. La forme ronde des cailloux diminue son adhérence
aux mortiers.

Etudiant 6: — Les laitiers des hauts fourneaux entrent-ils dans la com-
position du béton?

Krasko: — On les emploie pour la préparation des bétons poreux. Les
laitiers donnent un produit ayant une résistance moindre que la pierre,
mais il est moins cher et plus léger.

Etudiant 7: — Quelque mots sur 1’eau, s’il vous plait.
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Krasko: — Pour former le mortier de ciment on emploie de I’eau. L’eau
employée pour gacher du ciment s’appelle 1’eau de gachage. Elle ne doit
avoir ni acide, ni1 alcali.

Etudiant 8: — Les opérations de chargement et de déchargement sont-
elles mécanisees?

Krasko: — J’a1 déja dit que toutes les opérations sont mécanisées. Le
déchargement du ciment des fourgons de chemin de fer est opéré par des
mécanismes spéciaux commandés par un seul opérateur. La manutention
et le transport sont réalisés par un systeme de vis d’Archiméde et
d’¢lévateurs a grande capacité. Les pierres et les sables sont manutention-
nés par un systeme de transporteurs a bandes.

CJy10BHHK
les éléments préfabriqués | 36ipHi 6110KM les pierrailles | me6iHb
les sables vierges TipChbKU MCOK les cailloux raJICYHUK
les sables fossiles Kap’ €pHUM MICOK le mortier pPO34YUH
les sables de riviere PIYKOBUH TICOK le laitier 1aK
les sables artificiels ITYYHHUH MICOK poreux MOPUCTHUI
le concassage npobneHHs, noapiOnenns | gacher racuTu
de hauts fourneaux CTaJIeTUTaBUIbHA T4 I’argile TJIMHA
le vis d’Archimede 4yepB’sTYHA TIepeaaya exempt [0 HE MICTUTh
JIOMIITIIOK
avoir une idée vague MaTh HEBUpPA3HE YsB-
JICHHS

XII. Cxnamite mianor Ha TeMy «Bi3uT Ha OyAIBHULITBOY.

XIII. Ilepeknanith aianor 13 yKpaiHChKOi MOBH Ha (DpaHITy3bKY.

Ilempo. — 1o6puit nens, Irope! Panuit Tedbe 6auntu. Kyau tu figemn?

leop: — Ilpusir, Ilerpe! 4 iiny B yHIBEpCHUTET Ha KOHCYJIBTALIO MO0
(yHIaMEHTIB.

Ilempo: — Buknanau M. 3axBopiB 1 Oy/ie JuIle yepe3 JeKiIbKa JIHIB.

leop: — lkona! I1lo pobutu? Y MeHe iCIUT 4epe3 TPH JIHI.

Ilempo: — Skumo xodem, MOXEMO IOINPAIOBATH Pa3oM, TOMY IO
sl TEK TIOBUHEH FOTYBATUCS J0 IIbOTO €K3aMEHY.
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leop: — e cnymHa nymka! Y tede € KOHCTIEKT 3 (DyH/1aMEeHTIB?

Ilempo. — 3BiCHO, 51 KOHCIIEKTYBaB yCl JIEKIIIi.

leop: — Toal T MOKeII MEHI CKa3aTH, 110 Ha3uBalOTh «(pyHAaMEHTa-
MI»?

Ilempo: — 1le ocHOBa OyAiBIl, CYKYMHICTh YaCTHUH KOHCTPYKI[IH, MpHU-
3HAUYEHMX JUIsl PO3MOJLITY Bard OCTaHHIX Ha IPYHT.

leop: — Sxi BuaAM GyHIAAMEHTIB ICHYIOThH?

Ilempo: — Ix € Gararo. Hanmpukmaza: cymineHi GyHIaMEHTH, TOPU30H-
TaJbHUM OpyC, 130JIbOBaHI, Ha MAJIIX Ta 3BUYaH] (yHIAMEHTH.

leop: — Big doro 3ayiexkuth BUOip BUAY QyHIAMEHTY?

Ilempo: — 1le 3aJIeKUTH BiJl TPUPOJIU TPYHTY 1 pO3TallyBaHHS HAaBaH-
TaXECHb.

leop: — SIk1 MaTepianu BXKUBAIOTH P YKJIAJaHHI QyHIAMEHTY?

Ilempo: — 3anizo0eToH — HaWKpaluii Matepian s yKiIagaHHa (yH-
JTAMEHTY.

leop: — SIx enemeHTH PyHIAMEHTY BUTOTOBIISIIOTHCA?

Ilempo: — Boun BUPOOJIAIOTHECSA TOJOBHUM YHHOM 3 apMaTyporo, 0co0-
JIUBO JIsl CYIIIbHUX (DYHIAMEHTIB Ta 130JIbOBAHOT I1IOIIBH.

leop: — Ko BUKOPUCTOBYIOTh CYLIUIBHUI (yHAAMEHT?

ITempo: — Voro BUKOPUCTOBYIOTb, KOIM AUISHKA MICIEBOCTI Mae
HEPIBHOMIPHY IIUIBHICT.

leop: — A mami?

Ilempo: — IX BXKUBAIOTh, KOJNU BiANOBIAHHMI IPYHT PO3TAIIOBAHMI Ha
3HAYHIA TIMOWHI, € HEOOXIHICTh NMEPEHECTH HaBaHTAKCHHS OydiBII1 Ha
I'PYHT 3a JIOITIOMOT OO TaJlb.

leop: — 3 4oro BUPOOISIOTHCS Hai?

Ilempo: — Ilani BUpOOJISIIOTHCS 3 METaTy, JIepeBa Ta 3ali300€TOHY.

leop: — Iletpe, s OyB qyXe paauil TeOe 3yCTpiTH Ta JIIKYI0 TOO1 3a J10-
IOMOry, BoHa OyJia ik MeHE y>Ke KOPUCHOIO.

CJy10BHUK
les radiers généraux | cyuiapHUM PyHIaAMEHT le pieu nass
les radiers HWKHS YacTUHA Kiaaku, HacTul | les fondations | pyHnamentu
la semelle TOPU3OHTANBHUM Opyc, MioIIBa

XIV. Cxnanite mianor Ha TeMmy «YKiIagaHHsa QyHIaMEHTIBY.
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IHIUTAHHA AJ4d CAMOKOHTPOJIIO

W

)]

*

10.

11.

12.

VY yomy nossirae pizHUIlg MixK (GOpMaIbHUM, 3MICTOBUM Ta CUTYa-
TUBHHUM €KBIBaJICHTOM?

[Io Take «MOMUIKOBI Apy31 IepeKIagadar?

Sk XapakTepu3yeThCsl TEXHIYHA TEPMIHOJIOTIS 1 IO TaKe «Tep-
MIH»?

SIK yTBOPIOIOTHCS TEXHIUHI TEPMIHU?

SxuM BUMOTaM TIOBHHEH BIAMOBIIATH TEPeKIa] HayKOBO-TEX-
HIYHOT'O TEKCTY?

SAxumMu 0COONMMBOCTAMM XapaKTepU3yIOThCs Takl TpaHCchopMaIliiHi
IPUIOMH, SIK KaJIbKyBaHHS, TPAHCIITEpaIlis, OMMMCOBUI MepeKiaa?
[Ilo Take aHTOHIMIYHMI TTEPEKIIAl, JOIABAHHS Ta OMYIICHHS?

VY yomy moJisSIraroTh 0COOIMBOCTI MEepeKiIaay adbpesiaTyp?

SIki TUMOBI pUCH NpPUTAMaHHI (PPaHIly3bKOMY HayKOBO-TEXHIU-
HOMY TEKCTY?

[Ilo Take BUIBLHUM MEepeKIaj 1 UMM BiH BIIPIZHAETHCA BiJl iIHTEpIIpe-
Tallli, TOUHOT'O Ta AyTEHTUYHOTO Mepeknamay?

[Ilo € 3aranbHUM 1 OCOOTUBUM B HAyKOBO-TEXHIYHOMY CTHJI1 (paH-
IIy3bKOi 1 YKpaiHChKOi MOBU?

[Ilo Take agekBaTHUM NEpEKIaa?
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CIINCOK ABPEBIATYP

AoGpeBiatypa Pozmmdposka [lepexnan Ha yKpaiHCBKY MOBY

ADTREM | Agence pour le développement | ATEHTCTBO 3 PO3BUTKY IIBUIKIC-
du trafic ferroviaire rapide in- HOTO MIKMICBKOTO 3aJli3HHY-
terurbain HOTO PYXY

AEC Association Européenne des Che- | €Bporieiicbka acorialiis 3aji3Hu-
minots YHUKIB

AEG La loi totale sur les chemins de | 3aranbHuii 3aK0H NpPO 3aM13HULI
fer

AEIF Assiciation  Européenne pour | €Bponeiicbka Acomiaiis 13 3aii3-
I’Interopérabilité Ferroviaire HUYHOI iIHTepoIepabenTbHOCTI

AELE Association Européenne de Libre | €Bpornelicbka acoriiaiiisi BiUIbHOT
Echange TOPTiBII

AICMR Association Internationale des | MikHapoaHa acoiriaiisi BaroHo-
Constructeurs de Matériel OyIiBEJIbHUKIB
Roulant

BDC Bureau International de Docu- | Mixnapoaune bropo 3ani3HUYHOT
mentation des Chemins de Fer JOKyMEHTaIii

CCFE Communauté des Chemins de Fer | Cninka eBponeicbKuX 3ai3HHIb
Européens

CCI Chambre de Commerce Interna- | MixkHapoiHa TOproBefibHa TaJia-
tional Ta

CEM Conseil Exécutif Mondial BcecBiTHS BUKOHaBYA paja

CEN Comité Européen de Normali- | €Bporneiicbkuii KOMITET 31 CTaH-
sation napTuzarii

CER Communauté Européenne du rail | €Bpomneiickke TOBapHUCTBO 3ai3-
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et des compagnies d’infra-
structure

HHUIIb



CIT

CEE

EEE
OSJD

PMI
PNB

PNN
RATP

RFF
R.N.
RIC

RIV

SMIC

SNCF

STI

TGV
UIC

Comité International des Trans-
ports ferroviaires

Comité Economique Européen

Espace Economique Européenne

Organisation de la coopération
des chemins de fer

Petites et moyennes industries

Produit National Brut

Produit National Net

Régie Autonome des Transports
Parisiens

Réseau Ferré de France
Route nationale

Reéglement pour I’emploi récip-
roque des voitures et des
fourgons en trafic interna-
tional

Reéglement pour I’emploi récip-
roque des wagons en trafic
international

Salaire minimum interprofession-
nel de croissance

Société Nationale des Chemins
de Fer Frangais

Spécification Technique d’Intero-
pérabilité
Train a grande vitesse

Union Internationale des Che-
mins de Fer

MiXHApOIHUI KOMITET 13 3aii3-
HUYHOT'O TPAHCIIOPTY

€BpoIIeiichbke €KOHOMIYHE CITiB-
TOBapHCTBO

€Bporneiicbka EKOHOMIYHA 30HA

Opranxizaris criBmpaili 3a1i3HAIb

JpiOHi i1 cepenHi miaANPUEMCTBA

Harmionansauii BanoBUi MPOIYKT
(HBII)

UucTuit HalllOHATBLHUN TPUOYTOK

ABtoHomHe Ympasniaas [lapu-
3bKOT'0 MICBKOT'O TPAHCIIOPTY

@®paHily3bKa 3a1i3HHYHA Mepexa
Hamionanbna nopora

Yrona mpo crigbHe BUKOPUCTAH-
HSl ACAKUPCHKUX 1 OarakHux
BaroHIB y  MDKHapOJHOMY
CIIOJTyYEeHHI

Yrona mpo crijbHE BUKOPUCTAH-
HS BaHT&KHUX BaroHiB y MiX-
HapOJHOMY CITOJTyUY€HHI

Minimaneauii - MbKnpodeciiHuit
piBEHb 3apIuiaTu

HamionansHe ToBapucTBO (hpaH-
Iy3bKUX 3aJ113HUIb

Texuiuna cneuundikauia 3 [aTep-
onepadenbHOCTI

IBuaKicHUI TOTAT

MixxHapoaHa CrijIKa 3a1i3HULb



®PAHKO-YKPAIHCBKHUU CJOBHHUK

accélérocompteur — npunaa st BUMi-
PIOBAaHHSI PUCKOPCHHS

acception ou le refus — B3sATTS 10
BifoMa abo BiAMOBa

accessoires — JOMOM>KHE YCTaTKyBaHHS

accessoires de pose — JIONOMIXHE ycC-
TaTKyBaHHSA JUIsl YKJIQJaHHS IIIT1a

accident — HemacHu BUIIAJIOK

acquitter — noraiaTty 3a00proBaHICTh

adhésion — 3uerneHHs

aérien — OBITPSAHUI TPAHCTIOPT

agreés de chargement — ycraTkyBaHHs

aiguillage — cTpinounuii nepesina

air comprimé — cTucHeHe MoBiTps

ame — ocepas

aménagements — KOMIUIEKC CTIOPY/T

aménagement électrique — enekTpuyuHe
001aIHAHHS

bac — nmopom, TpancnopTHuii 3acid

balancier — 6anancup

ballast — 6anact

bandage — 0061z

barre — Opyc, maHka, MTaxeTHHA

bénéficier — migmaBaTucs

béton précontraint — Hanpyxenuii Oe-
TOH
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A

amplificateur — mincumoBau

ancré — 3aKkpirieHui

appareil de controle et de mesure —
KOHTPOJIbHO-BUMIPIOBAIBHUIN MpUIaa

appareillage électrique — enekTpoo06-
JIaJHAHHS

aplati — I0CKui, CIUTIOCHY TUI

appui — onopa

arbitrage — ontumizaiis, cyn

arbre coudé — xoniHyacTHii Ba

aréte — rpeGiHb

argile — riuna

atteler — npuyeruroBaTH

audit — ayut

augmenter — 301UIbIIUTH

autolanceur — MeTaJIbHUK

autoroute — aBT00aH, Tpaca

B

blocage absolu — aGcomoTHe O0KYy-
BaHHS

boite d’essieux — ocroBa Oykca

bombement — onykicTh

boulon — mrtup, 60nT

bourrelet — Basink

buse — noBiTpo1yBHA TpyOa



cadrer les redevances — noromxyBaTu
3000B’sI3aHHS

cahier des charges — TexHiuHe 3aBaH-
HS, crienugikanis

cailloux — raneynuk

caisse — Ky30B

capable — 3naTHul

capacitaire — eMHiCHUI

capot d’aération — BeHTHUJIAIIMHUI Ka-
noT

caténaire — KOHTaKTHa Mepexa

causer de perturbation — BUKIMKaTH
VIIKOJKEHHS

cession — nepenaya

chantier — malinanunk

charge — HaBaHTa)XEHHA

chéssis de bogie — pama Bi3ka

chemin a orniére — komiitHa 1opora

chemins de roulement — popora ko-
YeHHS

circonférence — OKpy>XHICTb

combustion interne — BHyTpILIHE 3ro-
paHHs

compatibilité — cymicHicTb

dalle — runra

dalot — BogocTiuHHI JIOTIK

défaut de tracé — HecnipaBHICTb KOJI1i

déficit cumulé — HakonmueHuit KediUT

se désengager — 3BUIBHATHUCS BiA 30-
OOB’s13aHb

sans désemparer — He TIOKHJIAlI0YH CBO-
ro Micus

écartement — mupuHa KOl

a plus grande échelle — 6inp1Mii 00’ €M
éclisse — HakaaKa

effectuer — 3ailicHioBaTH

effort de traction — cuna tsiru
élaboration — po3po6ka

C

concassage — poOJieHHs, TOAPIOHEHHS

confier des rames complétes — HanaBa-
THU B TUMYACOBE KOPUCTYBaHHS

consistance du service — cknaz ciryx0u

constats — aKTu

contigué — cymikHUI

contourner — OruHaTU

contrainte — oOMexXeHHs

corne d’appel — cupena

coulé en place — BUTOTOBJIEHO HA MicCIIi

coupure momentanée — MOMEHTaJIbHUI
3pi3

courant alternatif — 3minHMIT cTpy™M

courant continu — OCTiitHUIA CTPyM

courbure — kpuBH3HA

coussinet pneumatique — TOBITpsHA
MOAYIIKa

couvercle amovible — 3HiMHa KpHIIKa

couverture — HOKPUTTS

creuser — KoInaru

se creuser — ofiepXKyBaTu BUOOTHU

croisement — nepeTuH, nepexpecTs

croissance excessive — HaJMIpHE 3po-
CTaHHs

D

déplacement — nepemimieHHs

au détriment — Ha KOy

dispositif d’appui — onopuuii npucTpiii
disposition — monoxxeHHA

dividence — quBinenau

doter — ocHanryBaTu

durée — TepmiH cyx0u

E

encorbellement — koHCOIB

entretoise — nornepe4ynHa

éléments préfabriqués — 36ipHi Om0KH
entendre — MaTu Ha yBa3i

entrainer — CIpUYUHUTH

entretenir — miaTpuMyBaTH
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entretien — maATpUMKa TEXHIKU B CIIPaB-
HOCTI, TEXHIYHE 00CITyTOByBaHHS

entretoise — monepeunHa

épaulement — OpycTBep, 3akpaina

équipe — 6purana

ériger — ciopyKyBaTu

espacement — iHTEepBaj

faible trafic -
CIIPOMOYKHICTH

fascicule-horaire — Bunmyck-po3knazg

fenétre coulissante — po3cyBHe BiKHO

fenétres travaux — yac 111 mpoBeICHHS
poOiT, BikHa

au fil de I’eau — 3a teuiero

HHM3bKa IIPOIIYCKHa

giacher — racutu

gare d’échange — mepenaBanbHa CTaH-
11151, CTaHIIsT OOMIHY

géner — yTpyIHATH pyX

gorge — 5k0J1000K, TOpJIOBUHA

immatriculateur — 3anecenuil y cnucox

impulser — HagaTH MOMITOBX

inclinaison — yxun

indemnités — BigmkoxyBaHHS 30UTKIB

indicateur — mokax4uk

indissociable — Hepo3puBHUii, HEBI M-
HUM

lacet — etis
laitier — mnmak
laminage — npokar
lanterne — mixTtap

lignes a grande vitesse — MIBHJKICHI
Mepexi
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essai — BUMpoOyBaHHS

état — cran

étre soumis — rmigmaBaTucs
s’€éviter — po3’ixaTucs

exempt — 1110 HE MICTUTH JIOMIIIIOK
exigence — BUMOTa

extremité — KiHep

F

flexibilité — rayuxicTs

fondations — pynnamentu

fourche — Brika, cko0a

franchir — neperunaru
franchissement — nepexia, nepenpasa
fusée — mmuiika

G,H

guider — kepyBaTu

hauts fourneaux — crajemiaBuiIbHA MY
hériter — ycmankyBaTtu

hétérogénéité — HeoTHOPIAHICTH

LJ

interface — intepdeiic, KOpOH PO3ILTY

installation de freinage — rampmiBHa
yCTaHOBKa

invention — BUHaxij, BIIKpUTTS

jeu — IpOMIXKOK

joint — cTuK

L

ligne déclassée — Hanpsim
local des machines - MamuHHE
BIJII1IJIEHHS

longeron — mo310BxHS Oajika



mailler — meTaTu

maintenance — TexHiuHe 3a0e3IeUeHHs,
TEeX00CITyrOBYBaHHS

marche — pyx

marche de base — 6a3oBuii xiJ

marge de régularité — mapxxa perymsp-
HOCTI

mat — mjoria

opération immobilisée -—
3 BKJIQJICHHS

organes de roulement — xo0/10B1 4acTu-
HU

orniere — KoJis

oreparist

paire de roues — KoJicHa napa

palette — eBporiioH

parcours a vide — mopoxHiit mpooir

parois latérale — 6oxoBa cTinka

passage a niveau — 3aTI3HUYHUI
nepeizg

patrimoine — criagmuHa

performance — e()eKTUBHICTh

persienne — xainto3i

piéce — neranb

pierrailles — me6inb

pierres concassées — 11cO1Hb

piétons — mimoxoau

pieu — nans

pile — 6uk, onopa

points de jonction — miciie CTUKY, BY3-
JI0Ba TOYKa

pont a hauban — BaHTOBWMII MiCT

pont a poutres — 6aJIKOBUI MICT

pont tournant — MIOBOPOTHUM KPyT

rabattable — BinkuHun
rabattement — 3ryIaJKyBaHHs, MO€I-
HAaHHA

M, N

matériel de réserve — pezepBHuUil OTST
matériel roulant — pyxomwuii cknazg
membrure — nosic, pe6po

mortier — po3uuH

moteur de traction — 1BUTYH

mur de souténement — oropHa CTiHKa
normaliser — HOpMyBaTH

0]

outillage — ycrarkyBaHHs

ouvrage — criopyza

ouvrage d’art — mtyyHa crnopyaa
ouvrages de terre — Ha3eMHi CTIOpy AU

P,Q

poreux — NOpUCTHN

en porte a faux — yactuHa cropyau

a portée modérée — momipHOT BiFICTaHI

poste de commandement — 1OCT
YIPABJIIHHS

poulie — mkiB, 610k

pourtour — K0J1o

poutre — xoyoja, 6aika

poutre a Ame pleine — 6anka i3 CyIiIb-
HOIO CTIHKOIO

poutre transversale — monepeuna 6anka

prescriptions de chargement — pexo-
MeH/1allisl MO0 TEXHOJOTTYHUX BUMOT

processus discontinu — uKIIYHUN Tpo-
ec

prolongement — poI0BKEHHS

propagation — nomupeHHs, 30UTbIICHHS

pupitre de conduite — myabT KEpyBaHHA

quai — matgopma, NepoH

R

raccorder — MpueIHyBaTH, BKIIOYATH
radiers — HUXXHS YacTHHA KJIaJKH, Ha-
CTHII

141



radiers généraux — cyuiibHuil QyHaa-
MEHT

rail — peiika

rail a double champignon — peiika 3
[IOIB1I{HOIO T'OJIOBKOIO

rail a patin — pefika 13 mWHUPOKOIO mi-
JIOIIIBOIO

rainure — 6opo3Ha

ralentir — ynoBinpHUTH

rapidité — mBuaKiCTH

rattrapage — 10OOIpalfOBaHHsA

réduire le poids mort — ckopoTutH
3aiiBy Bary

sables artificiels — mTyunuii mcok

sables de riviére — piukoBuii micok

sables fossiles — xap’epuuii micox

sables vierges — ripcbKuil mcox

saillant — onmyknuii

section rectangulaire — npsAMOKYTHHI
nepepi3

semelle — ropuzoHTanpHUN Opyc, MiIO0-
1IBa

signal d’avertissement — cursHais mpo
HaOIMKEHHS TOTSTa

signaux a distance — curHamm 3 guc-
TaHIIHHUM yTIPaBIIHHIM

sillon — xi1, 6opo3Ha

tableau lumineux de signalisation —
Ta0J10 CBITJIOBOI CHTHAJII3aNIT

tablier — muiaropma MocTa, mpoiKIKA
4acTHHA

tamponnement — Oydep

tenir compte — BpaxoByBaTH

toile d’araignée — naByTHHa

torsion — ckpyuyBaHHs

en tole emboutie — omykioi hopmu

tracer — HaKpECIUTHU

traction — tsra
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réglement — nmocraHoBa, HOPMaTUBHUI
JOKYMEHT

régulateur — nucneruep

remorquer — OyKCUpYyBaTH

remplacer — 3aMiHUTH

réseau ferré — 3anisHu4YHa Mepexa

réseau urbain — micbka Mepexa

résistance de démarrage — myckoBHii
orIip

ressort a lame — nTucToBa Npy>kUHA

roue — K0OJeco

roue a boudin — 3y6uacre xoyeco, mKiB

route — aBTOMOOLIbHUM TPAHCIIOPT, J10-
pora

S

systeme d’alarme — aBapiiiHa curHa-
Ji3aris

société anonyme — axiiOHEpHa KOM-
TaHis

souder — 3BaproBaTH

souplesse — THYUYKICTb

subsister — 3amiHUTH

surface de roulement — noBepxHsi Ko-
YeHHS

surveiller en permanence — mocTiitHO
CTSKHUTH

sans suspendre — He PU3YNTUHIAIOYH

suspension sur ressorts — pecopHe
M1BIITYBaHHS

T

trafic de banlieu — npumiceke croiy-
YEeHHS

train — notar

tranche — Bizpizok

transborder — nepecaKyBaTH Iacaxu-
piB, IEpEBAIFOBATH BaHTaXKI1

transmission de traction — Tsirosa me-
penada

transport en commun — rpoMaJCbKHI
TPaHCIIOPT

travaux d’art — mTy4Hi ciopyau

travaux d’entretien — peMOHTH1 po60OTH



travaux de rectification — nutigpyBanbhi
poboTH
travée — rnporix

travée continue — CyIiJIbHUI IPOTiH
traverse — mmnasa, nonepeyHa Oanka

U, V,W

usure — 3HOC
varier — MiHATHUCS

véhicule — TpancnioptHuii 3acid

vis d’Archimeéde — yepB’sauHa nepenava
viser — MaTu Ha MeTi

voie — KOs

voie d’évitement — po3’i3z

voie double — gBOKOMIIIHA 3aTI3HULIA
voies navigables — piukoBuii TpaHCTIOPT
voie simple — oTHOKOJIIHiHA 3aTI3HUALISA

voile en béton armé — 3amizo0eToHHA
TOHKa MEPEeropoaKa

voiture a voyageur — NacaXXUPCHKUI
BaroH

voussoir — 010K

en vue de — 3Ba)karoun Ha

wagon couvert — KpuTUl BaroH

wagon a marchandise — BanTaxHUI
BaroH

wagon plat — Baron-mnatdopma



YKPAITHCBKO-®PAHIIY3bKHUM CJIOBHHUK

a0cosoTHe OJsiokyBaHHs — blocage
absolu
aBpapiiilHa curHajgizamia — systeme
d’alarme

0a3oBumii xix — marche de base

0anancup — balancier

Oanacr — ballast

0asika, KoJI0J1a — poutre

0aJsika i3 CyHiJIbHOIO CTIHKOIO — poutre
a ame pleine

0aIKoBHI1 MicT — pont a poutres

Ok, omopa — pile

oinbmii 00’em — a plus grande échelle

BaJIMK — bourrelet

Baros-mjardgopma — wagon plat

BAHTAKHMMA BaroH — wagon a mar-
chandise

BaHTOBMI MicT — pont & hauban

BeHTHWJIANIMHUI  Kamor —
d’aération

BUT'OTOBJIEHO HA Micui — coulé en place

BHUKJIMKATH YIIKOIKeHHs — causer de
perturbation

capot
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A

aBT00aH, Tpaca — autoroute
aKTH — constats
ayaut — audit

b

0JI0K — VOUSSOIr

0oxoBa cTiHka — parois latérale
0opo3Ha — rainure

opuraga — équipe

Opyc, IUIaHKa, TaXeTHHa — barre
oOpycTBep, 3akpaina — ¢paulement
OyKcHMpyBaTH — remorquer

O0ydep — tamponnement

B

BHJIKA, cko0a — fourche

BHUMOra — exigence

BHHAXIiI, BIIKPUTTS — invention
BUNYCK-po3kJaj — fascicule-horaire
BiZKuIHUH — rabattable

Biipi3ok — tranche

BilmkoayBaHHs 30MTKiB — indemnités
BOJOCTIYHUM JI0oTiK — dalot
BpPaxoByBaTH — tenir compte



rajeyHuk — cailloux

rajbMiBHa ycTaHoBKa — installation de
freinage

racuTu — gacher

ripcbkuii micok — sables vierges

rJuHa — argile

JBOKOJIiiiHA 3aJi3HuIs — voie double

auBinenau — dividence

aucneruep — régulateur

JooNnpanoBaHHA — rattrapage

JAOMOMIKHe YCTATKYBaHHfI — acces-
soires

eJleKTpUYHe 00JIaJIHAHHA — aménage-
ment €lectrique

eJICKTPOOOJIATHAHHA —
électrique

epekTHBHiCTH — performance

appareillage

3aKpinJieHuii — ancré

3a/1i300€TOHHA TOHKAa MePeropoaka —

voile en béton armé
3aJi3HUYHA Mepe:ka — réseau ferré
3aJIi3HUYHUIA mepei3aq — passage a
niveau
3aMiHUTH — remplacer, subsister
3aHeCeHUi y CMUCOK — immatriculateur
3a Teuiero — au fil de I’eau
30LIBIIMTH — augmenter
30ipHi 6,10KkHU — éléments préfabriqués
3Ba’Kal04u Ha — en vue de
3BaprBaTu — souder

KepyBaTH — guider
KiHenb — extremité

r

rayukicrs — flexibilité, souplesse

rOPM30HTAJILHUIA Opyc, mizomBa —
semelle

rpedinb — aréte

rPOMAJACbKUIl TPAHCHOPT — transport
en commun

A

JAOMOMiKHE YCTATKYBAHHS JUISA YKJIa-
JAaHHS maJ — accessoires de pose

aopora kodeHHsi — chemins de roule-
ment

AOPOXKHi TPAHCHOPT, I0pPOra — route
ApoO0JiIeHHsI, MOAPiIOHEeHHA — concas-
sage
E, €, XK

€BpomiaaoH — palette
€MHICHHUII — capacitaire
JKaJII03i — persienne
JKO0JI000K, TOPJIOBHHA — gOTrge

3,1

3BIJILHATHCA Big 3000B’sI3aHb — S€
désengager

3rJaaKyBaHHsl, MOCAHAHHSA — rabatte-
ment

3naTHMi — capable

3niiicHioBatu — effectuer

3MiHHUI cTpyM — courant alternatif

3HiMHA KpHIIKa — couvecle amovible

3HOC — usure

3y0uacTe KoJeco, KB — roue a bou-
din

3yenienHst — adhésion

iHTepBaJs — espacement

iHTepeiic, kopaoH po3aiay — interface

K, JI

K0J1eco — roue
KoJiitHa nopora — chemin a orniere
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KoJIiHyacTuii Baj — arbre coudé
KoOJicHa mapa — paire de roues
KOJIisl — orniére, voie

KO0JI0 — pourtour

K0J10/1a, 0aJ1Ka — poutre

KOMILJIEKC CIOPY/ — aménagements
KOHCO0JIb — encorbellement
KOHTAKTHA Mepe)ka — caténaire

MalaH4YuK — chantier

Map:ka peryJsipHocti — marge de régu-
larité

MAaTH HA METi — viser

MaTH Ha yBa3si — entendre

MalOIMHHE BiggiIeHHA —
machines

local des

HaBaHTa:KeHHs — charge

HA/1aBATH B THMYacOBe KOPUCTYBAaH-
Hs1 — confier des rames completes

HaJaTH MOITOBX — impulser

HAJMIpHe 3pOCTAaHHHA —
excessive

Ha3eMHi copyau — ouvrages de terre

Hakyaaka — éclisse

HAKoNMUYeHuil aediuut —
cumulé

HaKpecJIuTH — tracer

Hanpy:KeHuil 0eToH — béton précon-
traint

croissance

déficit

00i1 — bandage

o0Me:keHHs — contrainte

OrMHAaTH — contourner

oJlep:KyBaTH BHOOTHU — se creuser
OJTHOKOJIiliHa 3ai3HuLs — voie simple
OKPY:KHicTb — circonférence
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KOHTPOJILHO-BUMIPIOBAIbHUN  NpH-
Jaan — appareil de contrdle et de mesu-
re

KOMAaTH — creuser

KpHMBH3Ha — courbure

KPUTHI BaroH — wagon couvert

KY30B — Caisse

JIUCTOBA MpPY:KMHA — ressort a lame

JixTap — lanterne

M

MeTaJbLHHUK — autolanceur

MIiHAATHCH — varier

Miclle CTHKY, By3J10Ba TOYKa — points
de jonction

MicbKka Mepe:ka — réseau urbain

MOMEHTAJbHHUI 3pi3 — coupure mome-
ntanée

H

HanpsM — ligne déclassée

HeOHOPiAHicTh — hétérogénéité

He MPU3YNUHAIYH — sans suspendre

HEepO3pPUBHUI, HeBix’emMHmii — indis-
sociable

HecnpaBHicTh Kol — défaut de tracé

HelacHUIl BUNaaoK — accident

HIGKHSL YACTHHA KJIAJAKH, HACTHI —
radiers

HHU3bKAa TMPOMYCKHA CHPOMOXKHICTH —
faible trafic

HOpMYBaTH — normaliser

O

omepauisi i3 BKJaJdeHHA — opération
immobilisée

omnopa — appui

onopHa ctinka — mur de souténement

onopHuii npuctpiii — dispositif d’appui

onTuMi3zauis, cya — arbitrage

omykJuii — saillant



omyKJIicTh — bombement
onykJioi popmu — en tole emboutie
ocHamryBaTu — doter

naByTuHa — toile d’araignée

naJjs — pieu

NacCa)KUPCbKUN BaroH —
voyageur

nepeaaBaJibHA CTAHUIA, CTAHIisE 00Mi-
Hy — gare d’échange

nepeaaya — cession

nepemimenns — déplacement

nepecajkKyBaTu Naca:kupis, nepeBa-
JIIOBATH BaHTaXKi — transborder

NnepeTHH, mepexpects — croisement

neperuHatu — franchir

nepexija, nepenpana — franchissement

netJst — lacet

nerJaTu — mailler

migpaBaTucs — bénéficier, étre soumis

niacuiaoBay — amplificateur

nimoxoau — piétons

miargopma, nepoH — quai

miaTropmMa MoCTa, MPOIKIKA YACTH-
Ha — tablier

mura — dalle

IUIOCKM, CIUTIOCHYTHI — aplati

noBepxHsi koueHHsi — surface de roule-
ment

noBiTpoayBHA TPyO6a — buse

NMOBITPAHA MNOAyMIKA —
pneumatique

NOBITPAHMI TPaHCNOPT — aérien

MOBOPOTHHMI KPYr — pont tournant

noramaTu 3a00propasicTn — acquitter

NMOrozKyBaTH 3000B’sA3aHHsA — cadrer
les redevances

Nno310B:KHs 0anka — longeron

voiture a

coussinet

ochboBa Oykca — boite d’essieux
ocepasi — ame

I

NoKa:K4YMK — indicateur

noJio:keHHs — disposition

NnoMipHOI BiicTaHi — a portée modérée

nonepevyuHa — entretoise

nomnepeyHa 6ajka — poutre transversale

IMOPUCTHH — poreux

NMOPO:KHil Mpodir — parcours a vide

NOPOM, TPAHCIIOPTHHIA 3acid — bac

MOCT ynmpaBJiHHs — poste de comman-
dement

NMOCTAHOBA, HOPMATHBHHUI HOKYMEHT
— réglement

NMOCTiHO cTexxkuTH — surveiller en per-
manence

NMOTHAT — train

NMOIIMPEeHHs, 30iJbIIEeHHsT — propaga-
tion

nosic, pedpo — membrure

NPUAHATTA 10 Bigoma a0o BigMoBa —
acception ou le refus

npuiaja 1Jjsi BUMIPIOBaHHS TPHCKO-
peHHst — accélérocompteur

npumMmicbke crnoaydenHsi — trafic de
banlieu

NpUYenIrBaTu — atteler

NpoJ0B:KeHHs — prolongement

npokar — laminage

NporiH — travée

NpPSIMOKYTHUIl mepepi3 — section re-
ctangulaire

nyJbT KepyBaHHs — pupitre de con-
duite

nycKkoBHil omip — résistance de démar-
rage
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paMma Bi3ka — chassis de bogie

pe3epBHuii moTsr — matériel de réserve

peiika — rail

peiika 3 moABiliHOI roJI0BKOIO — rail a
double champignon

peKoMeHallisi 100 TEeXHOJIOTiYHHX
BUMOT — prescriptions de chargement

peMoHTHI podoTH — travaux d’entretien

pecopHe miABIIyBaHHSA — suspension
sur ressorts

CUTHAJI NP0 HAOJIMKEHHSI MOTAra —
signal d’avertissement

CUTHAJIM 3 JUCTAHUIHHUM YyIpPaBJIiH-
HSIM — signaux a distance

cuiia taru — effort de traction

cupena — corne d’appel

CKJIaJ1 cJIy:k0mM — consistance du service

ckopoTuTH 3aiiBy Bary — réduire le
poids mort

CKpY4YyBaHH# — torsion

cnajIuHa — patrimoine

crmopyaa — ouvrage

CIIOPY/ZKYBaTH — €riger

Ta0/10 CBiT/IOBOI curHajizamii — tab-
leau lumineux de signalisation

TepMiH ciyx0m — durée

TeXHiYHe 3a0e3NmeYyeHHs, TeX00Cayro-
BYBaHHS — maintenance

P

piukoBHii micok — sables de riviere

piuKoOBHH TpaHCHOPT — Voies naviga-
bles

po3’i3x — voie d’évitement

po3’ixaTucs — s’éviter

po3podka — élaboration

po3cyBHe BikHO — fenétre coulissante

pO34MH — mortier

pPYyx — marche

pyxomuii ckjan — matériel roulant

C
CIPUYUHUTH — entrainer
crajelyiaBuwiabHa miy — hauts four-
neaux
CTaH — état

CTHK — joint

CTHCHEHe MOBITPs — air comprimé

cTpijiouHuii mepeBin — aiguillage

CyMixKHMIA — contigué

cyMicHicTh — compatibilité

CyulIbHMI MPOriH — travée continue

cyuiibHuii pyHgament — radiers gé-
néraux

T

TeXHiYHe 3aBJaHHA, crnenudikamis —
cahier des charges

TPaHCNOPTHHIA 3aci6 — véhicule

TArOBa mepeaada — transmission de
traction

Y, o, X, I, 41

ycnagakyBaTH — hériter

ycratkyBaHHsl — agres de chargement,
outillage

yxuJ — inclinaison

¢pynnamenTn — fondations

X010Bi yacTuHm — organes de roule-
ment
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HMKJIiYHU#A nmpouec — processus discon-
tinu

yac JJisl NMpoBeJdeHHsl po0diT, BikHA —
fenétres travaux

YyepB’siYHA nepegava — vis
d’Archimede



mBHUAKICHI Mepexi — lignes a grande
vitesse

mmiika — fusée

niak — laitier

uutigyBanbHi po6oTu — travaux de rec-
tification

1, 1]

1ImnaJja, nonepeyHa dajika — traverse
ITHP, 60aT — boulon

IITYy4YHA cnopyaa — ouvrage d’art
medinb — pierrailles, pierres concassées
1[0 He MICTUTH JOMIIIIOK — exempt
Iorja — mat
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