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Мета. Провести дослідження, які б дозволили пасажирським вагонам, що пройшли капітально-відновлювальний ремонт 

у період із січня 1999 року по лютий 2000 року на ВАТ «Дніпровагонрембуд" за технічними умовами ТУ У 32.01116130.331-
99, продовжити термін служби . Виконати оцінку відповідності залишкового ресурсу конструкції кузовів вагонів 

експлуатаційним навантаженням протягом нового терміну використання . Методика. Проведено детальний аналіз робіт 

в Україні та близькому зарубіжжі, у яких розглядалися питання розрахунків і різноманітних видів випробувань вагонів 

після КВР. На наступному етапі виконувався комплекс випробувань, який включав в себе статичні, ударні на міцність та 

ресурсні випробування кузовів вагонів. На підставі результатів випробувань виконувалась оцінка залишкового ресурсу 

вагонів. Результати. Детальний аналітичний огляд дозволив визначитися з методикою досліджень щодо продовження 

терміну служби пасажирських вагонів після КВР, на які не поширюються вимоги ТУ У 32.01116130 .331-99. Проведені ви
пробування дозволили дати оцінку міцності кузовів вагонів за розрахунковими режимами згідно з Нормами розрахунків 

міцності вагонів. Результати оцінки міцності елементів вагонів свідчать, що рівень напружень не перевищує допустимих . 

Ударні та ресурсні випробування продемонстрували, що вагони після випробувань мали пошкодження, які не становили 

безпосередньої небезпеки для конструкції та можуть бути усунені при черговому плановому ремонті . Вагони мали на
працювання на ресурс, який дозволяє продовжити термін служби вагонів на 10 років . Практичне значення. Було про

ведено комплекс робіт, на підставі яких аргументовано визначено методику дослідження та обсяг експериментальних 

випробувань. На підставі результатів випробувань визначена відповідність залишкового ресурсу вагонів навантаженням 

на наступні 10 років експлуатації . Отримані результати дозволяють без додаткових заходів продовжити термін служби 

пасажирських вагонів після КВР згідно з ТУ У 32.01116130.331-99. 
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міцність конструкції, статичні випробування, ударні випробування, напрацювання на ресурс. 

У рамках заходів із реновації пасажирських вагонів, 

які відпрацювали встановлений їм термін експлуатації , 

в Україні в 1997 році було впроваджено капітально-віднов
лювальний ремонт (КВР). КВР виконувався вагоноремонт

ними заводами й окремими пасажирськими депо. Одним із 

засновників КВР із залученням іспанських фахівців та при 

науковому супроводі Дніпропетровського національного 

університету залізничного транспорту ім. акад. В. Лазаряна 

був ВАТ «Дніпровагонрембуд» (ДВРБ). Вагон, який пройшов 

КВР в умовах ДВРБ та комплекс досліджень ресурсу несу

чих елементів вагона (розрахунки напружено-деформова

ного стану кузова та візків, динамічні ходові випробування 

й випробування вагона на міцність, ударні ресурсні випро

бування вагона, стендові вібраційні випробування кузова, 

надресорних балок і рам візків) , був близький до нового ви-

робу [1]. На підставі цього було розроблено «Технічні умо
ви ТУ У 32.01116130.331-99. Вагони пасажирські капіталь 

но-відновного ремонту : купейний, некупейний (відкритого 

типу), габариту РІЦ» [2], термін введеннІ! в дію 09.02.2000 р . 

Але ДВРБ із 1999 року до набрання чинності ТУ випустив 
певну кількість вагонів після КВР за технологією, передба

ченою ТУ, 13 з яких знаходяться на Придніпровській заліз
ниці. 

У зв'язку з цим виникла колізія - вагони ремонтувалися 

за технологією, передбаченою вищевказаним ТУ, а чинність 

документа на них не поширювалася , оскільки ТУ узгоджува

лися протягом тривалого часу. 

Для обфунтування можливості продовження терміну служ

би вищевказаних вагонів було проаналізовано роботи, викона

ні в цьому напрямку в Україні та близькому зарубіжжі [1; 3-5). 
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Uenb. nposecn11-1ccneAoBaH1-1R, KOTOpbre 6br no3son1-1n1-1 nacca>KI-1PCKI-1M saroHaM, npoweAWI-1M Kani-1TanbHO-soccTaHOBI-1Tenb
Hbli1 peMOHT B nep1-1oA c RHBapR 1999 rDAa no ¢espanb 2000 rDA Ha OAO «,D,HenposaroHpeMCTpoi1" no TexHI-1'ieCKI-1M yc1lOBI-1RM TY 
Y 32.01116130.331-99, npOAJ11-1Tb CpOK Cn\')K6bL BblnOnHI-1Tb OU,eHKY COOTBeTCTBI-1R OCTaTO'iHOrO pecypca KOHCTPYKI..\1-11-1 KY30BOB 
BarDHOB 3KCnnyaTaU,I-10HHOi1 Harpy3KOi1 B T8'ieHI-1e HOBOrQ TepMI-1Ha 3KCnJlyaTaU,I-11-1. MeTOAMKa. npoBeAeH AeTanbHbli1 aHanl-13 pa-
60T B Yt<pa1-1He 1-1 6Jli-1>KHeM 3apy6e>Kbe, B KOTOPbiX paccMaTp!-1Ba1li-1Cb sonpocbl pacYeToB 1-1 pa31ll-1'iHbre BI-1Abl I-1CnbnaHI-1i1 sarOHOB 
nOCJle KBP. Ha C1leAYIOIU8M 3Tane BblnOllHRnCR KOMnneKC I-1Cnb1TaHI-1i1, KOTOpbli1 BK1110'ian B ce6R CTaTI-1'ieCKI-1e, YAapHble Ha npO'i
HOCTb 1-1 pecypCHble I-1CnbiTaHI-1R KY30BOB BarOHOB. Ha OCHOBaHI-11-1 pe3ynbTaTOB I-1CnbiTaHI-1i1 BblnOnHRnaCb OU,eHKa OCTaTO'iHOro pe
cypca saroHoB. Pe3ynbTaTbl. ,D,eTanbHbli1 aHani-1TI-1'ieCKI-1i1 o63op no3son1-1n onpeAeni-1TbCR c MeTOAI-1KOi11-1CC1leAOBaHI-1i1 no npoA
neHI-110 cpoKa cny>K6bl nacca>KI-1PCKI-1X saroHOB nocne KBP, Ha KOTOpbre He pacnpocTpaHRIOTCR Tpe6osaHI-1R TY Y 32.01116130.331-
99. nposeAeHHbre I-1CnbiTaHI-1R no3son1-1n1-1 AaTb ou,eHKY npo'iHOCTI-1 Ky3osos saroHOB no pacYeTHbiM pe>KI-1MaM cornacHo HopMaM 
pac'ieTOB npO'iHOCTI-1 saroHOB. Pe3y1lbTaTbl ou,eHKI-1 npO'iHOCTI-1 3neMeHTOB saroHOB CBI-1AeTeJlbCTBYIOT, 'iTO yposeHb HanpR>KeHI-1i1 
He npesbrwaeT AOnycTI-1MbiX. YAapHble 1-1 pecypCHbre I-1CnbnaHI-1R npoAeMOHCTp1-1posa111-1, 'iTO saroHbl nocne I-1CnbnaHI-1i11-1Me1ll-1 no
spe>KAeHI-1R, KOTOpble He npeACTaBnRnl-1 HenocpeACTBeHHOi1 OnaCHOCTI-1 AflR KOHCTPYKU,I-11-1 1-1 MOryr 6b1Tb ycTpaHeHbl npl-1 O'iepeA
HOM nllaHOBOM peMOHTe. BarOHbl I-1MeJll-1 Hapa60TKY Ha pecypc, KOTOpbli1 n03BOnReT npOAJ11-1Tb CpOK cny>K6bl saroHOB Ha 10 neT. 
npaKTM'feCKOe 3Ha'feHMe. 6bln npOBeAeH KOMnneKC pa60T, Ha OCHOBaHI-11-1 KOTOpbiX apryMeHTI-1pOBaHHO onpeAeneHa MeTOAI-1Ka 
I-1CCneAOBaHI-1R 1-1 06beM 3KCnepi-1MeHTaJlbHbiX I-1CnbiTaHI-1i1. Ha OCHOBaHI-11-1 pe3yflbTaTOB I-1CnbiTaHI-1i1 onpeAefleHO COOTBeTCTBI-1e 
OCTaTO'iHOrD pecypca BarOHOB Harpy3Ke Ha CJleAYIOIUI-1e 10 lleT 3KCn1lyaTaU,I-11-1 . nony'ieHHble pe3yflbTaTbl n03B0115liOT 6e3 AOnOJlHI-1-
TeJlbHbiX Mep npOAJ11-1Tb cpoK cny>K6br nacca>KI-1PCKI-1X saroHOB noc11e KBP cornacHo TY Y 32.01116130.331-99. 
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'iHOCTb KOHCTPYKI..\1-11-1, craTI-1'ieCKI-1e I-1CnbrTaHI-1R, YAapHble I-1CnbrTaHI-1R, Hapa60TKI-1 Ha pecypc. 
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Purpose. The aim is to conduct research that would allow passenger cars which passed overhaul and refurbishment during the 
period from January 1999 to February 2000 at the JSC «Dniprovagonrembud» due to technical conditions TC 32.01116130.331-99 
to extend the service life and performance of conformity assessment of residual resource of design car bodies by operational load 
during the new term of use. Methods. Detailed analysis of the works which addressed issues of settlements and different kinds of 
tests of cars after overhaul and refurbishment in Ukraine and neighboring countries was held. The next step was a set of tests, which 
included a static, impact strength and endurance tests of car bodies. Evaluation of residual life of cars was executed based on the 
test results. Results. Detailed analytical review allowed determining the procedure of research to extend the life of passenger cars 
after overhaul and refurbishment which «missed" from the application of TC 32.01116130.331 -99. The tests allowed evaluating the 
strength of the car bodies with the estimated modes according to the «Norms of strength calculations of cars" . The results of evaluation 
of strength of cars' elements indicate that the stress level doesn 't exceed the acceptable one. Impact resource has shown that after 
testing the cars had damage that do not pose an immediate danger to the structure and can be removed at the next scheduled 
repair. The cars had resource developments that would extend the life of cars for 10 years. Practical significance. On the basis 
of a complex of works it was determined the methods of research and the amount of experimental trials. Compliance of residual resource 
of cars loaded for the next 10 years of operation has been determined based on tests. The obtained results allow extending the service 
life of passenger cars after overhaul and refurbishment without additional activities according to the TC 32.01116130.331-99. 

Keywords: passenger car, repair, compliance, load calculations, structural strength, static test, shock test, developments on the 
resource. 
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