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110 1i1J1it 1927 rода Jienивrpa кии Инётй*f.Мr.м ин.ж __ _ 
r й сообщения быJiи изданы сJ.1едующие выпус1'и Сбор 

Института с отдельными ОТ'l'искам:и из них: 

111 llJ. 93.-Воадуmвыо сообщеиия.-
234 C'rp. 117 чер'1', Цена 3 р. 

1 11. 94.-Сухопути.ые сообще11ия.-
238 C'I'P• 53 черт. в рио. Цена 
1 р. 50 к. · 

J !11. 9!.-Водвые сообщения я rидро· 
'J'сх11ика.-340 стр. 148 черт. и рис. 
Цеr1а 5 р. 

ltblJJ. 96.-l{o дню 10-п:етия Октябрь· 
ОJсой ревоя~оцuи.-320 стр.107 чер· 
1'С)К.ей 11 рис. Цена 4 р. SO к. 

Л. Л. Дохтgров. - О механиэа11и" работ • 
рочных устройств сортировоч11. стан1&ий--50 , 
Проф. В. А. Г.лавь~рин. - П<Jселки·саА и 
селки на путях сообщения-ВО х. Проф. А. Н. 
Фро.лов.-Зонное пригородное АВИжение-1 к. 
Проф. Д. И. Юс1tевич. - ОпреАеАеяио пр • 
пускиой способности Авупутной желеавоА АО• 
роrи в зависимости от коммерческой ско_рости 
товарных поездов-40 коп. Проф. С. д. Ка• 
реuша.-Наибольшая длина товарных оое•Ао 
и их обору Аование на .ввrраничвых телеаны 
лороrах-15 к. Л. Я. Гордеенно.-У становде~ 
ние рациональности Авижения непарным rр&­
фиком в связи с вопросом о преАельном ео• 

ставе поезАа порожнего направления - ЗО 1<. 
. • Стетн.е - Теор11я оборота товарнъа1 

о (0 ... 6Р. к. Полный оттиск-
7 5 • . 1 хаu.лов. - Дцввые AЛll . . 
вь1х расчетов ho сверх магистральным же· 

левным ;toporaм-60 к. Д. А. Попов.-Выбор 
руковоАящего поАъема жел.-Аорожной Аивни 
(упрощенный аналитический вывоА)-ЗО коп. 
Проф. В. Е. Jl.я:<:ниu1еиu. - Смешанные же· 
леЗНОАОрОЖIIО • BOAIIЫe перево.st<И и речнъ~е 

портЪJ, как их переrру.зоt1ные узды - 20 1ton. 
Часть 11. - Воадуш11ые сообщеuи.п. Вое11вые 

оообще11ия. Hoдoo.uaCJ)J(c1111e. - 170 C'rJ'• 
Цена 2 J'уб. 20 по11. 

А. Г. Cmem«eвllЧ. - Теория оборота товар-
11ых 11арововов - 1 р. 26 к. Д. А. Попов. -
Ровмсщение остановочных пунктов я опреде· 
де111-1е nремеяи ХОАа поеЗАОВ на ОАНОПУЖJ'RЫХ 

)t(eJ\. дор.-56 коп. Йр_вф; :·г. д. д,.~~ и~ 
Н. А. Шапошнинов. -:-:~~е;~ованиti:{~е~р- l 
мвu,ий грунта посреАствоk алектрвчеdl(их,;яiме• • 
ре11ий-70 к. Н. Н. Иванов. - Цели и .вцачи 
исследеваний в Аорожном Аеле--84 к. Проф. 
А. А. Сgрин. - Спринклернъ1е оборуАоввния 
(01<ончание) (2 выпуска) - 3 р. 50 к. Проф. 
А. А. Caml(e8ll.Ч. - Метод еешения ЗВА8ЧИ о 
скоростях вихревого поля-49 к. В. И. Crnpe.ль­
чeocl(uu. - О форме миАелевоrо сечения rазо~ 
вого баллона возАушных кораблей-70 коn. 
А. Г. Воробьев. - Графо·аиалитический спо­
соб опреАеJ\ения диlfамических переrру.з..ок, 
которые моrут нести выпо.лненвые воздуw 

корабли-42 к. А. И. Кефе.1t.и. - О теоr 

Проф. Н. А. Рын~t11. - План и профиль 
~~.(\е.к.тируемой аеролинии-40 коп. А. И. Ка• 

ческих весах сооружеиий-56 1<. В. Л. Фа 
новсни~'J. - Мето4 nоследоваrельноrо пр 
жени я п _еи статических расчетах - 28 
Проф. Б. Г. Га.лернин. - Решение 
С. Венана об изгибе различных к о 
основа11ия приэмы-35 К· А. М. Год 
lf в11рно. - r рафическое и11теrрирова111 
ферс11циальноrо уравнения 2-ro порЯАJ 
Проф. В. Е. Т~1.монов.-Об v~'J1nn~~1 
теrи,1еских во.(ных прегрц 

uь1ми работами и залачами 
Проф. Н. А· Данr~.лов. 
порт-28 1<011. 

JJl).IП. 97. - Посвящае'11 
1обиJ1ею деятельпос 
С. Д. J(арей1па. - 5~ 
те>кеii п рuсу111<ов. 

tJасть 1, Сух()11утпы:с соо 
l~e11a 3 руб. 50 

П11тидес,1тилет11ий юб11лей 
ф~ссорn С. Д. J<npeAwa-10 
Тимо1lов. - Между11nр0Анаn 
АОР· 1сонrрессо11 и ее .s1111•rc 
Аела-30 1<. flpol/J · /(. /1. 
м"тnчес1сих формулах, п ре 
и ыскnииА желеsных Аороr-
Ф 1,011ов. Гlопере'l11ъ~й npo1 

1111 20 1<. Проф. С. Д. /(t1 
ит 1tеле1но4орот11оrо 

м1 n к мн--10 к, 
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1.Iомещеняы~ в настоящем Сборн11ке 1)абс>,1·1~ яв"1Js101·ся той частью 

11рудов zе.пеsно}(орожной сек1,ии 1~Iаучно-исл<~довате"11Lского института 

ЛИИПС, котор1:а1е быJiи закончены Ji тс11011ио 19:.JO r. и призная~1 

секцией подлежащими вапечатани10. 
• 

Считая одной из своих основных зада•~ у 11ас'rие n 1>авре111ении 

пр()б.1ем, выдвигаемых планов1~111 пероустройст11оr.1 тра11с11ор1'а и со­

в1>е·.менными особенностями жeJ1esнo)J.0})~11t1101'0 ховлйства, секция в· публи­

куе1\1ых работах освещает по 11реиму11~ес·1'1'у во11росr)1, вr~двивутые 

жизнью транспорта в течение 11ослед11с1·0 1'ода. 

Рабо1·а проф. П. Г. Сидоренко еняв1анае·rся с 1)аsрабо1,кой на тран­

спорте проблем~..~ амортива1~ии и 1сасае1•с.11 в •1астности величины 011
-

чисJiений на вапиталы-rый ремон1·, к1t1~ соста1Jной 11асти амортиза­

ционных ОТЧИСJJений. 

Работы IIJ)<)ф. .А. 11. •l•pOЛ()Jta и upocft. Е. В. М:иха.11ьцеиа были пред­

приня11JJ1 в связи с 11ос1·а1l.11снной в 1930 году sада11ей: пересмотра 

жеJI.-дор. 01,t1е11ности и 111)1яснениs1 тех характеристик и иs:мерителеi:t, 

которые .MOI'JIИ бr.1 наиболее по.11110 011ражать положите.s11ьяыс и отри­

цате.11ьные сто1)011ы f)або1,111 дорог. 

])0J1ы11а.я рабо·rа 11. А. Морщихина, начатая еще в 1929 r., 11ред-
• 

принята в в1·1ду ва~кности в период мощно110 развертывания ноВ()l'О 

.жеJ1еsнодорож11с)l'О строительства всесторовнего зконо.мичсско110 осве­

щения ПJ)Облем1)1 профиля п трассы же.11еsвых дорог. 



Ремонт и возобновление основных 
ных устройств. 

железнодорож-
" 

1. Цель исследования и его метод. 

R то время к~tit эксплоатационные р~сходы железн1)1х дорог в ч~1,с1·11 

т. н. зависящей от движения, изучены весьма подробно, дl)уrая их 
u 

часть от движения не зttвися1цая, ост~tетс.я мало исследовt1.ннои. 

l'Isучевие вOIJ])OCa кон~tJ~етно реализуется в отыск~,.uии ·системы 

из м ер и т ел ей, которые, уста11аваив:1я закояомерву10 свл3ь с да11ным 

явлением, вместе ,с теи дают П[}актичесRи ценные методы д.:1я опреАе­

ления . веJIИЧИНI~ vacXOДOJJ; АЛЯ дорог ЭRСПЛОатируеМJ>lХ ВО8МОЖН?, TfiRИM 

oбpaso1i, установить э1·и расходr,1 в свлзи с измене11ием р~1.з.1иt1ных 

факторов, а для ДО})ОГ проектируемых определить велиt111•1у ПJ,едпол~t" 
~ 

raeMI:dX l){tCXOдuв. IIOCROJIЬRY конкретвоrо ОПЫ'J"а для Т(\.КИХ "11ИВИJ1 еще-

и~ r. 
J><:tсхо,цы, зависящие от движения, количественно в1)1рttЖ~tюJциес~1 

в })азмере 70°/0 (в среIJ.не.м) от всей су11мы pitcxoдon, имеют систему 
измерителей, отрttжающих величину и ·характер перевозок (11робеrи 

и врем.я ].)аботы подвиjкного сос11ава). Эта система., пчевид110, по С<1мому 
С1'1ыслу во11роса неп1•именима ДЛ}I осталы1ой ч~:tсти зкс11лосt1'<tционных 

pacxoAOR, не зависяu\их или мало запися1цих от })8змеро1~ дtlи>кения, 
' величина которых цостаточно солиднсt в общей м~tссе расходов (i~()0/0 

в с1>еднем, <t с ()ТНесениеl\t CIOД(t же 11а.10 зависящих-до 50°/0). 

]{ обычной практике подсчетов эксплоатационных 1)~tсходов дли 
проектируемых дорог р<tсход, не завис}11ций o·r движения, задае1·ся 
нонкретной суммой ,,от до"; например, от 2.0()0 до 5.0()0 руб. H<t 

километр 1, ч110 соотве1·ст1Jует пр:tктике существу1ощих доро1,. · 
,1,аиое 11оложение ед1lа .:1И tt1ожно счит~tть удовле11во1>ите"11ьпым; из-· 

' 
' 

мерители дви1кенвя не х~tр~t~1'еривую,r расходов, не зttвисящих от дви-

жени}r, ()ДRако, воsможн1)] Другие иsмеритеJiи, котор!>lе а1оrут от11ап~ать 

значитеJiъное ра.зличие р<.tсходон в ук~tэанной \Jft.cти. 

С этой точки эреВ.fI.Я предс'rnп.tsет и11терес изучение 1·ой ГJ)у11~1~ 
расходов, не s:tвисящих 01· 7~в1-t.жен1,1я, которltя охва·1·ывае1· 1}емонi' 

1 Си., 11~\lll)И:\tC}), 11potJ). ]i~, 13. l\Iиxa:rr,1~cu: ,,Иа,цнрлt1~н il~C.ЛQЗ11oдopoi1~11oli JICJ)C1J03н.и't, 
ст1>. 111:-11 ;;. 



11, •1itc~·1·11 •111t•, llC)~Sc•611ttJIJlc~•• •11~ • ··~··· •••••• tl 4. )ICl':lt•atllt 1,•~•tJtttltl llttl •• .-. . . ~@i!'ll.,. 
11 ILX С t,")111'('l'OC11 11 ( tОИ l\t у IJ~(~t~'l' llC}l 11 IC • 11 llC'i( с' 11a1 lt f • •11 у Jten1 .1 t 8 у l'lf )' /( tt · • t t.t ft Jj(tC ~ 

я .~ 
81'011 l'J)YIIOfal ()4\.CXt>ДOIJ tJllll. •11-1·1·елс~11, 11 .,1'1 с~с~·1·с, ·~ .•.• , ., '' '' t\ltJ l't' 11 l,, •.. •• 1.1t' 

д.1111 у·1·верждения, что именно здес1. 11cttsM<))1~11c• 11:1tl·1·11 111н11с1·11•,•·•·1,1• ••••-
.11еsныс з;t.кономерности. 

l le1)exo.цs1 к вопросу об JС'118НО1~лении ИЗl\IOJ)И'l'O.ll('il' д.'1 tl у 1(1\HI• 11111.1 х 
р(tсходов, естественно предположить, 111'0 гл~\.1iну10 ()()J11. и1•1)1114t·1· 4' ;14, .. 

ду1ощие дв~t ф:t1tтора: 1.) сто1·t.l\10сть сооруjкения, 2) 'l'ИI( cot•('Y·~•~•~1111i1. 
Стоимость сооружения, представляющая riро1-1sведение oб'1)eJ\t~t J)11t't()'I' 

. иа едИ•fИЧВJЮ СТОИМОСТI>, охватывает, 1I'аК11:м обравом, K()JIИЧ0C1'801tlll,Jit 

фактор 11: местные ус . .J1овия, опреде.11яю1цие оди 1111чную стоимос11ь. 

(:()Вер111енно очевидно, Ч'11О ра,сходы по 1)еl\1онту АОЛЖнr,1 зависеть 
1tак ()Т об1)еъ1а самих 1>аб()Т (количества сооружений), 1'aR 11 от мост­
ных ус.1овий, оnределя1ощих стоимос1·ь сооружен•• й в 1~е.1ом. ,l,a1t же 

• 

нес<)мненна свяsь расходо1~ по ремонту с типом сооружений,. на11ри-
1\fе1): l\Iосты А здания деревян1Jые и хаменные и т. п·ll 

'l"ак1,1.м oбpasof\1, исследование цо"1Jж11<) or1и1)~\.1'ьcir на э11и основ11ые 
фак1101)1)1, и f)~tсходы по ремов11у 11еобход11мо ун;Яsа,rь со ст о им о c·'r ь ю 
с о ору же 11 11 й, 1>;1.cooJiaraя пос.11едкие 11 о о с•• овны м тип ;t. м. 

11·е мен1>1uий п1)акти,1еский интерес 111)е.цст€tВJ1яет воsможностъ сра­

внения выrt),\НОС1'И сооружен11й 110 т 1111 а м, иаприа1ер: ~еревя11ные 

И M01'<'.JIJIИЧeCKИe МОСТЫ И rt•. Д., ДЛ11 1IСГО предСТ1_11J.11ЯеТСЯ удобньtr.t 

установить рitсходы по ремоп1·у ti фу11к1tи11 стоимос·1'11 сооружений. 
flрепят~твием ДJIЯ yc1·a11()JJ.'lCHИfI y1c~\:i;1.1t111)1x и, К(1.t1алось бы, ес1'е­

стriенн111х соотношений слу)ки1· o·rcy'11c1·1~11c сист(1rr1:1:1'изи1)ованнr)1х све­

/1.ен11й о C'l'OИrtlOCTИ иму11~еСТRё\. жс.11~:i111)1х /~C)})()J' 110 l''J)Yll[l(\M С00f)ужен·иji. 

2. Стоимость железнодорожного имущества. 

От~утс'1·в11е n :•кс11лоата1~ио11111,1 х ()'J't1e1'ax д(•I>OI' сведений о C1'f)ИiiIO­
C'l1JI J)азличных rpy1111 иму11~ес·r11~1 н:,. дан111.1й ГО/J, вынуждает дл!I реп1е-

11ия поста1Jлеяно~ здесь з:1.ц~.t 1 111 <)бра1·11'1'1)ся 1t строите.'lьным 01·четам 

J(Орог. Между 1·ei1, но для ••ct~x .линий дороr 11одобн1)1е оt·четы сос1·а" 
в.'lены и"'lи •·• &1е1отсi1 11а.11111\о; к :•·r()MY 11адо добави1·ь е1це ,1·0 обстояте.111)­
с1·во, что 1~е111)1 периода nt)~'l'I»OП1tи дорог не соо1,ветствуют 1~ев~1м д:tп­

.1:toro года ~кспло:1.'L1а1~ии) 1·.-0. СТf)ОИ'I'ельная и восставоnительиая сто1·1" 

хос·1'~ ДО})ОГ р<tз. 1 ичв1.1; 11 довоенное время набJiюда~1ся _непрерывный 
рост f)ас1~енок н;t. сд1-1н11 цу J)абот, n связи с ростоl\1 об1цего товарного 
JiHД0KC(\ .• 

Ilepet111c.1e11 н1)1е оС.с·rоя1·еJ1ьств~t в конечН()М })езульт~tте 011 рс,~е"'IЯI<'т 
то, что, H<}CA101·1•s1 11а об1111·tJ)НЫЙ с1'ат11·ст1iческий материал. по ремонr~·у 

~1tелезнодо1>ож111~1х устр()Йстн, 11ме1ощ~йся н от•1етах дороr sa довоенные 
годr:а1, абсолЕот111.1е сумм1)1 эrих i)itcxoдoв остаются чаС'J1О н'.е вп9J1не 
покаs:lте.1 ьпыми. Э ro об'ь я си яется именно 11 епорм~t.11ь нrJм 110JIОjкен1·1ем 

• 

в с.мыс.11е 1)(tзpr)1н:t. ~1еж~у ст1)оите"1ьиой сrо1-1.яостью дороги и ее эrсс11~110-

6 
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а11аr~поннr)1ми расходам1--1, связ1) между ко1·ор1)1ми 1~ 011;~е.11ьны1 1'1эуппах ·· 
f)ас:rодов глубоко орган11t1н~1. . В1~ходом д.11я будущего яв~11яется и·нвен-

"111 "~ 

'rаривация имущества 11 Е'Жеrодныи до1толн·ительн111й у•1ст стоимости 

новых р(t.бот и устройств по дороrа.м. 

I~.ыскаванные сообра.ж.е1111я определяют нсобхолимостъ в цел.ях на­
с1·оя1цей работы пр11пять д.1я 11рео,,о.11ен11я укаsа1111ых sатруднений 

~.1едующее: . 
1) полагать в основу ~1сч11сления с11рои·[•ельной С'l'ОИмости дороr 

;J;анвые с1"рои1'е.tьных отчетов д"1~1 0:1'де.11ьн1>1х .11ин·11 i1 изучаем1)1х дорог, 

, . 
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Че1>т. 1. 1 ·paфlt1< возрастания стои~1ости 1 кв. саж. де1>еоя111[ЫХ 
· жил1.1х домов по roJ1aм. 

У веп1rчен1-tе в rод среднее: 

2~0-14() 
• З<) ( t4o -=i~ · 24U) х ioo ~ I,.so/o. 

. ---·---· ." --
2 

комбинируя :)Tll данные с д.анными, Иl\lеlf)ЩИМИСЯ в ЭКСII"110ата1~ионных 
отчет(lх; та1.tим oбJ)<t.soм приходятся е•1и1·а11ься с известной погре11111остъю 

в 011реде.11еви1f укаS8}[11ЫХ RCJ1JIЧИII; 

2) ВОСП()"'1ЬЭОВатьс1r OTtJe'l1HOCTЫO ДОВО0НfIОГО п"ериода" д.тr.я кото­
рого И:\1ее'11ся об111и1)н1)1й с1'<t11истический .материаJI по расходам на 

ремонт; 

:--3) уСЛ()ВИ11ЬСSI н С.Jiеду1011~ем IIYJ·IK're: OTIIOCИTf> ~11И' С1'Ои:мость ре-
монта к фёtктическоti. С'rо1-1мост1f С()Ору~кени·я (rro году постройки) и"~и 
к во~стаяо1Jительной стоимости 11а да11ный год зксплоатации, с ОАНОЙ 
стор•)11ы, 11 учит1}1ва1·ъ .11и фактический явное данного сооружения в sа­

висимос1·п от срока _ с.:1ужбы. 

· 1 
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11 о 11е1)вом у во111)осу 11ос)бх••А• 1 ~1 • • • r 1а11.1111•1 L, •t1'D • t ·1111 '• · •• 11111~ .·~ 1' yr 
к ,JJ.f)Jl'Y раСХОАОВ, в1.1раженн1~х cJ•tt1(·1·11•1c'c•1c11 •• 1••:• 111•11t1t1; •••• t~ 1·с•11 ~•t•. 
сти .ценсжных знаках, протино1)е•1и1it• .'•••1·11•••'•·1,11 11 l\bll( 1•1t11 11111111.•''I' 

возможности да·rь постоянные ОТН()111с1111)1, 11с' 11111111с·1111111., ••• 1•1••,м•~1111. 

Поэтому в п1.)инциое СJlедует D])И3Jtit't'Ь 11с»л11у14» 1111111111.111,11•••·"1·1. •1·1·11•,с·с•­
вия изучаемых расходов именно 1' восста.11с•1111·1·с,.·11.11 • • i\ ~~·•·•. ,, ,., 4••~'1·11 111L 

А&вн1~1й .rод. 

Произведенные мной ДJIЯ других ~~елей исс"11едс•1111111111 11ct1,1aa1.11111.lf)'I'• 

что в довоенное время ваблюдаJ1ое1) пов1)1111ение CT()o11·1·(!J11.111.1x 1•1t.с~""с•дс•11 

в среАвем на 1 1,5° / 0 в год; так, 1tапри:мер, paccмaт1)111tuJ1 с~···,•••~• с•(~тr. 
u 

сооружения однои кв. саж. жилых деревянных д<)~ов, как 111)иа1с'J) (~С•· 

оружевий, весь&1а близких по т11пу, 11а ко1·орых 01·"1етJ1Ин() д•»Jl)lttt•) 

проявиться различие в сто}1мости по годам, полу11аем (см. tJOJ)'t'. 1 ) 
среднее годовое увеJiичение стоимости в 1 ,5°/0 • 

Ч 1·0 касается в1·орого вопроса, то, раsу:меется, пре,цс1·~tвляет бo.111)n1ol 

ин1'ерес вопрос о том, как изменяются расхо)l.ы на ремонт с увеличе­

нием срок.а с.11ужб1:.1. Эта задача, од11ако, в1Аiхо.цит из 11редеJ1ов настоя­

щей тем1>1, так как в настоящее время еще ве~остаточно изучен 

вопрос о средних величинах расходов по ремонту. 

ПоЭ'l'Ому иссJ1едования в дальней111ем буду1· со11ровождаться .1ишъ. 

справкой о среднем возрасте дороги или изу,1ае:мой се "11инии. 

3. Распределение расходов по ремонту и восстановлению 
имущества. 

Ремонт железнодорож111)1х устройст1~ 11од1>аs.Це.11яе1'СЯ нit тек~"11~ий 
(мелкий) и капИ'l'альный. По;~обнос равде.11ение 11J><)Rf>дитс51 1~ бо.1ы11ин­
стве случаев Ji желевнодорожнrаJ.х от11С'l'ах. l'lельвн, однако, 11ривватъ 

что это 11одраsделение t1e1'1to pas1,1)a1·1ичи1ille't' облас1'Ь обоих ремон11ов, 
да И ПО суn~еству ЭТО една .11И HOBMOЖllO без J\RКИХ••1Иб0 ,rверДЫХ ПрIIН­

ЦИПОВ noдpasдeJleHJIЯ. 

Практически воsможн1.1 д•~а 111)инци11а: J.) ко.1ичественный и 2) ,а­
честве11 ti Iiй. 

По ко.11ичественноr.1у прии1\и11у возможно, нап1)имер, следующее 

раВГJ)&киче11и~: 

до 2 5°/0 стоимос1·и - текуn~ий ремонт 
" 5 J ()0/0 ,, средний 

" 
(эта lJубрика большей 

частыо отс у1'ст14уе1·), 
до 50°/0 стоиА1ос1·и капиrа"11ьный 1>емонr1', 
свы111е 50' 1

/ 0 стоимос1'и восстановление (ренова1.1.ия). 
Подобная точка зрения може1' бЫi'Ь в принципе приемJ1ема, и в от­

-е.1ьиы1 ведомствах практически и примен.яе1"ся. 

По качес'l·венному принципу на капита.11ьный })емонт с.1едует отно· 
сить все раеход1)1 по ремонту (переустройстБу) основных, крупных 

8 
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частей то1,<) или иного ус1'1)0Йс11на. и.11и сооружени}1, на111)име1>, для 

зданий: фувJ~аме11т, стен1,1, 1tровли, r10.:1ы и 11е1)екрытия, д.:1я мос1·ов: 

устои, <~ермы, проеsж.ая 11ас11ь и т. II. 

I\.о.~1иче<~,1, не 11 н I:JЙ 11 рин1~ип в общем Ff e 111>оти воре чи1· ка чес1'J3енному: 
-' ~ ~ 

деиствите.r1ьно, 1)емо11т ос11овных частей:, очевидно, . до1Jоже 11 110.лучает 

соо11ветс'1'14ен11ое количес1·венное выражение. 

С}1еmе11ие обоих п1>инципов, 11роводимое на 111)ак1·ике .i1·\е~1еэ11одо­
J)ОЖной ста·11ис1,11ки, .ли111ае,1,, однако, .ROЗl\fOjitнoc1,и че1·:ко.-·о 1)acu 1)еде.-1е-

• 

ния у1tаванн1)]Х I1})y110 ·расходов. 

ДеtiстRительно, IJ малый ремон1, входит, 11априме1>, расход по pe­
l\-JOH1'y 011J)<.=-;~е.11ен.11ой час1,и, IIOCK0.1JЬl(Y JJeCl) J)8СХОД на JЭ0MOW1' Д(111ПОГО 

сооружения 11еве.'fик; ~1одобп1)1й. :t1te расход вкл1очае1·с~1 и li иа1Jита.ль­

н1)1й 1эемонт, когда общая cy.l'ttJ\1tt р/сходо1~ nри11имае11 бо.:1ее ввач11тель­
ный х~1рак1·ер. IТесом11енво, в э1,от '130[Ipoc с"11едуст внес·r11 IJ бу ,'.\ущем 

"_, 
ПOJIJIYIO 5ICJIOC'rь, JС1'аНОВИ8 'J10T l·IJIИ Иl!ОИ оринци11 11од1)аЗ}~е.~е11И}J. 

Сра1~J111вая оба 11ри1fц1111а, можно закл1очить, ч1,о п1)актическ11 11роще 
II})ИHI(и.11 RОJ1ичсственн1)1й;. JIОI'ически бo.rree ПJ)авилен пр011ци11 :каче­
с11неннr11й. 

Необходимо 011)Jе1,ит1), ч1'0 для ряда 1[1>ак1'J:-1ческ11х. задач пo;1.ou1roe 

])аСпредеJiеНИС МОЖе1' И 11е ИГр81'Ь 8J18ЧИ'l'eJ1ЬHOi-i })0"IИ HaJl))Иtle)), · 
ИСЧИСJiение ЭKCil.]0ltTaЦJ10Jil1I)IX J.>aCXOl~OIJ, с1)аннение ВJJГОДНОСТП J)aS.~11JЧ· 

пых 1'ИПОв соо1)ужениА и др. 3дес1) расход 11а ре.мо11т мо.а;ет входить 

суммар.110. 

II ракти1сески·, н 01·четах 1,аs.rJи11ных дорог, в которых 1100611~0 нет 
единообраsиJ1 110 втому вопросу, мож.но вс1,рет11ть 1r 11одобное CJ1J1яuиe 

1.1еку1цего :1{ кап11талы101,о ремонта. 

Особое 110.11оже11ие занимает вопрос о реJ101~аци11. т.-с. о полном 
воs<•бнов.ле11ии 1:1sнo1ue11нoro :иму11\ее1~ва и СОО])ужений на jt:.eлesн1.1x 

дорогах. ~~ 

Четкая ·11остаяовка 11опрс)Са о необходимос1·11 uроиsводства J>с11ова-
1~11он1-11)1х отч ис..1е11и й ес1,ь })Эsу .льта1' исс~1едован и i1 с1)ав11111'8"11ьн() 11osд­

иeil 111ero време11и, коrда •. ~в11лотиую по111ли к вопросу о ВОS()бвовле­
ни11 долговремен11Ых сооружений: метал"11ических Mt)C'J'()B на каменных 

u 

опорах, каменн1)1х SJ\а11ии 11 11р. " 
(]раннитеJ1ьно молодок 1Jospac11 1-.усскпх дорог ставп:1 в 1101>ядок дня 

восстаноuеяв·е "11ишъ те.1 чаетей имущес1'в8, хоторс)е име.10 С}Jавни­

те.•ьно короткий срок с . ..J•ужбъr. 1 lозтому расход1>1 подобного ))ОДl\, по 
суJцест1Jу чисто peнoвaц-.t}JfJ11)1e, 61)1ли введеНJtI 1~ .~)КС11.:1оа·1·аци<)Нt1ую 

~мету, не sа11олияя, однако, всей нужной суммы 110 ре11ова·1~ии же.лезно­
.цорож11оrо имущества. 

• 

Во11рос этот в пас1·011щее время по.лучил достаточно по.1Jное осАе-
щение; практически 11ебеsи111·ересно получить до11олните.1ьные мате­

риалы, 11оказыяа.Iощие, в какой :мере практ1'1ка русских 1~opor 
~, 

осу1цес1·вла.11а ре11овацию имущест11а в 11ределах sкс~1.1оа·rа1~ионн<)И 

сметы. 
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1 ~011рос о том, какие расход1.1 t1аА06но с•1и1'а'1'1J ре11овац1(онными, 

1t<•>KJJ() С'Jптать опре.цеJiевным:, поскоt11ъку ус1'ано1Jлена номенк.:~атура 

иму11~ества же.11ев11ых дорог. 1 

'l1атtвм образом, о о JI и а я s а )t е 11 а 1tc)l\1e11к.~1a11·y1)11oro имущества 
;' 

ес·1·1) ооъек1· ренова1{ив. 

]~с.1едстnие этоrо встречающ·иос.iI n отче·r•t.х 11с)д f)убрикоi-i "возобно­
в.1ен11е" расходы на замену частей 1tако1·0".;1ибо СО•)РУ~•~.е11ия, от~е~IЫ·tО 

, 
не uо11менованных в номенкJ1атуре, оуде1' <)т11ос111tо в:а <~чет J)емонта. 

fl ример: и отчетах укаsываетс}I pacxot'\ 11а 1~osoб11c,1J.11e11иt} :1сстни1~ у мо­

стов; в1·от расход дозжеи относиться на ремо11·1·, 1·11.1t 1(8.К •~ номен­

к.11атуру эти устройства не входят. ltoнetrнo, адt~(~1. 1)tti1·1·1) ~J()I'y·r 11ов­

н11к11уть пограничные вопросы коrда капита.:11.111а1А 1•e11c•11't' 11~рехо­

ди1· R 110;1обиов.11ение: Пр И 1 00°/0 SaMCHl)1 И .'111 МС 111.111ef.I 'l:t.(~·1·11 't J J ред­
СТаВJ11181'СЯ бо.]ее 11paви.11)J·II>IM 11рвиять JIОI"Ическ1rй 11 11e'•'}t11i1 111•1·1~-11~и11 
11 о л ной замены имуn~ества по 11оменк"11а·1'уре, кото1)1t~1 ДOJJ)l(11;t. б1.11rь 
строго 11роко1>ректиров~\на д"11я установлени~1 це"111"1х ед1111111{, 111.1хо,цs1-

n~пх в опреде.11енный момент 11олнос·1·ъю ив стр(•Я. (~aA11.1i·i •I)it.1t1' 11•)R~t<)Ж­

ности существования таких частей jКелезнодоро2кного и11y1r,et~·1·111t, 1(1)TO­
pr·~1e и и к о r да не переустр(t1188ЮТСЯ IIOЛ.llOCTЬIO ( 30)f"11ЛJI()(~ 11(). IO'l'Jlt)) IJ(~ 

мен }fe1· де.11а: необ.ходи:мо пр1:1знатJ) су11~ествова1111е 11oдt•ii11oii ''fJy11111)1 
•• 

и 11з расче1·а 11енова1~1-1ояных отчисле11иJ~1 такову10 надо 11(~J(J1IC)•111·1·ь. 

l 1~роме pacxoдoti на ремонт иl\1у1цес11в1t з~tелев1r1.1х дс•р(t1·, 111)()Jt<•,ttиl\11)1x 

110 Т.11 отде.11:у зкспзоата1~нонной смстr>I, cy11~ec1'RY(}1' l'J)y11111• 1)~tсходов 
под IJубр1tкой «содержание. в исоравнос'rи". :-)та r1)y11111a. Дt).111~.11ёt 61)11·ь 
'-Ie'I'Ro в1)1де.11ена и не примешива·rьсj1 к J)8(~хода11 11tt 1)еА1<•11·1' 1tак }feJ1-
к1-1 й, так 11 ка1111та.11ы11)1 i·i, так как сос)бра~1t.е111-111, 111)1(~ 1\11з~tнн1"1е 1>анее, 
R :)1,И1\f 1~aCXt)Д<lM не ВПО-.1Н0 пpИM(~llИMJ.J. 

1 Iо"11.обные расхо"ы, на111)имер, дл~1 l'J)~t)J(.'t~~11cк1·tX соо1)у1кениИ: мы1'ье 
110.1он, ~~ставка зимн11.х рам, наuи1~1(а "11ед11ик()IJ, убс»1•ка 11усора, чистка 

,~ 

,~1,1~1оходо в и ДJ),. ~1н.1я101,с.я 11e(~lt4)JJЫtc~ 1·1111.11\111 110 пр11 роде 11 11рямо11 

СВЯЗИ СО С'l'ОИМ(tСТЫО COOJ)Yil\()ll 11 ti t lt~ Jf )tCJC)'J1
• 

,f RKIIM ОО{)аЗО~I HeOбXt)-'111\fO llC)Д tlt~ркнуть, ЧТО В rpy1111y "реМОПТ", 
хотя б1)1 1r ме.-1 киi1, нходн,1' 11•• с у 11~ о ст 1i у pacxo,,1:d, 11r:авывае11ые за-· 

.меной тех И.'IИ LIH(11IX ~l(lC'J'nii СС)0f)у.)1\ения, IОТЯ бы и M6JII(ИX. 
(

""'t L• 

, f)rJ·oи 'l,OtJ 1\и а1)ен 11)1 'l:t~·1·1) J>lt.c ходов 110 .'lе11не.му и sи ~rнему ремон1·у 

ny·1,1-1 r1p1111a~1_JI(~i1t111' '' r1•y1111(~ {)Асходов по содержанию et'() в 11с11рав­

ности. ·11 ИllЫХ (~.1у•1а,1х CЛ()ROAI ))0МОНТ иазыва1отс.я рабО1'1>1 })0ЯОВа­
ЦИ0~1110Р() x:t11(lк·1·e1)tl, 111t1IJ)lf~1e1), ремон,1, рельсов и ск1)ео"1е11ий, 1·.-е. воsоб-

,. 
В()J4.11:0НЯе t)CJI() нн l)IX 'laCTf~ 11 JiCJ)XHCГO строе11r1я. 

1 ~се ив"11(•я~.0•111оt~ П()K<l3I)11~ae·L', насколько JiOПl)OC о к.]аССJ.1фикации не 
ПI)О}>а•>от~tн с J1<>1,11 1 1ес1\()Й сторо1~1)1 и ка:к ваiI\но д.r~я практических 

' 
цолей внесение в не1,о 11ол1fой ясности. Реsюмирул сказанное, воз-

. 
можно ус'rано1~ит1) с~'lедующие основные гру11п1>1 J)асходов .1то же.11еsво-

. 1 С)[. "[.f нeтpyitl~llH 110 t1poвe~1eнtllO ll llBCIITap11:ta.1\Jtlf Otl[C)J}HOro 1t:\ry11~eCTIHt ЖСЛе311NХ ДОрОr 
СС'С 1)"'. 1'I :J;t~ 11i1e 1 IJ{, I lC. .19:?7. 

1 () 
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ДО})(>Яt11ому им у111ес1·ву, ,1,ребу1fJ11~ие •~ дальнеi1ше1\1 ЧС'I'КОИ к .. '1ассифик~t­

ци11: а) содержание JJ испра1Jнос'l'И, б) тс1<у11~ий и ка11италы11)1й 1)емон1' 
( 11оrут б1dт1) сJ1и'1·1)1), 11) возобновление. 

На основании иsло~к.снноrо мо1кно ус1'а1-1011и1·ъ СJ1еду1011~ие отправ­
ные пу11к1·1)1 настоящей ра601,ы: 

1) I~e.'lыo основнt~го исс.11е,71.овани.я я11.11:Яе·rс~1 в1:а1яснение на осно-
• 

Rа11ии данных эr~с11"11оатац1tон111')1х отче't'Ов 111)01~ен1'н.1)1х 1-10J)M на ремонт 
(по B03AfOjit.нoc'1,и с раз;,е.11ением на. 'l'еку 11~ий и ка11итальн1)1й), а для 
01,де"1ьнr.1х 1,рупп и на 1~оsобновление, 110 r.:ia1~J·11')1rt1 ка'l'еr<)])Иs1м ,jкелезяо" 
дороiкного Иl\rущес1,ва, а именно: 

.а) sемляяо1~1у 1I()J1отну, 

б) ис1tусствен1Jым СО(Jру.i1\.енияА1 ( 110 1··и ~1ам) . 
. 

Ii) .J~epXП0!tf у С1'}100НИ10, 

г) г.раж,1tа11ским соо1>уjк.ениям ( r10 ти11а~1), 
д) при над~JJежностя l\f с1·ан 1 ~ий ( 1\:1аввсй111и м). 
2) Ilроцент•1ое соо1'Но111е11ие берется к 1Jосстако1Jи~1'е"'lыrой стоимо-

• 

сти, ч1~0 и .11огически и прак1·иqески .яп"Jtяе1'ся целесообразным . 
. 1 [})11 переходе ()Т строительной с1·оимост11 I< носсrан()ВИ'I'ельной учи­

тr)1ва1о·rся удороiкания l~ен на стро11телhн1)1е })<tботы. 

' 
4. Ремонт земляного полотна. 

А. Самаро ... златоустовская железная дорога. 

(~<)Г1111ас110 ранее уп(JМЯНJ'11ОЙ J[Оменкла·11уf)е, в rpyrт11y зем.1яно1,о 
по"101,на JJX()Д}I1' ~.11e,тr,y1(JIJ~иe соору3tениs1: 

1) ~~ем.~1ян«~е по.1<>тно с JiОдореrу.11ируюп~и11и 

11 y.1,.perIИ'fC.1J)l{J)IMII COOJ)yЖeHИjJl\IИ • • • • 

2) I loдпop11r~1e C1'0Jiltи 1'аr.1еннr)1е . . . . • 
3. ) ,], .()НН0ЛИ • • • • • • • • • • • • • • 

el)<Ht cдyi1t61.t - - 11ео111>еде· 
~t~lf 11() .цолго. 

5 () "11е1' 

] ()0 п· 

·Основное имущество гру 11111)1 зе&tлян<)е 11олотно 11.1)едс1,а1~лJ1е1· 11 ри-
мер СОО])ужений, lt()ДД0])ЖИIJ8el\II>1X '11еку1цим и 1~.сt11иr1·альиr>1 м f)0M(>Hi'OM: 
ие(•1rределенно дt1.1гое времf1. 

Гаспреде"1ение 110 гру11uам теку1ций каnи'l·а.11ьн1.1~ ре11с)11т Н(•с11т 
111)еиuу11\ес1·ве1fно ко.11ичеетвенный характер, п1)и~1ем •~ 1•ру11пу к~tпи­

'l'алы1ого ре1'1•)ята вк.1ючае1·ся: дос1)111н.а осев111их нас1)111еИ, ремон·11 JJОТ­

ков, 1)еа1он~ 01·косов по.11от11а и их укреплений, очвстк:t канав 01· на ... 
носс1в; затем сюда ilte вк.11ючаются J•асход1)1 11«) 1>емо11ту пов1)еждений 

от 111)охода весенних вод и ливней. Применителыt() 1~ особеннос'11яu 
данной дороги упомина1отся расход1)1 sa наблюдение~~ и ис11равлением 
пу1,и на воро1·1ках (ги11сов1>1Х ). · 

"l,еку1.ций ремонт ПОiJ.J)азумев<t,е1· l\1елкие рабо11ы по 1~с.якого ро.ца 

исправлениям полотна, 11роизводим1)1х суммарно по у11астка11, без под­

робного 11ере,1исления. 

11 
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,J~аКИМ Об})аSОМ, В Э,fОМ С.71учае рё·tСll()СД(~"1е11ис })0~10Н1'а Н~ Гl>УППЫ 
u u 

1·екущии к~111ит<:tльн1)1и не 11мее·r 11р111-11~и111·1ал1. 11t~1·0 характе1>а и наи-

бо.111>1пий и1111ерес 11редс,rав"1~1е,1· сумма всего J)llCXOJ~it. 

~аракте})И С1'И RИ ГJ)УН1'ОВ: 
~t) J)атраки-кинельск11й у•1асто1t мно1,о 1,ли111-1с'1'1~1х I'J)YH'l'OB (пу•1ин1)1) 

встреча1отся ПJIЫ•~увы. 

б) .[tинель-уфимский участок черноsе~11,1 и соло11t1ако1Jые г~11ины. 

ti) У фa-3.'IR'l'OJC'l'OBCRИЙ участок бОJIЬШОе J)838()01J()R3Иe tрунтов: 
кроме об1>1к11овеи11ых, нстреч(tются rлин1d, ~,ипс, квtt))I,И'l'Id, иsвес1·няки 

и до.11оми·r1)1. 

г) ~J.1атоуст-челяби11ский участок мноr() к1\мен11е·1·1)1х 11 ска~1ьн1)1х 
грунтов. 

I.)асход1)1 по J)емонту земл.fIВ<)1•0 полотна предусмо1'ре1-1ы оч .. N~ 107 
сметы l,луu1инскоrо я оч. № 97 11(• добавоч11ой рабочей си.11е, в tJaC'I'И, 

пада1011\ей на ремонт Rесенних J1овреждений. 

Данн111е о протяже11ии и RJ>емсни сооруже1~ия 1'.11авней111их yчacт­
ROIJ 11редстав.11яю1'ся с.Jiедующими: 

а) 11атраки 1\.ивель д.11и11а 158,6 .t~epC1' ГО,\ со••ружени.я 1877, 
б) Кине.11ь Jтфа 

" 
451,2 

" 
,, ,, 1.888, 

в) Y<J•a ~~.1атоус1' 2~•u,o -- 1 8~)(), 
" " '' " 1') 3.•а1·оуст-Челябипск " 150,3 

" " 
1892, 

С1)едний ( взве111енный) rод co<Jpy)1te11иs1 дОJ>(1ги 188 7. 
l J.ели'{1ина расходов 11с• 2-й I'лаве 11t).11уt1ится на ос1tttвании следу ~о-

щих данных: 

а) lla 1'ра1~и -К и 11 е.1Jь • • 

б) :Кинель Уфа • • • 

в) Уфа 3Jiатоуст • • • 
г) :-зJiafro у ст ЧеJ1ябивс1t . 

1~. ~·u;i·1·y 1•а 1•с(~ х а«~ )t~11111."1 
,; 

1•аоо·1· 11а. ••OJ••~···~· 111·т1t 

1\yu. t~a ;к. 

2н:~<>; 
~820; 
~i4u(); 

:~:J7(); 

1 ·~•«·хо., 110 2-ii 1·.1••ве 1r:i 
DCJ)CTY 

~).000 '() • 
] ().()00 

" 19.500 
" 12.600 
" 

Дани1)1е о куба.туJ)С зем:1~1ных -.рi1.бо1· и етоиr.1ос1·и работ по 2-й 1'"11аве 
получен1,1 д.11s1 ·rpe.x uос:1едни:х: участков иs СТJ)Оите.11ьных 01·четов, 

а д.11я учас1·ка l)itTJ)aк1-r Ки11е.11ь по сообраi1tению с да1.1ны11и рас1\еtfочной 
ведомости 11а 11ос1·ройsу ()ренбурrской ж. д., O't' которой н~t.sванв111й 
учас'I'ОК пр11соеди11ен х Самаро-3ла1·оусто1~ской; э1·11 материа.'lт.1 при· 
пяты, Jtaк с•с11ова, д"11я ·исчисления с1·оимос1·и сооружений JJ() ,1руrи м 

r.•авам. 

12 

Rтo1)1)I(} 11ути на 1908 I'Од сос1·ав"1~1.11и: 

])атраки КииеJiь . . . . . • 1. Q()0/0 
KинeJII> у фа . . . " . . r • 0°/(t 
У фа-3~1атоуст • • • • • • 59c•/u 
3J1атоус1· Челi1бинск • . • • • 4 J 0/() • 

• . 
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Itpoиe I"ЛаRных .11иний, имеется: бoK()Bl:.tX 

ко.r~еи 11 7· ве1)сr и уз1tой ( 1 .11) 90 всрс'1'; 
от Д.1JИНЫ r.чавного ( ОДИНОЧНОI'О ). 

"11иний и ие1·вей п1ирокой 

с·1·анциоиных Ryre~ 37°/0 

.II.111-1 соору.11tении дороrи длина станционных r1утей 110 участкам 
б1)1ла 1)авна: · 

а) :~1·1)аки Itннелr) . . • . • . 11°/.) 
б)_ ltине.чъ У фа . . . . . . . 1 5°/0 
R) )·r фа 3Jiатоуст . • . . . . . r;<)/0 

Средняя (вавеп1еяиая) дJlина • . • 12°/0, 1·.-е. и.11ее1·ся 
уве.1f.1-111е11ие :~;линът С'11анциовв111х путей на 25°/0• 

Jlpи исчисJiении стоимости по 2-й главе расценочной ведомости 

А"11я всей J1и11ии принимаJiось: 

а) расходы под 2-й путь 40°/0 · основных, 
1 

• 
б) стои.мос1'ь ветней ширококо.11ейн1>1х Г>Q0/0 от стоимости соотве1·­

ственной осноr!ной .11инии, 

в) Сl'ОИМОС'l'Ь yз&OROJieЙHI)IX ветвей 3<>0/о от стоимости основной JIИНИИ, 
r) хубатура и стоимость рабо1· по станцион111dм 11утям 70°/0 от 

таковой по г.11авноit линии. 1 

В согласии с 11з"11оiке·нн1)1Аf, стоимость по 2-й J".11аве .ЦJIЯ всей .'lипии 
состави·r на 1 ~)08 год: · 

JS12 = 158,6 Х· 9.()0() Х 1,/~ >< (1 + (),25 Х (), 7 ()) -i- 451, 2 Х 1 ().0()() Х 
Х (1 + О,25 Х t),7()) + 29() Х 19.50() Х ( 1 -1- 0,4 Х 0,5!J) (1 + О,25 Х 
X0,70)-·t-lбO,:~xJ.2.600X(t -f-0,4X0,41) (1-f-0,25X0,7())+ s:~x 
х 0,5 х 19.500 + 9() х (),3 х 10.0()() + 34 х (),5 х 1 ().000 = 
= 19.780.000 ··1)yбJictr. 

На1~~11.t.днr11е J)ёtсход111 r1остройки rro адми11истрации и rrp. для ука­
за11н1)1х линий СО(~1·а1~:1В.11и: 

а) J.1a11· раки 1\,ине.'lъ • 11 о/о • • • • • " • 

б) 1\ IJ II е.'1 Ь Уфа • 1 ()О/о • • • • • • • • 

в) YfI>a 3.'l<t'Г<)уст .. • " • • • • • • 11,2010 
r) 3.1атоус1' Че"'lяuияск • • • • • • 15, 1°/<> 

· Средняя ( ва1Jеп1евная) веJiи 11ина . . . 11.0/0 

Отоимос11ь всех работ с накладн1>tми расходами, по годам, 11рини-
uая во вни~1ание уве21ичение общей д~11ин;ы путей, выразится: 

1911 rод ..• · ..•. 22>7.J()o рублей 
1 ~) 1 () " • . • • • . . • 2 2, 7 .106 

" 

1 9 о 9 '' . . . . . . . . 2 2. 2. 1 о 6 
' " 

1 !) о 8 '' . . . . . . • . 2 ~ .1 06 
" 

R С()еднем • • • • • 
. 6 

• • 2 2,3.1 О руб.11ей. 
• -1 См. )Ja11p11Arcp, мою работу: ,,О11реде;r.е1111с стро11то.1ы1()й стои,1ост11 же.1с:s1111х ;topor по 

форхул~'х". Сбор11ик .1(1-IliПC ..№ 102. 

13 
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l () 

.J lри расчете восстанови1,сльн<)Й стои11ости учит1>1вается удорожание 

раб<,т на 1°/) I'од, а все1,о на 2"2°/0 (в с1•еднем). 
HaE.11&ДHl>le f)асходы no со,в.еряtани10 П(•СТО.llНН«)ГО 1111·ата c •• yj&Ubl 

пу1'и ( с"1ужащих и рабо,1их, вхл1011ая Y11pa1i.11er1иe C.'f)~.i1tб1"1) сос11ан11.1•1: 

R 1908 г. расход по 1·1r от~е"11у • • • • • • . ;J.4-16.0()0 {)уб. 

п 1908 
" 

" со..rtеf)Жани 10 11oc1'oi1н11(•1·t• 111·1·a'r;L 818.()()0 . 
" • 

'' 
1911 

" " " 111 отде.11у • • • • • • • . :J. 1 5 9.()0() 

19 l l 
. 

8 29"()0() 
'' " " 

" содержанию ПOCTO.ЯHl·IOl'O 111TltT8 

Ч·1·0 составлJ1ет в среднем :~4°/0 от расходо1~ 11 а 1~1tti(J' 1' 1.1. 
Рассматривая данн1>1е о расходах на ремонт зеJ,1 .!1~1 t1• tl ' () 11<•ло·1·на 110 

экс11.;1оа1'а[~ион11т)1м отче~'ам дороги, поJ1учаеъ1 1)евул1•1·~1.·1·111, t~нf'дe1111J)1e 

в 11аб:1и1~у ·1. 

·1·_il J).1[ 111 ( "1 .1. 

Расходы по ремонту земляного полотна по Самаро-зпатоустовс1(оii )ft. д. 

1!~11 

1 ! • 1 t) 

l нс •!t 

19t)H 

"t>a<~XOДiil IJ() j)O\IOll'!'Y руб. аол:. 

'l
1

t ~ i'' ll~ltJ( • 
1)е~1011т 

17 .70t) 

-
12.=~· t() 

. H.fi(.)() 

Tt ~ 

11:t11 нта:1r.н1.r11 

ре:\[ОНТ 
l.JC~l'O 

" . - -- ·-- ··- ~:- · · ~- ···- -

;~с J.1 t)U '1 Н.14 )() 
1 

H]Jl(tf) ~· :1.:,( ••• 
J "f : ~ •. )С t( J 1 :!t t.;,()t. 

IJ (', J>CДll н ~( о.,. ст rн) 11Tt'д1.11 () ii (" TtJ 11 \t НС' ·1· 11 • • • • • • • 

(J .\uc»a11.1e1r1te>1 J•a.cxн.ton на. ~u,,e1J ·,1~a 1111t· 11н•· 1 н111111н1·•• 
111т;1·1·;t (~.13r;1\Ull 11ут11 (:~~ 0/1 .) • • • • • • • • • • • 

n CJ)(}. ~llC\f o·r !нн·c~·1·;~Jl()J\11 'f('.l),11Hii (".TtJ~I \IH•~Tll • • • • 

С ,,о,)ан:((.~1111Р '' IJ(tt•. xo.tнl\ 11а. c~oJt'p ·,1;:~11111· 11ен· 1 i)J11111u11c• 

111·1·;~та, Cдy;1\u1..r 11~· 111 • • • • • • • • • • • • • • 

Q'I' с• ТО 11 '11Н''1'11 

f t ••• , , __ 

•• 1 ·• , -
с t,;) ~ 

' 

BJ Бас1tунt1ансная железная дорога. ·· 

11 fllf "p•ra 1111 t~ 

1 •,tс11ред<~J1е11ие J>itCX()/~<'н 11<) 1,1>уппам текущ11й и ка11ита"11ънь1'1 

1)еА1011т 11ос11·1· 11 ()б11~см '1'()'1' ift<~ характер, Ч'l'О и R предыцу1цем CJiyчae; 
нуuа1·у1)а S(~м"1я111.1х рабl)'1• на версту пути 67 О куб. саж .. , грунт 11ре­
иr.1у1цестяснно 11..'IИHИC 'l'J,Ji-i; ГОД СООружеВИЯ дороги ]. 882; С'11ОИМО~ТЬ 

раuот по 2-й главе 1)ас1~е11очной ведомости 273.()00 руб., при обще~ 
;~лине всех 11утей в 1 1 (;"·1. верс'rы; навладные расходrэ1 110 адмпни­

стр~1~ии и пр. составля1от 8°/(,, что дает стоимость ·с 11ак.11а,цными рас­
.ходами в 2!}5.(~{)0 j}. II1>1f учете восста~1овительной стоимости соору-

14 
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жениА 111>и11има~1·ся )rвеличение стро11:1'е.11ьной стоимос1'и на ,....,. ·1°/0 
в rод. 1 

Нак.r.1адные расходы на стоимос·rь реа1онта, падающие на содержание 
постоянного 1uтата (;.,ужб1)1 пути, вrilражаются следу1()J1~1Jми цифрам11 

в 191 О году 1>асходы 110 l II отдеJiу JJ 1~елом • . " • 1 (>9.500 j). 

" " 
содержание постоя1111ого ш1·а,rа с.11ужаJJ~их 

Jf рабоч1-1х (вк.ч.ючая У 111)авлевие слуzб1)1) 27 .3()() ,, 

1Iто <.~oc,1·aв.11ffe,r 33°/0 O'l' рас.хо~ов 

n 1. 9<>3 году расходы 110 I.II 01'дeJiy 

IIO 

• 

ремонту и надво1)у. 

. • • . . . . 91.100 

" 
содержание пос1·0.янного 1u11a11a . . . • . 18.400 

,,1 

руо: 

" 
Ч 1·0 сос1·аr~J1яет 11ак.ча,1.пой рt\СХОД в 25°/. 01 в среднем Ж<~ можно 

принять 30°/0 . 

ДанНI)]е о }Jасходах 110 ремонту за J !)0 :! ] ~) 1 () Гl'. nриведе1~ы 

R таблице I.I. 
.'/'L1 /). J /1 /~. j 11· . . . 

Расходы по ремонту земляного полотна по Баснунчаксной ж. д • 

. . - - ·---------·. - ---·· ·- --- . 
• 

·1

1 
'1, с., у··~ 11 ii 

pC}IOlt1• 

. -- - .. -- -··---··-······ ·---· ---- . --- ---

1 Hl(} 

J В(.Н) 

1~Н)А 

1 ~)t)7 

l~H)f) 

1 !)();) 

) ')() 1 

1 Ht );\ 

J ~Н)2 
... Y:t. ,. 

-
-
-

-

lt;i1111·1'(t;f 1.111• ii 
()(' ,. (•11 ·r 

-· ·------·· -·- - ·-
----·------ 4 -

1 

i 
1 

1 

, 1· 

• 

-
-
-
-·-

-
-

]~ с.· е 1· н 

·. . .. 

:~~7 

:\ !•Н 

:-~t)H 

2Н7 

•)(•1 ..... 
7Н7 

'1.191 

2-iR 

:;<>'> 
' "" 

• • • • • 

'Го iite, t'. ;1.ou~i1i~r<~l[llC)I pacxo,tat 11а. <~o;r.1~pit\a1111(' J10-

01' ."·1·01tMC)(~Tll 

O.lt 

(), l ·i 

t), 1 i 

t)' 1 (J 

t t, 1,. 
(),~·7 

1,12 

1 ),t)~ 

tJ,.l R 

стон111101'0 llt'l'a:1«\,(~.IJ~'i1\.c11i1 HY'L'll (i\()O/o} •• • • • • U,:~H 

.1~ <~1•e:\tte~r 01· вocc·1·n.1101s'1'1·0,.11J,11ofi е.-1011 ~1оет11 • • • • (),-:!·1 

с "1,0u;~н:re1111e~r 1 )8,СХ од он 11;t cuдCI)jKC\.llllC 11()(~1'0~11111 OJ1 о 
1u тат а. <Jл )·жu tA 11 )1 '11 и • • • • • • • • • · , • • • • t )2:\1 

' 1 

1 

11 ри y11ere 80СС'l"(\.НО1~1·11,еЛ l)НОЙ C"ГOJI МОС'l'И, 11pttH1·1 мая 
нit 1°/0 tl го:~, всего 0,1, 188 2 г. до 1 !}06 11

• (средний 
ченноt'О 11ep110,:t.a) 110.•учае1·ся 11оsрас1'ан1-1е на 24 °/0 • 

уве.1и•1сние ее 

rод д:1J1 иsу-

t :-)·rн 11в"t·r11(\ 1) il\ ,'(c\t ~те· Jt ~· t~c '.111 11,~ •111с.~ \( 1~с11 11 :i 1 ta f.u11 у''• с 11д ~· к })&t iit• 11 t~ ;\ OJ•n 1 11: 11 :\11 JJ il :\1 ~ Р 
:sct. З'f )t•X.I t'ТИ(~ 1 H~li)- 1 н!•7 l'l'. ··тoll \IOCTl11 1):~00•1 е1·с) ,1,11!1 ( 11 о t)I 011\• 11111a;i) u1111e"\t~JI 11.Ч<t.(' 1• 1' :; 1 ItOll ., 

а ~са. 1·рРХ:t•~т11с 1~tt)7-l!ltt!t а·1·.-1, 57 ''011.; ~)То ,,(tет ynt~;111чe11\t\• в 1·0,:~, ран11оt), 111
/,,. 
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С) Пермская железная дорога. 

(J·11011мос1·ъ всех 1)абот r10 2-it. гла1Jе рас.1~еночной ведомости на 
1 9()8 rод Сt)ставится следуюп·~иJ-r1 обра~~()М: 

а) · Jl11н1:1я .llермъ Ко,1·.11ас. 

Кубатура sем.~ян1)1х работ по r.1a1~t1oмy 11у1'и 1.930 куб. саж. на 

ве1>с~у. Стот:r~1ость работ 110 2"й r.11аве ~).{)б() руб. на версту; нак.1ад­
ных расходов 14°/0; год сооружения 1899; дли1-1а линии 812,4 вере~'. 
Ста11ци0Frных путей 11рп сооружении 9°/0, в 1 ~)()8 ruд11 14°/0• 

б) Линия ЕК<\.те1)1·1нбурr ЧеJ1ябипск. 

1\.уб;tтура 3е.м_;~яных 1)або,1· по главному пу_ти • . 1.4!~0 1tуб. саж. на версту 
Стоиl\1 ость работ по 2-й г.rrаве . . . . . . 5.30() рублей " " 
Нак"1адн1>1х расходов 11<) сооружени10 ·. • . • 18°/0 
Год сооружени.я • . . . . . . . . . " 1896 
Длина линии . . . . . • . . . • . . . 2 2 5,4 1iерс1·ы, 

Д . ..т1ина СТ}t.1-1цион11J>IХ путей при соору.iк.е11ии 9°/0; в 1908 г. 16°/0 __ 
в; Линия IIepArь Е~катеринбург (Горнозаводская). 
Д.1111на L!66,7 ве1)ст; 2-го пу1'и 3,4 1iерст1)1; стан1~иовнI.dХ пу1·ей-

340/0; год сооружен1iя -1878. 
1-\,убаrура зем.1янf)1х работ по г"11авному 11ути, соr.11асно данвI)IХ 

отtrета о распре~е . ..~1е•1и1r, насr>111ей и выемок по вь1соте и г.1убине, 
011реде"1ена 110,~счето~1 1 (с приближением) в 3 .. 000 куб. саж. на верс'1'у, 
сов~1естно с )JИНИей Екатеринбург r111омень; д.1я ПО(\110Дl18Й имеются 
так же следующие цанн1)1е: 

1 'о~ соору,кения 1885; ,11.лина .1и11ии ;30t! верст1)1; д"11ина с·1·анци-
он111)1х 11yтei·i 17°/

0
• 

I') Лин11я 1_(yc()fJC1tai1 < ~олеварн11. 
Д"1Jина 19 5 вер<~1'. 
l,од сооружен11я 1879. 
Станционных 11y1'efi 1 s<>/0• 

д) У.етвей все1'О дли110.й 1 45 нeJJC'J' . 
1 Io соображению с дa1iHIJ1MИ о с,1,ои ~1ос11и куб.· сн,ж. земляных 

1.>абот p<tЙOFia доро1'и 11 суr.1мар•11)1м 1-t расходами по 2-й главе рас1~е­
но'{1ной ВСДОrt!ОСТИ, СТОИМОС1'Ь всего ПО.1101'•18 110 JIИНИЯМ дороrи можно 

приня1·ь д.1я д"1ины путей в 1 !)08 1,0,1,у c.J1eдy1oщei:i: 

82 = 9.650 Х 812 Х (1 -l- О,7 Х 0,05) Х 1,14 -·1- 5.300 Х 225 Х (1 --l- (),7 Х 
Х 0,07) Х 1,18+ 1 ().0t)0Х(467+195-1-304) Х (1 +о,7 Х О,25) Х 1,15-\­

-i- 5.000 Х 145 = 2Б.106 руб. 
Средний возраст дороги (~звешенный_) в 1908 году COC'l'3B.JIЯe'l1 19 лerJ'. 
В 1909 году вследств·и:е присоединения построенной линии 

Пермь Екатеринбург, д.11ива линий Пермской дороги увеличи..11ась на 
355,8 -версты, а стоимость соответственно воврос.11а на ;J0.500 Х 
Х 355,8 Х 1,11 ~ 12.045.000 руб~1ей. 

1 Нор){а.1ънс~н tnирпн~t t10:1от11а 2,20 саж. 

16 
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)19" 1JJ11'1J1в:tл также возрасrание ст•t111(ионных 11 ин1~х иу1·ей, сrоимQ~Т~ 
устройств sемJ1яноrо полот11а и средяий взnе1пенвыiJ воsрас1· дороrи 

• • • 

110 гnдам 11r•едстав.1яется и еледую1цем виде: 

1 ~}]] r. С l'ОИМОСТЬ 38.000.000 j)., сре~111·1й возраст 20 .1е1· 

1910 38.000.0()0 " --19 
"· " " " 1909 26.500.000 " --2() 
" п " " " 1!~08 .)) 

" • -·--25.000.000 
" " 

1.9 
" 

_Jjаклацвые расхоАЫ 110 содержанию постояиво1"о 1u1,ara Службы 
пути ( 1JRJIIOчai1 У правление службы) ДJIЯ изучаемой дороги пре,цс1·а­
RJIЯ 1c)тcir и с.11едую1це:м раsмере: 

в 1908 году р<1.СХОДЬI 110 111 отде.1у JJ ЦeJIOM • • • • • 2.809.000 р. 
~~ .1 !}()8 ,, ,~ содержани10 постоянноrо mта'1'а J;062.0()() " 

'11.··о СОСТ' 0ЯТ }"f)G2
.Q()() х 100 - 61°' а 

~t." 2:809.ооо- 1.ot;2.rnIO · - , 10 8 ' J)acxo.'l.t.1 IIU 

• 

R 1. ~) 1. J г. 1)асходr)1 110 ] 1:J отде.:1у н 1~e~!JOM • • • • • • :l.596.0()U JJ" 
." 1 91 'J " " " содерж.;t.нв10 пост0Ян11оrо 1отата . 1.280.(}(•О " 

tf ТО СОСТ0 БIIT · l.2
S(J.O()() - 'Х 1 (~() - ~) f)O/ а n. пре rt е•" r,: 80' 

~ ~;.59().()0() -- 1 .28U.()(')(.) ' ~- • ~ /t)1 
",. r\tl • ,) /о· 

/~с-11lные о 1)аС111)еJ1:еле1rии сумАt 110 peмon·ry за 1907 1!J11 ГJ". 
-t; 1 ·р у11пирова1JJ)I В '1·аоJ1Я I{e (J (. 

~/' ."11>.JI и 7 ( .:1 .1.11·. 

Расходы по ремонту земляного полотна по Пермской ж~ Д. 

·----------·------------------------------~---------------------------

Го,~ зкспло· 1 

• • 

I~ а 11итал1. 111.а. it 

. . 
• 

: JJ 111•01\CIITё\X : 
1 ' . ." ·-- ·-; ОТ CT1)011TOJil)-

i11rOЙ f.'l'Olt \f Oc..-11 ]} с о )'о . 
.,_. ... " . . -- .. . •.. - -- - ---- -· .. - --· "" --- -· -----• 

; 

.1~•11 41.040 ••().~;\О 1t•l .~70 

] ~~·10 29.770 2.\.85() , 
fi~·.f.2() 

1 

1 !)tJ!} 27.9!')0 1 :)0.!~10 - • • 

. 190R 
. 

2H.4Ct() 1 :!S.ft2() 
1 

;}6.~20 

1 ] ~tf)7 - - 48.SAO ' . 

1~ t~f)Од11ем uт стро11тезrr.пой етопхос·r11 • " • • • • • 

"Го ~н, с добаn;(с111rем 1)асходо1s i1a r.oд~~1•;r~;i1111e 1rо-
сто1111 tIOf() J11т~t тн. • • • • • • • • • • • • • • • 

D еред11е11. 01· l\OC<~тa1101,11тe.;i1.нoii <~1·011~1ост1r • • • • 

".l'o i.lt<', (', до()ан:101111е)r расходо11 .11~t (~O;(CJ)il\:tit11c 110" 
r. то J[ 1rrroro 111тn. та • • • . • • • • • • • • • • • 

1),26 

(),11(-

().:J 9 , 

t),2 :\ 

0,2(~ 

.. "~() . 

t1,a2 

о, 16 

•1,26 

• 

' 1 

' • 
1 • 

• 
" • • •• • • " • • ... , • • 1 ·--·. ~_..~ ·~·~·-· /.. ·"~. • 

... " · · · , ... ·:.r.:·.;... .....,.... ИaitW r·v"· "~. 
'-' - " ... " _'f :." ." ( . 

"" . . ·--·· ·---·· .. --- ........ ) ' .. 1 ,, 

· · · · ···i'101~, · · 1 ·· · " , • . r.· , •. • •• ;. . t ' " 
• v• J. • • " ' ." 
l .,::· '.' ~ 1. i ."~ .. ::· . ,:-\ . ~ -л . 

" . ' " ': ' !' - . " • : ~ ••• . . • • • • 'i ." " . "~ ': . ~"~-~.,.~-·"· ~ ~ ~ 
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:Распреде.:1ение по rpyIJuaм теку1uиi1 11 1\а11и·1'альны~i })емо~т и~tee'JI 
11риблизите.7Iьпо тот же .I8J)8Kтep, что и для друr11х дорог. В 11одроб­
но:м .11еречис.11евии рабо1' & кап11талы1ому ремонту отнееено: досыпка 
е)ткосов и б]~овох осевших насыпей, уr ... 1у6лсн•1е 11 прочис1·на в~tнав 

r:.."' 
и Rю.ветов, исп1)аВ"'lев11е дренажеи, J1отко1~, ис11р11в.ле11ие относов выемок 

(срезка), ис11рав11е11ие уиреп"11ений откосов. 11 J>O'JИe расходы отнесены 
:к группе теку1цеrо ремонта. · • 

Рассматри1заJ1 результаты исс.11едова11и.~1 по трем дорогам, :мож110 
• • 

сдеJiать с.11едующие вat\JIIfJчeвиs: 

1) Расходы по ремон1'у коJ1ебJ1ютс~1 в д<)11ол1)Н() тесн1)1х предеJiах,. 
а. именно: 

а) .J{ среднем от ст1>оителъной С'l,оимости 0,2 0,(Ь0/0. 

6) '110 же, с добавлением расходов на пос1·оя11ный 111тат (),;j О,5°/0• 
в J В среднем O'r восстановительной стоимости 0,2 0,3~/0. 
r) 1'о же, с добав.Jiев11ем рас.ходов 11а постоянный штат 0,3 0,4°/0~ 
П рв nто:м бо.11ьшие цифры 11олучилис1) ,з.JJ.я Са:маро·з.ла1·оуе1·ов-

ск.ой ж. д., в виду бoJiee звачвт~Jiьных Зf-tri'pa1' 11а исп1>анлениs оо· 
"11ивней и весенних повреждевиii, что связ~tно с мест11ыми (к.JJима'1·и­
ческими·) усJJовиями. ·~ 

2) Распреде.п:евие по 1·рупuам теку11~иii •·• I(аои1·а.1ъный ремо11т· 
в процентах состав.'1яе1·: 

(~амаро-sлатоустовска.я ;1.opora • ... r.rекущий-15°/0, ка11111~а.11ьныА- 85°/o--
rl 480/ • :.;. ~O/Ar ермсвая дорога . . . . • . . ~, 10, ,, ._, _ 1~ 

Э1·0 11оказывае·r, 1i r10АтверждеJ1ие вьlскаванн1>1х соображений, р:аз­
~1.ич1Iое 1~ключевие расходов в 1'у 11.ли ИHJIO руб1>ику, 11осколы\о 110ЧJ1r~1x 
КОJ1оt1естненн1)1х и.1111 1са1тес,11венн1"1х призна1\t)Н д.!1~1 1>асп реде,л:е•111я ра<~­

ходов не установлено. 

3) Наклад1-11)1е рас.ход1)1 JJ() coдOJ))J~J1ни1t) 11ucroi1н1101,o i11'1'a1·a в Сf)С;tнем 
сос1'ав.11я1от (оч . .N~ 85 92; ~)3 !)(); ~)8 1. (J5; 1 R1) · 144): 

Самаро-sл~tтоус1·овск11я Д()pOPlt • . • • • • 34°/0 

Васнунчакскав . . . . . . . . . . . . 30°/0 
5 ··о; J le(>MCK3.il • • • • • • • • • • , • • . • • t 8 о 

}.(анвые по первЫl\J двуl\1 ;~ороrам х,"ро1110 сходятся, по llерм:ской-
11роr~ент вна1.1ите.льяо вr}1me. 

5. Ремонт искусственных сооружений. 
\ 

А) Деревянные трубы. 

Ре11он1· деревянных труб 11редус~1атр·1:rваетсs :No 108 экеп.11оатацио11-
,_" 

11ои сметы" 

В группу капи1'альноrо ремои1'а вк"11очаетс.я 111>еи.11ущественио 
расход по замене прип1едших в не11одяость освов111)1х частей труб1>1, 

11ро-..1ве расходы вк"11ю1.1а1отся в текущий ремонт. 

18. 



15. 

1 
)~анные по llаскун1.1акской дuро1'tЭ 111>ед~·rав.11яю1•ся в следу1ощем 

виде: дерев~1пных тру.б под поJiотном дороrи п1тук 15, д.71иной 5 2 пог. с::tж. 
Стоимость 19 пог. саж., по данным строите.1ьН()ГО отчета, опреде.11и­

.1аеь в 1.540 руб. (бо&11ее 1tрупвые); с1·оимостъ мелких труб, по данным 
эксп.11оат~1цио11ных отчето:в, выраж<t.1·ась в 1 О руб. за поr. саж.; всю 

с_" 

восставовителъвую стоимость указанных сооружении можно принять. 

н 2.000 руб. 
Pi1.cxoд1:J на ремонт 110 roдa~·r представ .. :~евы в табJtице IV. 

'l 'AJ;,,J J 1.1 {."-1 / 1:·. 

Расходы по ремонту деревянных труб по Васнунчаиской ж. д. 

I ) 6 ' ' t 110.-, ~)JtcnAo- j . a.cxo~l.•f 110 pu~[Ott'r)· l)Y • J. Jj 11 .ро1~е11т~Lх: ; 

1----- . ----- --·-. ()'f CTJ)OJtTCJl'- ; 
а·rацни J).а1111та;11.-

'.l~e1~yщ11ii . iiii1й 1 
i 110 ii (';TOll:YC)(•,•rи ! 

1 ' 
- -- ~ .. - - ·--·-. -· .. ,_ i _ ----"--···· ·-'-·- - · ." --- ------ - -- --·----- . - - - - -·-- ·'"'-'-~ 1 · 

1 

! 1 -·- -·- . - . ...:::· =-··-··· "._ -. - ~ ~.. - ·- -- --· . - -· . . . . . - . ··~ --. . . . ·1-··--. 1 . - - . · -:- • · - ·· ·--• . ·------ - ·- ·· .• • 

~ 'J'c1ty- B()aou-1 1 l~ 1t,L11и1·аяъ11ый. 
i 11(111~ J[(.)J~.le- ! ре110111· BICJIIO'JeJlli 

. !L.>cмo11·rf 1111t~ pacxo)(1l uo возо6110-
i f uен!1ю с1~1"иnш11х ;.1.е-
1 : 1 pCBЯHtlJ~ "< ·rруб. 

--
• 
• 

19 .1~• • • 
• . 

190!J 
1 19()8 

1 19t•7 

t ~) . -
104 

12 

1 :! 
t • 

1.07 • 
f 15 

12 -

-
, ,.()6 IH - 18 f 

' 
. ; i 1 ~·(~5 . '>~ 

-~ 

1 
• -

1В()4 l~ - '1 t-\ 1 
' 

J ~н• : ~ 1U~) 1 ()~ 1 1 
1 

1 !~t)~ :J~ 1 
1 -
• 

1 

! 

в cpeдllfj}{ OI DUCC'faUOJJИ1'C.IЫ10ii C1'011)t0CTl1 • • • • • i 

• 

. i 
U,8 1 l ,:! 

1 ,04 t ,[)ti l 
' j,() 4tte, с ,цо6<tnл:е11и0м расходов 11а еодср:.1~а11u е 110" r 

t".'! ' о Jo1J11toro нr та та ел у.жбы. пут11 • • . . . • • . • i 
1 

1 

]. ~ 1>асходы ll(' peAtOJt'ry искусственных сооружен11}j включается 
та&же расход по оч. ~~ 118 110 предо ·хранени10 искусс'11ненн1)1х coopy­
zeни·i;i 01' 11одм1,1вов во в11емJ1 .;1ивней 11r п {)ОХ ода .весенних iioд. 

Д~'IjI 1>а~сматриваемоti доро:сrт sa перво,~ 1902-191U r1\ указан1fьtй 
})8С.10Д (·11ск.~IIОЧаЯ бОJIЪШОЙ MOCl' tlepeз . р. ...t\хтубу) COC,J1aBд5IJI В Cp0;1I,Hel\I 

36 · р. ежегодно. Указанн~\11 сумма, 011несе11на~1 к С'rоимости нсех СО(JР~'­
жевий, сос11ав~1 .яю1цей ()~{1.'I() :2 6.000 руб., дает добавоt1110 oRV.JO (J, 1 ~i0;0 

~ 

ОТ cтpoиri·eJIЫIOИ CTOИMOCTII. 

1·1 о Пер :мс к ой дороге имеются с;1еду1оn~ие данные: 
Деревянных труб под полотном дороги штук 49, д.1иноu 198,7 nor" 

саж. С1~ои.мость ТJ)уб (располоj1tенных на Ура.11ьской . rорноsаводской 
J1Инии и ветвях), 110 дав111>1м о расходах по вовобновлению, приве­
денных в зксп"~оа1'ационн1)1х отчетах, учитывая также накладные 

19· 
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1,нс1од1')1, может iSыт1) 111.>ивяrа в среднем в 30 руб. за поr. саж. 
а. RСАГО 30 х 20() = 640()0 руб.1:ей. 

Расх•>"1ь1 па pert1()RT по ·годам .111)едста.вл.я1отr.я с.п:едую11tи·мп · (см, 
1"an.:1. У'). , 

-------ii.------------------........ "._. .. _. ___________ , __ 

. ) 

1 
ff)}t :~ICC11Jl.O· ! 

.- .... 

t 1'еК)' 1ЦИD 
1 

1 

: J) IJJ)Ol~OiJTtlX 
. "..... . . .. .,,., ··-- : С)Т C1j)0JfT('Jll1• 

1 1· . .. 

1 JlJl •1 . 

j ~а1111·~t1ль· 1~ с е г п 1
11н1• (·тппмости 

·===-=·:":":.:"".-:::.-=. ==· -·--с-··-- ·::::~.:".:~.::.:·:~ " .•.. "·.·-=· =···· ------·"- , ... --·--·-· ' -· - ' t 

.L !) 11. .1.Н8 

1910 7 1 

190~} ·1а ' ' ' 

19f.)R :-\3 1 
1 
1 
' 

!~4. 282 

2fi7 2fi4 

а1.1. ~81-

!')() 88 

1 

Те1~1- 1
1 ]·;o~snrt-

1ци11. JfODJJt)•, 
1 

11е)1011т\ 1r11€' ! 

- ·: ..... ,_.... . . . . . .,._. 

---------------------------­• 

i lJ 1tа.11ита . .J11.н1-~й 
j)e~ro1rт от11ссеи1~ 

1>а(~.ход1l. по возnбit()·· 
DJIClllt 10 ('.rH.ПBJ11l1X _ке ... 
ре1sн11uых тр)·б ( Чl\.·00 

(~ТИЧ110 зaJtleJICJIJ.l s;i­
'~(~1•П1~V:n :J({~ТК:\.М'И). 

1 
1~ •"f)t•;tп.e.&1 от во~iобпови1·е.11J"цой стои:моn~rи • . • . • 1 

• 

То ;~е, <~ учетом 11aкJr.~t)\11ыx раеходоn 110 соде.ржа11Jt}О 
л оrто.кнноrо mraтn tЛ\".dttlJ..Y лvтn • " • • • J • • , 

" ' 

1 

] ,() 1 a.t) , 

1,Н ·~,7 

·Расход111 11() u1)едох1>а1нен11ю нсех искусственн1.~х СО<)руженнй от 
110Л,МЫАОR состаtt.~JЯ.ПИ /(.ЛЯ lle1)1\fCROЙ дорОГJ·I (оч •• № 118)~ 

J} 1. 9 ·1 1 f·) 4 7 !) "' J''. • • • • • • • )>ус). 

" 
1 !} ] () 

" • " • • • • 5.1. S() 
" 

'~ 
J. !)QS) 

" • • • • • • • 4.76;~ . 

" 
1 !)OR ,. • • • • • • 6.777 

'' 
'f{ сред11ем. 5.8UC) руб., \f•ro дае1· .ЦOПOJlRИTeJIЬRO OKOJJO 0,(){~()lt) ()·r 

C110liMOCTИ. 

Сравнивая результаты исе-.11е,цований по двум дор()гам, можн<) Пf)ИТТИ 
к cJ1eAJI<)J.цnм за1tлючениям: 

1) Расход по теку1.1~ему 1>емонту с добавJiение.м в epeдnel\1 О, 1 ()/() 
на JlрС)(ОХране1·1Ие 011 ПОДМЫВОВ :МОЖJIО приВЯТЬ ДJIЯ дереВЯВJ{f)).1 труб 
в раsиере (),9 1,1 ~1 в среднем 1,0°/0 от восстановите.:1ьиой стоиr.rо­
сти, а с содерjI-t.а1-1ием пос1·оян.ноrо п1тата 1, 14 1, 7() или в ере){~ 

нем 1. ,5. ' 
2) Расход 110 В()ЗОб11овлен11ю, относиl\1ый в отчетах 1-1а иаJ1и1·а"1ь-

ный ремон·'l', сJiедует 11ринять, как бoJiee нероятнui·i) по ~а1rным Перм­

ской доро1"и, в размере 5°/0 01' стоимости, так как на Васкунqакской 
:t<)})Ore в ивучаеАtьtй период отяосител1)и() мaJio труб II<)дверглос.ь пере­
устр()Йству • 

. 
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В) Чугунные трубы •. 

Peмu•1·r чуrунных 't'руб преJJ.ус.ма1~ривае1rся оч •. ~! 1 ()9 е11е1t'Ы. 
Ilo Са.иаро-Златоустове1;ой ж. д. в 1908 году· име.1ось всего 59 

J111~ук чугун н1:а1х тру6, д.11иной 64 t 11ог. c~_t)K., в 1 91 t · r. nee1'0 6 ;J 1o·r . 
..,.21иной~68О поr. саiк. 

(Jтоимость 1 nог. са1Е. ~1уrуннь1х труб, д.11я линии ]Ja·1"paiiu-l\,и1ieJ1ъ, 
1J() сообра.жению с да1:1н1)1ми рас1~еяоч11ой ведомости Оренбургской :ilt. д.,. 
M<J3teт бь1т1.) 1Iриня1'tt в 225· руб. На .:1и11иях RинеJiь-У <])а и У фа" 
:3.11атоуст чугунных 11руб .нет; с1·оиl\1ость jtte J~JIJI t;11инии :3.1атоус·1~­
Че"1~1би11с·.к может бы1'1) n1>инята., по сооб1)~tiке11ию с данным~~ с·1'рои-­
теJ1ъных отt1етов бJ1ижайп1их ~1иuий, в-::;., 26() руб. sa nor. са.ж. 

У ч11·1·1.1в~\.я таБ iк.е 11акла.цные расходы, стоимос11ь укаs,а1-111ых соору-· 
:кенuй д~1я .;1иниJ1 я це.чом може·а' бытL принята в среднем в 660 Х 
Х_275'= 180.000 рубJiей" 

В гру11пу ка1IитаJ1ьвый pe:мOJf'J• включаетсs ре11он,1· звеньев 1'рубы. 
( в~по.моrа1'е"'lъные 40.'lьца ), .11отков и .цр. 

Дан11ые о расходах сгруппированы в табJJИI\е ·v1. 
:J'.!11JJ/'[/ 1{1t ,"1~ 

Расходы по ремонту чуrунных труб по Самаро-златоустовской ж" д· 

l. . . . f';1cxo;tн. 11~- :pc1~0f!!I~ .. •~. ~!~~- .".- j I~ U})01,611_ ". • 
l't)Д ЭKClJJ\)" "' ' 

· ,L' ,. j Ita.1111,r~1:1a," 1 B<-:ot'O f та.х от ! ll ()&t)ieчa.11•1e 

'

: еК)' Jl~Иl1 1 llЬIU 1 : е·1·011 )IC)C1'(f 

' . • 1 
'-. - ·- " ..... _. ----·---- ~"·····--· • ··-··. ·-··-- # ----- .:-.-·~---- _... __ .:.-::.=.:-о:- ••.• .:.":"· ..•.... -·----···-. - -- ·-· ' ·----- • - -- --· . • ---- .•••. -- .. -··-- - ••• - ·--, • ·---: --·-. . --::;.;;;:-:..;--=-~..::.;: --~ 

• 

l !) 1 '1 

l~~OH 

l ~)(')А 

168 ;118. 

2·14 

48(• 

:)9(} 

~)00 

о,~7 

f ).33 

O,fif) 

i 1 ,l"eкyщ11ii pexuвi1• 
: t))l5, 1сапи ra."tt.uai 
: 4),22. 

!18') -.-, .... 
1 

'. -----------··-·-----------------1 • 
' ]J" cpe;J.1to)r от uo~c 1J·a.11uuu~reд1,11oii е1·uи:м.ос1·11 • • • • • 1 U,37 t 

'[,(• ж~, с ~о\)~~в.аеп1tех расходоu Jic1 сод.ержн.1111 (0 110· · 
1•.тоя11J1оrо 111тn,•а ('Jr ~-~1cбri П)·~·п • . • • • • • . • • • • 1 t),50 

1~а~хt1ды 11<) n1Jедох1-,~tнен1110 всех искусс,11ве.1·1нr)1х сооружений от· 
П(),~MI)IBOR ( t)Ч, .N~ ) · 18) tOCTaBJIЯJIИ: 

l~ 1911 1~. • • • • • • • ·11.3 71 }) )'6. 

•• 
1 ~)()9· 

" • • • • • • "14.1 51 
" 1 ~)()8 , 

34.908 ,, 
" 

• • • • • • • " - . ··- - -- ~ 

J ~ CJ)UДUe.l\t • • • • • • 

.UOJ1J:ii1'l't~.il~Hu u, 1°/о от С1'01'1.\10С'l'И. 
• 2(). 1 L!O j)уб., ч·1·0 дае1' до-

l.Jo Пеj)МСК<)Й ;tороге н 191 1 1·0;1.у 11ме.1ос1, i1yryн111"1x 'I''{)уб ;_{55 1u·1·ук, 
11ро1'~Jаtе11и.~.м. 4.1. 72 .иог. саж., с11оямость одной поr. саж" чу~'vввых 
't'руб состав.11.не'r, П() ,:{(t11н1,1м сrроп1·е.11Ьнъ1х от,1е·1·<,в: "' 

11() з1114иn IIep~iь-.liio·rлac 'l ~)6 руб. 

~о ~11111-11tи ~~ка'rеринбу1)r-Че;1ябинск--282 руб., .в ~редаем 24(} руб. 
У чи·rываи .. 11ак.1адн111е расходы, с1,011моu1·ь 1101·. саж. можно приня11,. 

в (~Р'<~д~=rем 270 !•)'б., а ~·~сего ·1.172Х27~)=1 .. 125.('}0() руб. ·· ~ 
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' 

l)aCXOДf~ 110 f>емонту crpynnиJJOBaHЫ и 1·a(tJJ.llЦ(~ v·11. 

Год ЭR<·-11"'to• 

атацни 

Т ЛБЛИl(Л J ·11. 

Расходьt по ремонту чуrу•;1-1ых труб по 11ермс1{ОЙ ж. д. 

1~ 11)101\011- 1 
- 1':LX ОТ 1 
f.ft~JI AIOC'l'lt 

1>а.сход1.t. JJC) pt~"AIOHT)'' 11 J.J~,G. 
·- ·--- ---· ... ··--~- .... 

Текущий ! J~:i шп:-~ь- ! Всс1·11 
• ~ t{llll 1 

1 
• 

с::= ._ - . .. ·- . --·-·-... -·г· - -=z=::....:··~· . • . • -. . ... · :"~-~-т-· ;·.-:;::-.::-·.·-:~~::·.::."':'·.·.· --,-._ ... ··. 
J 9 J 1 ' 584 . 

' J ~}]f) 
t ••77 
' 190!) J ·1 ] 2С) 
1 • . .;J 

' ·1 ~)(•8 
, -
1 

82 

-
1.• • 12 

1 
' 

• • 
' 

1 • 

1 

1 1.).) . --
l.ftl:! 

fJ.f )1; 

••.с•; 

• ). 1 () 

tt,tt!t 

• R срР.А11ех с}т 1'ос~т~t.поnитолJ. 11•)А ~т•}11,10•~ ·1·11 • • • • • t•,••н 

1,•) же, с у•1оток _J)«tcxoяo1t 11:t •~o,\(~J~i1t:,11111· 1ro~·rt•J1111101·0 

1 ,,, .. 
i (tlC,'.fl(ff 11 P<'XOll.T, 
· (J!}I)!) -11. rr.)-0,7 

(~.all ltT:\Лl)ПliЙ-f),l" 

mraт.a. С.'lужбы путя . • • • . • • . . • • • . . " • • t », 1 :\ 

. 
С1>ан1-1ива11 J>евультат1.1 a11aJJиa~L 110 обоим дорогз.м, мож.но сдР.JJатъ 

с.11едуюп~ие З3.R~1Ю'IОНИ.Я: 

1.) J?аспределепие расходо11 [J() 1·1>уп111t11 теку11(1.1~t и капитаяьиьrй 

ремонт: 

для Сама1>0-sл:атоустоRскоИ ж.. ,ri_. текущий 1•емо11т 4()0/ 0• капита.11ь­
нь1й - - - -6 О0' 

/О' 
для 11ермской ж. д. 'I'екущий ре.Мf)НТ 67°/0, капJ1тuьвый-:З3°/е· 
Низкие 1~ифрf»( для Пермской ж. д. объ~JСВJiются тем, что некото­

рые ремонт111 бы.111I отлож.ены ввиду друrях более настоятельнь11 нуж~~ 
о чем ес·rъ замечания J~ отчетах. 

()редняя ве.11иqина 'rеку1.цего ремонта 0,1. 1°/0, а с добан.лепи(~м ео­
де1>жания штата-О,16°/0 • 

2) С присоединением расхода на 11редохранение от ПOJJ;MЫBt)R, 

М().·;кно п1>инять рrtсходы .на ремонт труб R pas1'1epe •>,500/0 от стоимости •. 

С) Намен1Iые трубы. 

Расходы по ремонту камевяых труб предусмотре11ы 0•1 .. № J. 1. () сметьt. 
1·10 Самаро-s.11а1·оустовской ж. д. на 1 908 год RОJ1ичеетно и стои­

мост1~ камен11ых труб 11редстаnJJя.11ись с;rедую1цими: 

Jtиния Ва11рахи"I\,инель-1п1'. 23Х12.500 Х 1,·1 5 = . 
" Кине"11ь-~'"'фа ,, 81Х 9.720= ... 
,. У фa-~J.11n/l'()ycт " 85 Х 1 О.ООО (1 -J-<>, 15 Х 

3:31.000 р" i 
787.000 ,, 

х 0,59) = 926.00() " 
.:sияия :~ла1'(>уст - •Jел~1бинсR. шт. 43 Х 

х 1.().000 (1+<),15)< (),41)= 
Rетни 1111·. 1 ОХ 5.000 = . . . . " . . . . . . 

. ·-..-·· -

4-56.000 " 
50.000 " 

Итого · (округленно) ~.600.000 р. 
---- ' ... . " ... " ___ . 

1 С•11Jтая увеж1tчение cтo11~oe:ru труб1~1 110.n 2-if: путь 1' 15°/0 от cтoпvnet 11 Jroi 1-ii путь 
об этом (~ж. таки~ ·~ит1tрояапJ1}·ю panf)тy ~\птора.. 

22 



19 

Данн1)1е о с1·оимости труб взяты по сrроите.1ьным отче1·ам "Jlfl 
.11иний l\,инeJI1)-Y<J)a, и Уфа-3Jiатоуст; по линии Ватраки-Rияель по 
-соображению с рас1~еночr1ой веАомосrью Оренбургской. ж. д., для Пf)О-
11пх по соображениrо с пред1)fдущи:м. 

Распределение по группам теку1цой и каuиrальиый ремонт uре,ц-
, 

етав.11яеrся в следующем виде: 110 ка11и1·альиому ремонту исправление 

.1ест11иц, переклацка частей 1,рубы, исправление мостовой и 'r. 11.; про­
·чие расход1)1 с)1·носятся в раЗf)ЯД текущего ремонта. 

] ... асход1>1. на ремон·r по го""а11 пр11 ведены в 1·аблице VI 11. 

·rАБЛИ/~А Vlll. 

Расходы по ремонту каменных труб по Самаро-златоустовской ж. д. 

----"·----
1"')асход1I 110 ре~101Jту, в J~)'бJiяx 1 

в 0})01~611... ; Тод, aKC.lIJiO• 

а.таI\ИИ 
Itаuитахъ- J}cero 

'f(\X O'l 

CTOИJIOCTll 

1 
1 

1 1 tримечан.ие 
.... 

llilU 

--=t:==-::.:===:=-====M-·--====-==-===--====-::-"'-====== ·::::::r:.":==-==- • • ••-- " -- ·-- ~ . ··----
19] 1 
1 ttttCJ . . " 
1908 

1 
' 

1 
1 

i 

93f) 
J.197 
-

1 
1 • 
' 

1 

3Н7 
i195 
-

1 

1 
1 

1.321 
·1 r.:9C) 
.о" -

3.9~.3 

о,ОБJ 
0,()61 
(),15 

В среяяем: от восста111)·витеJ1ыrой етоим.ос~·и . ~ • • . i <J,(J~t 
То же. с яобавJlе11иеи расхо~о11 na содержа ки о по· : 

етоянного' JllT(\T3 СJiужбы 11ути • • r • • • • • • • • • i (),13 

По Пермс1~ой ж. д. всего име.11ос1) каl'-1ен1:[ЫХ труб 37 4 111,rуки, 11ро­

тяж.ением 5.083 пог. <~<l.Ж. 

· (1тоимость одной 101·уки JIO JJ.инии Пермь·ltотJiас • • . • 
" " ,, " · » Екатеринбург-Челябинск 

29.900 р. 

8.840 " 
Стоимос11ь 1. 11or. tаж. Тf)уб ДJJЯ .цороr района, по даякым строи­

тельных отчетов, составляет n среднем....._,, 800 руб. 
Вся стоимость каменных труб 110 дороге может быть 11ринята 

в 8t}0 х 5083 = 400000() руб. 

Расrоды по ремонту по го~ам 11peдcraвJ1яю·rcil в следующем виде 
( таб.'1и1~а JX ): 

1·л1;.11и11л 1х . 
• 

Расходь1 по ремонту каменных труб по п·ермской ж. д. 

'! .. " . P«iexo,д1i1 110 J>Cl'roнтy, 11 р)·б:1я~ . _ ~ l.C 11 р01 ~011 _ 

",eкyщ1tii j
1 

Jtaпи~:a.Jiь,- . )~eet·o та.х е.•т 
.1 1rt-r C'J'(Hf :\IOCTИ 

• 
rо.ц ni;c11.ao-

• 

атации 

. t JI 11 ! . i - "--- . ". .... . . . ~-·" ··- ... _ - -·-·· --·-- .:.::· = - - ''. ,, " - ... --··· ·-- ·--·. . . ··---- . - ·-· ~· --.. "_" . --i ---"·== ·--"--. 
191] 
1910 
190!} 
·19оя 1 

582 
5jCJ 
!~81 
36il 

';54-{} 
1.21)() 

--

;) 1 lo.)') 1 

' ..... '*"'""1l , 
1.Н 1 tJ 

. 
' 

1 :~н 1 
З6:} 

1 

JJ с1>сдпе~1 o~r 1ioeтa110:111тeлr)1r()i\ етои\1оt1·н f St.l(t/11 1" •• l 
·• п " · ,1 " 1.9()H1U9 " • ! 
'J'o же. с добавзrеп11е~ расходов 11<~ co~ep:&cLltиe 110- ! 

• • 
.C'l'OilHilOl,U ltlTi\TB 1910/] 1 1'. • • • • • • • • • • • • • 

'Го шс, ~ Аобав.11е1ruе11 ]):tcXt);(oв на СОА<,рzа11ис 110 • • 

-ет,)1111иоrо 1uт•.tта J 903/\)9 1·. • • • • • • • • • • • • • . 

4 t,U5 l 
С),05 

••"01 ' 
(),01 

(t,t •5 
{), t)' 

(J,08 

•),02 

• 1 

" ... ···==~- ·---" ~--



1 l<)нижение расходов JJ 1 »08/()~) I'. об11)J1сняе·1·ся теъ1, 1.1то l)ЯД ре­
мо11'rов бы,;11 or_.11o~e1r, ввиду 1.tа.1ич11я ;.:руrих, боJ1ее неотложных рабо1'~ 

~ГttRИAI образом, можно r1ринима1·ь pacxoJ~l1I 110 1>емонту каl\tенных 
труб в размере 0,()8 0,13°/0 от их С'l'Оимос'1'и, а н среднем-0,lОt>/.; 
с доб:1nленвем .же. расхода на 11 ре дох ранение от 11одм1)11\ОВ (в С])0А~ 
нем (), 1°/0) - · О, '2()0/ 0• 

Д) Деревянные мосты. 

Рас.ходы JJ() }}еА1Он'1·у дереяянuых .мостов пре;'\ус11t)'!1рен 1)t 011. "~ J 11 .. 
1,аспределение рас.ходов IJO гру1111ам 'J'екущий и нa11итaJJыr1i1li })Cl\1f>H11 

. ' . 
11редстанляется в следу101цем виде: на капи1·аль111)1~1 ])емо11т падают 

u 

расходы по смене сваи, исправле11ию .1еД()реsов, смене DJ)0.11eтнoro. 

строениi1, мостовых брусьев, рt~монту конусов и ,1р.; 1111()Чие })ас.ходы 

относятся в . rpy1J11·y текущеrо ремонта. 
По Самаро-s.ла1·оустовскоli ж. /J.. иceru в .J 9()8 11оду J1ме~ось Аере­

вянных .мос·rов 5 J. 1nт., д.."1вной 445 1101'. с~t2к. :111а~1и1·е.11ь11а)1 11асть . 
. мостов раСП()JJожеи~t на Кротовской уз1tоко.1еП110Я ве1·ви (239 .11ог. саж.)~ 

()'l'Ои:мостъ 1 11ог. саж. деревявных 11остон (11ри нысо·•·е до 3 саж .. ); 
колеблете.я J~лн широкой но"11еи, rtt) дё\l·tti 1)1м строитолы1ых 01'че1'ОВ ли-

• 

11ий изучаемого 1>айона, в 01)еде.11ах 2f)() 3(J0 руб., в среднем 250 руб. 
ДJ1я ys1toй KOJ1e1-[ с1·0•1мост1) мо11tе1' бы·rъ при11sта в 150 руб., 

а в средаеи можно счи1·а1·ъ 200 1>уб. за 1 nor. саж. , 
Стои:мост1> ремонта 11<) года~~, (•т11есенвая к ·1 11or. саж. длины 

)t()С~ов, 11р~t'<:та .нJJена · н таб.1111~е Х . 
• 

l'A/J'.!/JIJJ;\ )(. · 

Расход по ремонту деревянных мостов по Сама1)0-златоустовсиой ж" д . 
• 

... . --
'[' , .1 j Т\. <i11 ит•t.1(1.- / 
. е1 ущиJ "ыii . 

1 

1~се1·1• 
' ' ' 

та.к от 

/ С10UЪJОСТИ 1 

. : 1 
= · ====~-=~ =-- ·;. -::..:-: "· .... . · . ·. . . .. ··.·:: .. ·: .. .• .... · . ... :: :· .·: ·. ".: . . ... . ... • • . . • " .•• --- · - ... "1" ... •-==~·- --:-r ;· .. . ;.-~.~·---·---.. . .. . . . . ... · ·- т·-· -1 

' • 1 1911 31 J 1.7 1 ·1,Н 1 

' 1 

1 ПО!) 1 ") (" 1 4),2 8)8 1 ,;.; ) • 

' ! 
1 

1 

1 1 ~)()А ·~ - J 4,f) 18, 1 • ,о 1 
1 1 

.Jj cpe;t1roм от стоимости • " • . • • • • • " . • ., 
1,о z~, с .цottn1,.1cn119м: расходов 11а со,,е.µШ~\11ис ·110" . 

('.'JORJIJlf)1,f\ lllT:\Tfi rJJyitfi'U JIYTП • • • • • • • • • • " • 

7 1: ' . 
!t tj 

) 
' 

9,J 
• 

r 

7 ~<J 1 
1 

' 1 
!) • ·'1 

• 
1 
1 

Uo Б 1tскунч1•.нской ж. ,).. все1,u 1t1'1естси 11 штук де1)евянных мо­
стов (BCBJIJCJЧ(1SJ MOC'I' •1ерез р. ~\хтубу ), д.:1и1.10П 53 nor. е:tж" и С'fОИ­
моет~,ю, по д:tнн1.~м ()•1·11ета, 1. :.J .• 4 ()f) · руб. 
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1"Al->.IJ И l{A Х /. 

Расходы по ремонту деревянных мостов Баскунчансиой }f{. д. 

1 i i!aCXO.Цld 110 pC~OJJ.I)', 11 pyuJIЯX 
Го~~ в ЭКСJIЛО" 

.. . - . - --- -·--· 11p0J\Ctl" 
1 

I\.1t1тита .. 11"·· i 11 t ••t Af (~Чa.llИ~ • , т;Lх 0'1' 
'eo.-.)тt1~11ii 

1 
1 

ат~tt~и11 1 l~r,(~ГO •• 1 (:. 't'O 11 ~1 ()С1'И .!11~ 11 • 

' ' - ·· ". - ~. ·· .:·.-: r -·- .". ."-- . ~ ·- -· .. . . . .. .. . . . . . - .... "-· ______ " _ _....... -· ·-- ··- ----~- ·- --· ··- . - -·-·· . - " . .. " -· "" .•.. - " "' .. . .. . -· ---. " . -.--. . . . . 
1 ' 

• 
' • 

1~1 (j ~lH :1.(J!J5 1 ,;,~13 
1 - ' 1 

j 1 
1 ~)~J9 ! - - -

1 ' 1 ~·ия 1 22~ - -'>С)9 - ! ... " 1 

1 ~·· t7 :•s 38 . 
~ - .. -

• 

.1906 138 5(н; •.•39 - 1 
• 
' 

1~•05 :174 !)(• 26"- -
1 

• 

'~•t•4- 7•• ~)6() J.01~ - 1 
' 

·1903 J()0 :3.375 3.175 • 
• 1 - t • • 

• ' '002 
' .\.278 • -• - - 1 

1 1 1 
• 
' 

• 1 
JJ epOДllC~L 01' CTOHXOCTll • ,;,;s 

1 • • • • • • • • • • • • • 
' ' . 

'[,о .же, с ~\обавл:е 11ио ~r ра(', х.о~~он fJ(~ (' OДU()jlta LJ ltC 11()• • 
i 

1 
(','J'O HllIJOl'O 111 Тё-\Та Сл:ужоы 1[ Vl' 11 1 ~ () 

• • • • • • • • • • • • ,-• 

11 о [lермской ж. д. i:i::t 191 О r. име.1ось Аереванных кос't•ов 539 1uт., 
протяжение114.549,3 поr. санt. ГJiaBH(lЯ M(lcca сооружений ( 4.075 пог. саа.) 
11ада.е1· .на J11111ию Пермъ-.I\01·лас, дJJя которой стоимость 1 uc.)1·. саж. 
деревянных мос1.1Ов состанляет 3 23 руб. 

Раt.~ходы по· ремонту по roд(tl\J 1\ринодятся в 1'аблице Xl.I. 

. 1·л1;JJИl.{A )<JI. 

Расходы по ремонту деревянных мостов по Пермской ж. д. 

«L'i'a.t\lt •• 

1):\СХ'О~Ы JIO t)01\(0111'Y tl:t 1 1101\ <~U.il\,~ ... 
1' "J))'t •Jl"I Х. . 

... ·- . . 

J: UpOl\t~ll• 

1·ах от 

! I\.a1111т1tз1.-
. " ]-l(•.e1· u с ro и 'f n•~ 1· 1t , 

JJ ()ll)teЧ ;, 11 lt(~ 

- ·~··· --". . . . . 

1 llЫИ , L 1 
• ~ •• "". -:.-· ·---·::-~ · • .:..:::~~ : " .... '% ··--===-.-=.:=..:---=-·--==:::;= _.... ____ ... . ·-- 1 -- -·~·· •. · ·· ·--~--·- ""-·;; .. 

1 1 1 

1 - 1 
1 1 1 • 

1 

1 ! • 1 1 1,~ t 1- ) 1 н,1 . 4 ,~ 

'9 l t) •> (, .16,3 1 С) •) _". . ·-
1 9( )~·» 1 

., " 52 ~ ·1 . ,:) 
1 ' ' 

1~}t)H 1 .) ·1 8,1 10,2 
1 .;.., '. 

-
f - • 

\ ------------------------------· ·~·----
.l~ f~110,,НО'М ОТ СТО~МОС1'И • • • • 

То же, с ..lобав.1.е11ием расходов 
~тоsвноа·о 1uтата СJ1у2;бы ·11ути •· • • 

• • • • . . • . . 1 . ' 
JJ", (".Н,'tС[)Жа11и·е JJO·. 1 
. . . . . . . . . ' \ 

j 
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)~<tнпые трех .1иний хоро1110 corJiacy1oтeя; с добавJiевием расхо_,,а 
·t11t 11редохранеr1nе ()Т подм1>1вов расход по ремо11ту ~~остов можно 11ри­

.н.ять в размере fi0/ 0 от стоимости, с добанлс11пе11 же рnсходов на Сt)-

.держ.аяие пост••я 11яоrо п1·1,ата (-}Jiужбы 11у'1,и p,l•f •. ,. 

Е) Мосты на каменных опорах, с деревянным пролетным строе­
нием. 

tio Сама1эо-sл11.тоус·rовской ж. д. в~е1'0 .Иl\tet~TC}J на 1 9<>8 r. 2 1 7 1r11'., . 

·Отверстием 2~)6,7 11<>r. саж. 
(·~тоr11\1ость укаванн1}1х сооружений может б1)1,1'h нasJf!tчcнa иа сле-

дую11~их собра)кений: . 
. 1ияия Rинел1)-У {ра - стоимос'1'ь ()Jlt)l) 11:,. 1. 1rl~I'. c~tat. ()Тверс'rия 

1.9 i п 2.sч 1 руб. 
,1(Jf.ПИЯ у фa-3Jia.rroycт СТОИЬIОСТЬ .опо1) ··~·· 1 IIOГ. саж. OTB0I)C1'flЯ 

1 .. 861--3.201 руб. . 
(~т()имость 11ролетноrо строения, с наст.1-1лом 30() руб. 

'l1ёtки·м обравом, полную стопмость .1 1.101,. саж .. отве1)стия мостll 
мо,кно пряня1'ь в 2.500 руб., в среднем. 

I)acx03-t)т r1a ремонт по годам предст~tвле11111 •~ ,1,аб.•и1~е Xl 11 . 

. 11\БJ/fll.(A Х/11. 

·Расходы по J)емонту деревянных мостов на каменных опорах по Самаро-златоустов· 
у 

сиои ж. д. 

l)а.схо,ц 110 1)ем:о11т1· 11•• 1 nor. саж. 
; отне1>с1·111r, 1\ руб.1ах ... 
1 • · · , · · тах от 

t
. rl' '·' 1 Jtanитaлr." 1, J> ! 

eJ(YJl~llli 1 се1·0 C'fOU!tfOC]'И 

i , . l 11ыj\ : ··--~-' .• -· 1 
-;:.7 .•• ::.;. • .:.:...:~-:..=:-·=: .• ·. -~·~·=,·- -:.·:-.:.;==.:.=----: -=·т -~~r-= ... . -~---·т -. . -

1 
' 

Jlрв.м:ечанне 

1 ·-·· --- • 

1 

1 

. 
1 1 !J]] l,fi 20,t) 21,5 о,~• . • 
1 

J 

1 

1 
4,5 21,(t 

' 1 . 
1,8 12114. • 

• 

1,() 

1908 06 ' 

l{ ср0~пеи от стоимости . . • • • • • • • • • • • 

То же, с )(об:.t.11хе11исм })a.t~xoдon 111i ('.одо1)жа1111е 1ro" 
~~J1011r1toro 111тат1~ Слуа6111 11уrи • • • • • " • • • • • • J ;1 t • 

Jlo Басвунчакской ,ж. д.. всеrо имелось 
·стоииос1'ыо 9.500 руб. Даяя111е о расходах 
в ·rаб1ице XIV. 

5 111тук мостов общей 
по ремонту приведены 
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J"Af>JJИ/l.A X/\r. 

Расходы по ремонту деревflнных мостов на каменных опоr1ах по Баску•1чакской ж. д. 

ата.t\ПИ 

Par,xoi11 по J>емо11т~·, в рубл:нх - . . ... . . . . ' ·-·· . . •. " ..... ·-··- " 

Tet ... 1 Ka111tтa.:il1." 
1 су11~и 11 I JtI»1if 

1 

1 
".- В npo1~e11- 1 

. 1 

в . тах от 1 Примо•~ aL1 Rt.~ 
rод йJtСП.110· 

• се1·0 1 CTOllMOCTИ i 
·-·====··-- - ·~-. ··- --.... ··--·---- ·- -- - -·--·-1-··-·----· -- ~- . ·--- .. --= =..::·-·-- ·-··--". ... • ·--- _...,,_..,.._._.... ·--·-· ___ " ___ "_ -- ·- , .. ---· -------·.-..·- . , ." ··---·--· . 

191() 

'19()~} 

·1903 

1907 

]906 

19()!) 

·1 ~)(J.'i 

:19()~ 

' ' 1 • 

1 

-
на 

-
16U 

-

-
_" 

1:)~ 

'1 r.; с) 

163 

• 120 
' 1 1.6] 1 
1 

1 

2R3 

~-О 

J7 

17!} 

J~ r.ре,1\11еи от стоимоетJ1 • • • • • • • • • • • • • 

rfo же, С доба1).Л6Иlf0)[ расхо.цов ПО tOAepжa111111J tro- J 

.етоtrнкого 1пта.т:•· Сяужб11 пути • • • • • • • • • " • • t 

-
-
-
-

• -
--
-
-
-

2~ 1 
' 

• • 
: • 
i 

1 

• 
' 

1 
1 

Таким oupasoм, расходы 110 ремо1rту указа11нь1х соору»tевий &ОJiе­

блются в пределах 1.,1 ···---2,1°/0 от стоимости, а с д.обавJiенпем ра.схо­
.дов на .предохранен1Iе сооружений 01, подиывов всеrо 1,2 2,2°/0; 
то же, без содерitt.ания пос1'0.ян1:1ого mт:\,та (),9 1, 7°/0 • 

Ж) Железные мосты на каменных опорах. 

l_.асход1:)1 110 р~1\1онту рассмат1эиваеАJ()ii rpy11111:J сооружев11it. nреду­

Сl\1атриnаются оч .. № 1.18 сметr>т. РаСП[}еделеяJ1е по группам текущий 
и ка11итальн1~1й ремонт представ.лJ1е·rся следующим: в rруп11у Jtапи­

тальноrо ремонта относят окраску ферм, смену sакле11.ов, смену па· 

·CTИJJ8 1i брусьев, перекладку устоев, ремонт -укрепJiениА ко1Iусов и мо ~ 

.стовых на pycJ1ax и др. Прочие J>~1,cxoдr)1 ()ТПосят я ГJ)уппу теку1цеr(• 
·ремонта. 

По Oaм:apo-s.11a·royc'l'01Jc1~oй ж. д. в 1. 908 r. все110 ~1ме.11ос1) 612 мо­
стов, сложным отверстием 3.677 поr. саж.; при чем мость1 11од дв~J, 

пути считаются за два. 

Средняя сто11мост1> 1 11ог. c:1z. 01·верст1rя · l\1оже1· бьттъ 11а,йдева иs 

С.11е"'JЮЩИХ .Ц&JIRIJtX:~ 

ДJJя лини.и Ватра:ки-Itияел1, сто11.мос11ь 1 IJ()t"'. с~11ж. 

отнерстий :маJiых мостов . • • • . • . • • ~ • • 2.200 р .. 
ДJiя линии Itиве.л:ь-У фа стоимость 1 пог. саж. 

отверстий маль1х .мостов • • • • . • • • • • • • 2.400 8.20() ,, 
ДJ1я .11иuии I\.ииеJiь-У фа стои11ост1} 1 поr. саж. 

ОТВе))СТИЙ б()АЫПИХ мостов ( /J.O 50 са.Е.) . . . • . 2.900-. ·-3.f>OO " 

27 
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.Д"1}1. :1·инии }"r фа· ~)J1а,тоус'1' ~,1,оимос'1'ь 1 
01,верс·rий M<.t.J1l)}X мостов . . . • . • . 

)~.1J Я "11.f H lf I (' У q)a "::~w'lltTt) у C'l' СТ<> 11 :\1ОС1'1~ 1 
(tТверС'fИЙ бО-.111)11) ~tX ~t()C'fOR • • • • • • 

• 

• 

• • • 

]{( )(" [f ·- "1\. . . • \J(( { • 

. . . .. 2.8<J()--S.200 
" 

J)о.1ьшие мос1'1)1 ( l~OJII'tt. ·~· <l>a, f)о;1ая), t)б11~ей суммой ()i1верс,1'.ИЙ 

1~ 1.10() (101'. С(\.Ж. 11~1010'1' C{)e"~HIOI-0 С1'0ИМОСТЪ 8 ()00 11уб. за 1 !IОГ. С~tЖ. 
'J'аки.~1 образ().М, с1)ед•1~111 C1'(.)IJ!ttocть 1 11ог. С(1.ж. всех .мос1·ов мо:нtе•r бь1тL 

11рин~1·1; t.: 

, =~ ()()() (:~ f)77 - 1 1 ()())-·1 1 100 )<' 8 ()()0): 3 677 = 4 500 рJб. 

1'AI>Jlflll.1l .\'\!'. 

Расходы по 11емонту железных мостt>в на 1taмer-1r1ыx опорах по Самаро·златоустов­
сной ж. д. 

Ра1\.Х:ОАЫ 110 'J)(Шo11:ry 1щ 1 1101•, саж., 1 В upoцeii· 
н рублs1х 1 

----- ~-· "-1 T~lX 0'1' : 
1 ,.

1
, •. 

1

: 1-\.«iJIИTёtЛI." ]) ,, . ' 
1 t• 1еу 11~11 и .>се1'0 етои ~· Of~'I'" 
j ' . 1 1( 111 }i . i 

l'од; D!C(~l1JO• 
ll римечаиuе 

а:rа1\11и 

1 1 J 1 
~~:~:r---·----· .,,:· --· ·;...;· ---- "-=:. .• - ·-·--- t.:i:G _::..": .~.:.=;.:..:..~-·; · - .-.~ · ·• • "_ .. "-."·.- ··· ~·· ·-· · " ...... -. 1 1 . . . .. ···-· - ---· ---·-

"J !., I 1 

1 ~)( t!• 

lBOH 

f! ! - ! 15):-\ 1 1 
• 
' 1 
1 

1 

t 

12.В 
• 

. 17 )7 

' 1 

• • • 
" 

• ·-
- • 

1 • 

1 1 
------~--------------------·-· 1 

i 
IJ cpu;(1Ie)1 01' етоИ)(О~ти • • • • • • • • • • • • • 

'l'(t Ж(1, с добавJiе1111с11 t);~cxo;{OB ••~t сс•держа11п~. 110- . 

(~1'ttJ1t1t1t\Гt• 111·r~'та. С.!vжбu 11vт11 • • . • • • . - . . . . ~ . 

. 11·· l.let)MCKt)Й ж. ;~. ИМС.:10С1) 8 1. ~) 11 11
• 1400ff) 253 MO~'J'a, ()бЩйМ 

t)·rверс'1-.1·ем 2.!J~5 саж. 

Отоимос1·ь t 11с)1·. е;tж. отверс'rва М().ЖНО оuредеJ11(ТЬ из СJ1едую1цих 

cooбpazeнI1ti: 
ДJ111 "1инии Пермь KcJт.11tt<~ б<)JJЬJ11их мс,е·1 ов 11cero 6 :! 3 001,. C(t~. 

JJ() [~ене 4.200 7.500 руб. 
,i~.1я лини~r llep11L Ека1'ери11бу1>.11 с·1·<•имос·1·ъ M<t.lJhIX мостов 2. 7 ()()--

:{ ~ l 0() руб., бо.1ы11их 2. 7 00 - 4. 7 00 рубJJей s~ ·1 по1,. саж. отве рс1·ия. 

J~JIS JIJIUИII ]i}1~:\Т8})ИНбур1' 1·.[е"1ябинск С'J'()И:МОС'l'Ъ иа~1ЪIХ }J()С·1·ов 
2.000 .2.5<>0 l)Jб. ва 1 1101·. <~(lЖ. •>тверст11.11, больших 2. 700 -
:J.6.()0 руб. 

G1,(·.~~пя.~1 с'1·с•1:1моt·1 ь 1 U(Jl'. с:~.)К. отверс'1·ва может б1Jть П(J•Iинта: 

-4:~~-~ ~:·_7•5о0. Х 623 -\-( 2.925 - 623) Х S.t)0() -: 2. 925 = 3.600 11уб.аей. -f 

, 
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J)ас.х<)АЫ i10 r4')Ari.м п ре.цст:t.в.11ен1)1 11 табл 11 (~t~ Х \ 14

• 

ТАl~ЛИЦА XVJ. 

Расходы· по J)емонту железных мостов на каменных опорах по Пе1)мской ж. д . 
.1 

--------------------------------------------------------~---------' . 1 

• 

1 1 i 1; n.11i1·ra.11.1r1.i ii j 

1101'. ~~аж., · J 
· D n1>оцси1а. х · 

.R. . . ···tот етопмост11 
С.01'4\ 

J•а.схо"1(н по рехоuту 11а 1 
Го;~ эке11.1оата" I в руб.1ях 

·-· ------··- ··-·-
1 

ltJJA 

~ ... . - ---- ·-----···-·· ·--···­... -·--- -·-· ... -1-·... .. . .. - - .. ·. = ~ ., 

1 

- .. 
·-~···. 

. ---. -, ··- ". . 

1 

=г. ······ ". ·---­--· - ·-.._а..-

1 !)11 t),9 

1910 • О.!) , 

]~)09 1 1,4 

4,8 
5,8 

7,7 

1 

1 
! 
' ' 

1 

J ll 01соrорне pc-
vo11тu отJ1оае11ы, 

ввиху ~руrвх па-

стоитеJILИНХ 11у&А 
• 

19(•f.t 1 
1 • 

1,4) 7,1 

r.,7 1 

6,71 

. fJ,1 

~,7 
1 • ' 

I \ (спра11ка 113 отч~та) . 

--~------------------------·~~------------~-----1 
fi ~peжuetit ОТ ~TOU'!tt<)f.TK Оа l908j(t9 fl'. • • • " • • • • 

" " " • " 191.0/11 " • • • • . • • . 1 

То .же, r, добаnзrениеи paCXO)\OJ' Jla СОА6})Ж•tt1ИС ПОСТОJJИ- ~ 
11oro mта.та CJryж.61'1. цуr11 • • • • • • • • • • • • • i 

• 1 
1 

" 

. 

(),25 

(),_17 

O"Z}9 · .(),211 

t 

• 

Да11нь1е t> J>ertt(~нтe железп1)1х Мt)стоя на 1са1101rн1)1.х c.)Jl()pax по ()0(•1·1м 
доро1,ам .х<,1>(~111<1 t~()l,~lla(~ yJ{)'J.1cя: .в сре,71.не}J мо1кпо ПJ)111:111мат1~ 0,3°/0 t)1' 

стоимости без содерiR}t.н11я посто11ннс,го 111'r:1.та и О,45°/0 с последним; 
добав.t~1я расход на r11эедохранеп1Iе сс•оружен1iй nт 11(),tl\11)1Rf)R, получи·11 
COOTB0T(~TR0HH<) (),4.0jf) И 0,5n°/,) (t1' CTl•П"AfOCTll. 

6. Ремонт переездов. 

J'a.cx(.tд по })eMOH'ry 11ереездов u ре;1.усмат1)квае·r(~Я ot1. .№ 1. 19. ] ; де-
·~ ~" та.!IЫt()~1 рае11реде.11ен11п по 11руп11а11 теку11~1~1и капитальны11: J>емон1· 

в 11с•следний вкJ1ючn.е1'с1r исправ1енJ1е на.ств"11а, 1п"11агба.умов, ремо11т 
.\ 

зeAfJl!JH(»ГO IIOJJ01'Ha, ld()CTOBJ-.IX J·J др.; проч1tе pttCX(•Дf>1 RJ(.lJIOtJaIOТCЯ 

•~ группу теку1цег(• ре1'1он11а. 

Jio Cal\t~tpo-зJiaтoycтoncкoй .яt. Д. 11а. 19 J 1 1'. nce110 и~1е.11ос1) 7]_1. 111ry1~ 
11e1)eeSAO•J. <~r)едuяя етоиА1с>с1·ь одного переезда може1· бы1·ь 110,1у•1е11а 
ив с.1е;~ую1ц11х дaf1n1)1x: 

Ifo • 1111·ни11 Jja1·patt11 I\.инель СТ()ИМОС1'Ь 1 UIT. • . 200 
,,. 

J>Y(~ • 

'' " 
]\,инс.1ь· J' <I)~\. ,, 1 

" • • 23() 
'' 

') '' 
Yt})a ::lлатоуст 

" 
1 280 

" • • ·~ • 

• • . 275· pyn 



:1)11t~хuды 1·10 ремонту по годам сведе111~ 11 табiицу Х VJ I. 

1'AБJ/flll.A XVll. 

Расходы по ремонту переездов. по Самаро-златоустовсиой ж. д. 

---------------------------- ---···-·-----
1 Расхоян по ре)1011ту 11а о.цин 11е1)ееах 

110.1{ ~•ксшоата- 1 . -·· __ -· (u руб.1111~) . ___ . D 111•01\et11·ax 

.. --

·~1111 

._"_ ··--·" 

1~J11. 

}~)Q~J 

1908 

1 ~;)tt7-1901 

ОТ CTOU)IOCTИ 

1 

·--==--=-===~...:.:··-====~====~·--:;..:.-~---·~- -·-
1 

11;.а.1111таз 1.111.t й 
i . 

1 

5,2() 

8,3() 

3,:!8 

-· 

5,24 

6,24 

8,4·\ 

-

lt),44 

9,54 

'11,72 

lB,71 

.U c1)~ДJI(~M от еrоииос:1·11 • • • • • • • • • • • • • • • 4,6 

,1,о же, (~ АОбавJiе11пе11 расходов 11а •~oдepi1t«t11иe 11uc1·oнu-
1101·0 DI'ra1·a Сзужб :ы пути • • • • • • • • • • • • • 6 9 ,-

1 

i 
1 

llpuxeч;\1111e 

~·---··· . : . . . . . . 

llu Баскунчакской ж. д. всего име.11ось в ] 91 U году 22 штуки 
11ерееsдов, общей стои11ос1'ЬЮ 7.800 руб. 

Данные о 1>асходах по ремонту 1rриведены в 1·аблице XYI.II. 

\1.АЬ'ЛJ'JЦА XV/11. 

Расходы по ремонту переездов по Баскун11акской ж. д. 

' 

1 
В 11.роце111·ах : 

.. 1 
}'од ~ lt с·.11 JI u ат а ... l)aexo.цu 110 ремов1·у (в })yuJ111x) 

' 

ll р 11 М C'I а11 Не 

! r['ек~' n~II il: , 
~ 

=====-=-~· -=--==·'= ===-· --
/ 

----- . -----~ .. ·- -:.~"~~~--=.~ .. --~ .·.:-_--:·:::;:..:=;::::==;:;;.-··~~:-.~·· ==·~~=-::..::'-::::·-=--= 
~ 

1 ~·•о 
1~•()9 

19(t8 

1907 

.190(• 

1 U01: 

:t oui3 
1.!)02 

' 
1 

1 
1 
1 . 

21 

·1зн 

118 

17() 

12Н 

21~ 

1 ~)(.) ' '..,, 

1 

132 

231-

-
-

-
584 

в epe,1.liCN, в J1ро1~е11тах о~а: СТОП'МОСТJI • 

1 
r 

277 

13Н 

.118 

72~• 

• • • • • • • • 

'l'o же, е АОбав.11свис11 p~icxo,цos 11а. coдepjf~a11ue uocтu~111 ... 
1101'0 mтата. С.1ужбн 11ути • • • • • • • • • • • • • 

·)о ,, 

1 

1 
1 

37 
' 

• 
1 • 

1 

В r.реднеУ ita те-
". 

кущи11 ремовt -
1,1010 11 11a.1taпиr~1,n" 
nuii·-2,00/0 01~ •~·ro11· 
}(()(':'j'Jt. 
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l lo I.lермской ж. ~- в 1911. 1,. всего . JiMeJJocь н нали~1ности пере­
евдов 1.1. 97 lllTJI\.; даНJJЫе о С1'0И1'10СТИ одного [10J)eesдa llJ)C;J:C1'aB.JfЯIOTCЯi. 
с.1еду1ощи:ми: 

• 

J(o JJJ·IHИИ llермь .l\;от.:1ас стоимость 1 1111'. • 177 " 1>уо. 

" " 
Пермь Ек~t.ТС})ИВОJ})Г 

" 
1. 

" 
• ;~55 

" " ,, Екатери11бу рr--Ч е.1ябинск 1 ,~ " 
;31 !) ,, 

• • • . :~оо руб. 

д~t11·11ые о 1>eMt)HTe JtO I'()Да.м nредетавJ1евт.1 в т:tr._1•1ue Х 1 Х. 

1·дz.;лицл х1х. 

Расходы по ремонту переездов по Пермской ж. д. 

• i 
l1c~ .... ЭКСПJIО;t.та· : 

• 1 

РасхоАП 110 рехо11ту 11а 0А1111 переез,1, 
(1J руб.1.ях) R 11р~це11тах 1 

i . 
• 

l(Иlt 

. . " . . . . . 

• 

' ] 9] 1 1 • 
! 
: 
• 

191() 1 

• 

1909 

19UH 
·1907 - ) ~~1 )lj 

. ·-
" • 

Tc1ty11t11ii (ta11итa.tJ.uнii f U (~ е r u 
! 

!от СТОИМС)СТИ 1 
! 1 
: i 

···- " - ·- .. ·--····--
•• • • '••- --• ~' • • ••·.,.• - • •--,.. · - "' -- • • '"' • • • r ••- - • - • • • " '" - --·• • • •- ··---"-· " . -- . - -·-----

2,92 1,38 

2,]U 1,8~ 

~J,82 1,34-

;~,10 1,04 

"" ·- -

4 30 
' 

398 
' 

5,16 

·i· 14 
' 

5,09 

• 

lla тe1ty1цnii ре• 
. мо11т в среяне•-­

. 670/0> на ка11t1тажъ- · 
: llЫii-330/o· 

R среАне:и от с·.rопиосrи • • • • • • • • • • • • • • • • 1,6 
~Го же, с добав.цев11ем расходов 11а содСJ)Жа11ио liостояв- . 

1101·0 1111·атn CJ13· )ltб1'.if 11y~·1t , • • • • " • • • • • • • 2 F) 
' 

Да1rные II<) двум nерны м .JJ и ниям хо1)01110 со1,лас ~rю1·ся; рас.ход д,i[Я! 

IJермской ж. д. меньше, чt'о объясняетея сжатыми кредитами Д<)J>t)",п 

и нa.11JtftJИeM J)ЯДа дру-.1их 11e01.'.110il\JfЫX })eMOHTOJJ. 

]~ СJ)еднем· 1'1ож110 приня·rъ раСХ()Д П() ремо1rту I1ерееsдов 1~ :~ "f>0/0 , 

а с доба1J.:1ением расходов на coдef)jKttниe 11остоям1101·0 mтат~t JJ 4 ,с)0/0 . 
• 

(')Т СТОИМОСТИ. 

7. Ремонт rра}кдансних сооружений. 

Ремо11,1, Г!)t\Jitданских coo1>y.i1~eниii 11реду~маr1).И 1~ае'J'СЯ оч . ."No.N! 11:Ь5-
156. Рас11реде.11евие 1)емонта по группам 'l'екущ1~й-капи1'с''~11ьный с.11е­
дуюи~ее: в ·рруппу хапи1·а.11ьноI·о реА1онта о ·r11осятс5r бо.1ее к1)упнr)1е р~1-

бот1>1 по исправ,11ени10 f}>у11даментов, С'1·е11, 11олов, 1t1>ове.1ь; IJJJOчиe боле0' 
ме.Iвие рабоrы относят(~.я в группу текуще1"о peJ\l<)HTa. 

Данные о sатратах по ремои'11у ~)азличных l'ра~кдансхих соо1>уже-· 
ний П() Са~1а110-з.·1:t:rо~·стовс1~ой jlt_ 1~. пр11ведены в '1·аб.11и1~е ХХ. 



~ 

Расходы по ремонту гражданских сооружений по Самаро-злптоустовской ж. д. 

• 1 ' 1 
. ., 1>аеХ()ДЬl no l>CMOJITY 11а 1 кн. 1 ) . . 

1 
• 

1Ianoa.1mc 1т ·rнн ~ 110,\ :)J~C· I-·· саж. (в ~убл:ях) ,1, iipoцiш·: 
. тах nт 
1 • 

~ 11.1naтa.1~tt н ! ,1, R I~апuталr," \ Jl 1 с()ору.zепи11 

IJ рnмечt\11 ие 

• 

. i . екущ11n r~ый . се г о 1стои~l()СТИ ' 1 . 1 ..-." ' "."--··· ==·=--· -----·--··-· ." . .. - ·-··-· .. .-"--·--- -L.-" · -- - ·---·- _....... . . •. . . ··-"·····- --......... .... . ". " .. _....... "." ··-........... ·- ~---·---"·-- ··· . ". ·-·"·--··--... "... -- ·-·· ··-г·. ·-#---· ..... -~.~- ---· - --·· -:-~·- - ...... . " .. " .... " .... -:~ 

1 

1. Itаза1)·иы в сто" 1 

роzевые дома., .Церс­

вя11пыс (со cJiy:м ... 
. ба.~rп). 

1 

1Hll 

.190~) 

1 ~J08 

1)0!) 3,08 

tJ,96 

о 9~. 
' 

! 
1,J.7 

4 54 
' .-\,27 

~----------------------­• 

2. nасеажи1><~1tие 
з~ания (со с:1ужба­
)(И), tcaмe1111uc и 

.. ~срев1111т111е • • • • 

1,эа 

1 li с.ре"'(н.е~r от (~1·01t)tости • • • . • 
j 

• 
1 • • • • ' • 

1 

1 

1 
1 

1 

То :п,е, (~ .'tO\)a.nлo1111ev 1)а.е ходов 11а со" i 

дCJ)iJt:Lн11e 11or.тnк11Jr()rn 111т«1та С.1ужб1.а 1 
' . 11 }' т "1 • • • " • • • • • • • • • • • 

1~)1 1 ') ·>о ... ,- •') ·)5 ....,, . 1, 1 ;) 

. 1 !~()!) 1,Н7 [ ,5!) . ' 3 4·6 
• ' 

19()8 (),А8 ~') (} 1 ... ,. ' t :~,~2 

}J CpGДRC:\I Ot CTOJl:\IOCTJI • • • • • • • 

То же, е ,itобавжепие)f ра.схоАов на co­
ite.t)Жa1111e UOCTOИJJllOГO штата 0.1)'3tб1.i 
11\·т11 • • • • • • • • • • . • • • • 

• 

• 1 • r 

1 

1 
• 

,, :1/.1 
",., 1: 

1, 15 

1 

1 
1 

! . 
\ 
i 
• 

1 

1 
1 
1 

1 
t 
1 В. 1.1 ароnо:·••1ые 

З.~1'Н· •• 11 н, ка 11 r.11111i1e. ' ].~··11 

:1 ~)0~) 

19С.)Н 

1,t)2 

1 .1.(. (;) (~l· .... ,.,,, . 
• 1 

~. ·~'f 1tстерс1~ие 11 
naro1111ыo r.~t1)a11 (со 
~Jl)·жna. ,r~r ), Jt~~IOJI • 

J1Ь1С'. 

' 
1"11 

,.., r.l! 
1 '. ,,, 

r 
1 

1 

1 1 · 
---------------------------------------------------· 

] Н11 1,t>G t.), 7G 1,8~ 

190Н ] '15 1,8Н а,оа 1 
1 

JH()A ·1 ,07 I ,!J() 2,4а 

· В r..1>од11е~1 от cтorI~[OCTJt • • • • • • • 

,l'o же: е до6аn.11ен11еУ pa.cxo.i~Ot~ нii со- ! 
.цсржа.нпс пoeтoяfr1roro n11·aтn Слу.а~б1..~ ; 
11 ~·т н · • . • • • . • • • . • • • • : 

1 

., 7•J _, . 

1 

1 
1 

' 1 
• 1 

1 

l .:,, 2 . , .... i 

1 

1,на 

406/о ILIOJЦaAJI 1'ё'--
.i 

11оп11ы х зяавив, 

600/0 пJiоща}(и хе­
ревяив1.1х ::t){аяиi. 



----------------------------------~~--------------~~--~--------t : 

Ра.с.ходы 110 pe:troLIT)' п~t l 1с~1. 1 1~ : 
1 1,о"'\ a1te- · ca.jJ~. (11 рублях) irpoцcii"I . , 
t ---·----- ' тах o·r 
; 1 J" 1 · 1r~о·~та1•11и ". ; \lctп 11тадь ... 1 

"" 
1 

"' 'l"ску 11r1111 1 " ; ]~ с е r о ·стои •о· : 1 , " : 11.ЬIJI \ .• )i (,ТВ 

" 11~Lаваu.и.е и тап 

сооружеи1111 

llp11иe•1;.iJ1110 

J 1 1 • 1 ·-======i== ... - ··-~··;:::::=.:-· - ======·==:;:::::===== -··.:.:~.:..~- - ~------~ - ..... . ~ ---

Г). ilt,И:I.Ы (~ ДОЪiа, ,,, 
Dt l~O.tьt, ООJ1Ы1И1{1'1 ll 

U~LЯИ, ЖСреВЯВJ(ЬlС 
(ct) t~.11ужбахп). 

t 

1~JJ1 

·1 f)0~) 
• 

l9t.Ж 1 

") ~).2 --)-
•) :)7 _,_, 
-

' 1 
• 
1 

1 

. 
1 
1 

.l,4H 3,70 1 . 
9 10 ~ 1 t.i •)r--, 1 ·~,()' 

- 1 
1--------------... ----·-· 
t . 
' t 
1 

1 

~ "j •• •,-- . 
1 

:1~ ереАuем от с1·011мости " • • • • • " 1 
. 

,ro же, ~ ,цобавлс11пе1r расход<•в 11а со- 1 

~ержн.1r1tе 1ioc·roJ1111101·0 1uт:i1·;t. Слу3,6ы ! 
1 r''1'1[ • • J • • • • • • • • • • • • 

• 

' . 
2,4Н : 

' i 

}lз 11nx 95°/0 ,\е­
рсв.яивнх я fi0/0 ка­
'rеппях. 

llo Citмa1>0-s.1ai·oyc1'f)BCRQЙ 
и пол указ а{) l1t 285 !DT. и 
П"'f()Щ3.ДЫО 8. 7 5() l\ll. Cll}1t • 

ж.. ~'l. все1 ... t• 1t I_ U u 8 I". 1-111 е.7tо•~ь l~ а з ;.t р 1r 

c1'0])0.eJ:~e1Jыx ДOl\l(JI~ 511 J111·., 11<)J1еsной 

. :3дани~1 де1)евяяные, ·оuu1и1·ые 1'eCO}t, 
крЫ'l'Ые же"11евом; C110ИMOt'J'I• 1 ItH. (~ajf~. С() 

ня·11а, nсходя 11з следу101цих даяиr")1х: . 

на Кi.tмен11ом ~)унда)1ен1·е, 

с"1ужб:tми 110)КС1' бr:.I1'Ь ПJ•И-

l lu .rllllf fJИ I-~.инель ): cJ);l . ' • • • • • 157 
,,.. 

JJ Y(J • 

" '' 
)·· tl)a ;~.1а'1'ОУ с·1• • • • • • • .1 7 () ., 

• 
• 

JJ с ре i'\ не )J, с .нак"11аднI)11\1 и l}aCXOr,~tMI1 ._ • 181) ру(). 

llасс:1жи рск1-1х s:~aн11 •i все1'() н 1908 
11.1ощад1>10 н 2 2 7 к 1J. саж., при t1ем. ;3 5 

t 
I\ имеJIОСЬ .1 5 2 111'11

., 

111'1\ Ka)f 011 Н f)lX Jf .1111 
' 

ных, O(~T<l.ТJf>flblO ;~e1)eJJilHJ~11J1{~. . 

110 I1.'101цад11 -- 40°/0 ка~1е.1.1111)1х 11 (j(J0/ 0 дe1}eii~J11r11)1x. 

t." 

J'fO.~e:iHOИ 

.к и р11ич-· 

С1101111ость :1 Itlt. caiI{. дли 1t~tмон1-11)1х :и: дере.вя1:111r.11х sдан:ий, в сре;~­
н€1\I, со c . .11yi1tбaJ\IJ1r лro~1~et' бr)1ть .по""lуt.1е.на J{S с.11едуюЩJIХ спобра~\е11l1й: 

IJ о ""J1rнп11 Ва'1'ра1~и R11нелъ для 1'амея1:rых и дсре1~я E11·rI)1x яд~1~1:иti. 
н1\1ес1~е :~()0 руб. за 1. кв. саж" " 

f.Io .11ин11и R.и11е.11ь }т фа д.1fjJ 1~амен1-J1)1х здаFrпй 2 80 руб. за 1 .кв. caii~~. 
По J1ин1fи Киве.11ь Уфа д.11я ~еревJ1нн1)1х. здаппti 237 })уб. за 

1 кн. саж. 

• По .JJин11и ]-\,ине~1ь - У фа д.•я д1зухэта.iк.н1)1х sд.а111:1й 323 })yu. за 
1 I\.B. саж. • 

1-lf) .:1ИНИ'JI 346 руб. sa 
1 К R. C<t.iK. 

Ilo .'lин1111 Yq)a - 3"1а1'оует для бо~1ы1111х ста1i1~11й 44() ))уб. за 
• 



1·,11>.1'1JJ/ l11 Х..1'(/. 

Расходы на 1•емонт rражданских сооружений по Баскунчакской ж. д· 
• 

1910 

] ~.)09 

]J)()8 

• 
) 

1907 

190( 

1!}() 5 

:190 

l !,){) 

1 

3 

• 1 
: 1 

С(\ш11рск~1(1 1 "1 [аровозпяо c~t- i 

авиа со , . •аи и "ае· <· жбаь1и. .це- 1 1 ( " r .,, • 
pe1•.я11Jtte j ск11е) 1tпp1111ч1r1J~ ! 

1 Itааармн и ·~·ro1~0- Пас 1 

i 3Д . 
жевяе xox;i, .1ie1)e-• 

' 1 ежу 1 
1 

ВЯ1fИЪ10 

~·-···· . ·- .. ----'- 1 
...:. 1 i i r ' 

~= 
..Q 
lti = ~ 

S" 
1 ~о~ 1 >. 

' ~ 
• ф 

1 ~ ~ 1 E"i 1 
1 

1.4:~:9 228 
' 

1.027 -
:1.087 2.208 
1.8()А 194: 

" 927 1.052 

4:21 1:82 

798 966 

622 1.3~9 
• 
1 -

1 
• , 
..а 
t-'; ' 
~ 
1- Q 
i= ~ 
i:= :i:= . Q:) 
са ~ ~ 

~~ ~ µ:: 

.... ! ' 

m 1 о 1·; = .. ' 1-. = ф 1 ;t4 
~ о 1 ф 
~ ~ 1~ 1 

~== rsl 
о 1:! 
~ ~. 
ф ~ 
е.> ф 

i=Q ~1 
1 

---:-- ·------
1 

1 
1 

' • 1 1 
1 

1.672 \H4:i~ 1 

1.027 627 

3.295 ,816 

2.0()2 
1
526 

2.f.)03 4:()3 

903 7.;36 

].. 764; 603 

1.950 ()05 
1 

1 
1 1 
1 1 

676 1.51~) !58()
1 

388 1 \)6~ 
' 

287 ~) 1 ·1: 221 ·1 С')А 1 389 

11.~: 9i30 4:6~! 5S fi22 

8{t ~]0 314:1 - 314 
5:12 ~)75 21.8 ()1 279 

276 ·1 01 ') 1332 . .. -
128 73·1 212 

3t)9 8§:1 

8~;3 1.045 

91{t з.r.JJ) 443 1.357 .1.spo 
1 1 

JJ срсд1tсм ож с тои-
1 
• . ' 1 

1 ! 
мос·rя, 1i 111)ОI\е11тах : ') () 

t 1~4 ()~r> 1 .... ,. 
1 

' То ,цoбanJte-
1 же~ (~ ~ 

' яием расхо.цов JJa ' 1 

1 со,цержа11·иt~ JTO· f 
сто.я ({1[01'0 п1.тата 

С.1ужбы 11·v·1·1-1 • • 1 3,8 ] .н : 1 (.},7 
' 1 ' 1 1 • 

• 1 

1 

1 
.iJ\. \J.'11il с J(OJra., .'l:CJ~C- 1 

• 
вавu1а1е 

.. - . . . . --· ---------1 

1 
~ 

~- -"" = t-: 
~ ':::r f..j 

"""" t= :,.... 
~ 1 i:I о= 
ф 1 ~ ::= 
~ ' ~ 

1 = ·--·-·-------

7."110 3.31)3 

5.925 6.!)72 

6.8il5 2.255 
• 

5.063 .1.654 
~) 13(~ -·· ' 

t1.B7() 

3.852 5.fi45 

4.044 8. 7()() 

4.G50 '1.548 

1 

' ' • 1 

1. t·t.;)t)a 

'l :.!.А!•7 

Н.0~)0 

Н.71 f) 

8.575 

!).397 

1 ') - ~() ...... ~ .) . 

Н.198 

~)():) i 
1 

1 
1 
• 
1 

~,1;7 1 
; 

1 

·1; <~1)едне}t M()it\.r:10 11ри.нf11·1. (;1'{)11J\1(1с1·ь ·1 ки. саж. д:Lя ~еревянн1.1х 

1,1 каменных sдaa11ii· с на:к..11адным1·r расходам1-1 J~ 350 руб. sa J. кн. саж. 
1.1аровоз111)1 х s дан и 11.· В(~его 11ме.110<~•· J\ 1 ~)08 .r. 6.142 R•~. са1к., 

здания t{аt.1ен11ые пли кирпи•.~ныс. Стоимос·1·1) J кв. С(\Ж. :&10.iк110 лс"11у­

чить на основанн1·( сJiедую1цих ~анных: 

По линиям Ба1'раки Кинелъ) 1\,пне"11ъ )'фа и )'фа З"1Jатоуст ·с·rои­
мость парововиых зданий ~ 4.000 руб. за С1'Ойло; с1)ед11яя пJ101цадь на 
ОДНО CTOЙJIO равна 24,5 ItB" саж., а СТОИМОС'!'l> 1 1\.В. taiк. с наR.J1адны:м:и . 

J)асходами ~ 2()0 руб., (~ч1;~·тая вмес,rе со с.11уж.бами. 
1\i[ас1,ерских и ва11онных сараев при 11их · t{ce1,o 11мелось в 1908 r. 

4.897 RB. саж.; 3Д3.НИS RИр11·11чные; errOИ.ЪIOCl1Ь 1 RB. Са}К. MO~R.HO JIO-

JIYЧИTI> из следу1ощих Д&IIHI>IX: • 

Л1f.r1ия Rиr.re.11ь Yq>a: ~1ал1")1е 1\1асте1)ские • . • • 183 руб. 
" бо.1rьшие " . . . • 136 " 

" " 
. . . . 168 ,, 

. 
R сре,~нем1 с нак.~а.дными расхо,цами и со службаl\rи ~ 200 J)уб. за 

1 кв. саж. 
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JK, и .1 ы х #'{с) м он, п1&0.11, бОJТЫf~1ц, бань нсеrо в 1 ~)()~ г. име.1Jос.ь 

'J 7.2()1 кв. саж.; стоимость 1 кв. саж .•. мom(~r быть ПJ>ИRЯ'l'а 11а осио­

••1t111·1и с"1едующих данных: 

1tt.} ~1инии Rи11·е"11. У 4)1t • • . ~ . . 
'' " }r фа 3.'laTOJC1' . • • • • • 

f ~ Сf)еднем, с на.1;.:1~tднr~rми расх о~а.ми, можно 

1 Lti) l)YO• 
1()4 

nринs1ть . . • • . . • • • • • • • ] 7 •) руб. за 1 кв. саж. 

Данн1)1е о peмo1ft'e 11раж}r.анс1iих сооружений по Баскунчаксаой ж. д. 
пр1J ведены в т::tблице XXI. 

)j() Баекунча1:r.ской 3f.. ;1_. за 1)ассма11р1:1вае11Idй 11ep1-1o:t имелось от 
17 J. ;~о 212 кв. са2к. .1111нсйнr:.1х построек, в с1)еднем 1 ~)3 кв. саж.; 
.еrои:мость со с"11ужбам:и и .нак;rадными расходами .може·1· бr)1·1·ь принята, 

по данвыl\r с1·роительного 01·чета, к !)5.()00 :1.•уб. Здания де1•ев~1нные, на 
-к:t~eн1rI>IX фундамеи1·ах. 

Пассажи[)~К1·1Р здания де1)евя1J•1ые, на каt1енвых t~у11дамен1·ах, СJ)ед­
.н.я~1 п~1011\ад1") 229 кв. са2к., с·1·оимос1·ъ1 вм<~С1'е tu с.;1уЖ11,~ми и наклад­

·и1)1ми 1•асхода11и, 1'1ожет бы·1·1, IIJ)JTHЯ'l'a и 66.()С)О ·1)уб. 
• 

Па1,овоsные c:t.J)aи JI. 11а<~·1·е1)ские ttв 1•ои чные. llло1цадь IIcl]_)OIJOSHidX 

-capaeR JJ 191 () I'.. 1. 7() кu. са~к... м<tстеJ)СКих, 1• сред1-1ем, :14;) кв. 
·C83t.; ()бщая С"l'ОИМОСТЪ, 110 дaHHl1IM C1'J)0Jf1"C.ЛЬH01,0 (J1"чета, 1\IОЖ01' б1)1ть 
Jтрин.~11,а с нап.11адн1>1ми р;1.СХ()ДUМИ 1J 1. :~Н.()()() 1>у6. 

,11;,илые дома пре·и11у1цестве11но 1~е1)еnянпr')1е ( ~ 90°j0 де1)евянных 
11 1<)0/

0 
каr.1енн.r~1х н:\. 1.91() r.); средняя п"rtощад1) 14'485 кв. саж., 

.стоиl\tость, с иак.'lадныl\111 ра1~ходами, мo;1te·r бы1·ь при1:1ята в 412.000 }}уб. 
U о IJ. е 11 1\1 с Jt () й ->к. д. JJacxol''lJ,1 110 1)емо1111у r1•a>к,ri,aнc1tиx соору:вtе-

·н ий 11:1>едс11ав.Тiеиы в таб"11и1~е Х XlJ. · 
1\aвa])MJ)I и. сторожев1,1е доl\1е по llepr.1cкoit ж. д. 1JJ~еиму1цествснно 

. 
дереВ.}[ННьiе; Сl'ОИМОСТЬ 1 ltB. саж. со C"'fy11tбai111 M011tHO принять иа 

.nсноnанJ~·и с"1еt'\у1ощи.х д<tнн1,1х: 

.11.<• .11ин11и :1.rерм1. L~o1'.11ae • • • • • 
._ •1 Пер~ь ·r1 Ека1,еринбурr . . 
,, " Ека·1'ер1111бур1' . Че.;1~бинск • 

]J среднем, с накJiа.дн1)1)1и })асходами, 

221 
145 " 

'' 

, 

110/ItHO 11])ИНЯ1'1) • • :- • • • • • 200 })уб. за ] R.8. cailt. 

Jlассаж11рские зд~няя 111)еи.му11~еС'l'J1енно деревянные (9<>0/ 0 обще1'О 
1.~О.'1Ичес1·ва зданий дер(~RЯЯНl)Iе); СТОИМОСТJ) 1 ItB. са2к. s,,аний (со CJIJ1R­

·U3MИ) :МОЖllО IIOJIJЧИ11Ь пз СJ1едую11~их ,1].анных: 

.l lo линии IIе1•мь .l;\.с)т,1ас . • . • • 
" ,i Ilepм1:. I.I · Е1tа1'с1•ин6у1)1'' • • 
,, " Екатеринбург 11е.:1}1бин·с1t • 

l·i сре;~.нем, с накладными ])8СХt)дам11, 

225 
278 
247 '' 

" 

стоимость 1. х~. caiii. r11•ин11маетс~1 • 27·5 })yr. 
• 



:L~t.lJ~llll~l~Л ХХ.1 /. 

Рас.ходы на ремонт rраждансинх соору>кений по Пермсной ж. д. 

Наавание 11 жип 

сооружеп11s1 

Год 

~1tспдоа­

т~tции 

• 
Расходы по реъ1011ту 11а 

1 кв. еаж •• n ру9лях 
--~~.~~~~~..-...-~~--

Тек у1 ий Rапит~ь-1 Bcero 
Ц 1 JIЫИ 1 

Впроцеиrах 

от стоимосжи 

=~====--======·· -,..: .. " · ... :- ." -::~ .-::.-~ .:: .. ~.".· .. :~~;.,.:.~:.=--•. ~~::~.·~·~:===::::~··===--:..::- -" ··- ~ .• " •.••• ".~::::-...::"::.:.:::-=-;==..:.::;· :.:.;о··-::.:.:··.:.::·-::.=======-=-·· .;·· ":= 

1 0'1.1 ])78 ] )l(J 2,А8 
J • J\.ааариы и сторо-

JHIU 1,~)0 0,98 2,88 

в. 

жев.ые дома (со 
сJiужбами), дере-

. 
..1ВО9 2, 11: J,20 3tB4 

вянпr~tе. 
'1908 2,11 1,59 3,70 

1 ' 
в сред1~ем от СЗ:ОИЪIОС'Г11 •• • • • • • • • • • • • 

,Го )ICO, С ,цoбanJie11ueм расхо,цов ва содержание UO­

f.TOHIIIIOГO 111тата С;1ужб:я пути • • " • • • • • 

в epeд11eJ\r от CTOllMOC1'11 • • • " • • • • • • ' • 

~Го же, с добавлевие:аr расходон JJ(1 с.одерз:st;11111е по­
стоян1-1 oro п1т::1 т~t СЛ}'il\.б111 11ути • • • • • • • • 

• 

1~11 1t28 1,9f; 3,24 
llapoвoaнuc са- 1910 1,40 1,54 2,91 
раи (ео CJIY:Jit-
бами), камеяяне. 1909 .t ,33 l,5U 2,83 

:1908 1,14 4,60 5,74 

1З ередuе.111 011 CTOJl)[()C'f И • • • • • • • • • • • • 

То ~Jte, е доба1~:1с11иеJr раеходон 1-1а. с.одерjка.11ие J10-

1,60 

• 
2,53 

1 1,28 

2,03 

етоя1111оrо n1r~iтa CJiy~цб1.iI пут11 , • • • • • • • 2,08 

" • • , 

~. :\Iасте pc1tJJ о (со 1911 О U7 J ,78 2,15 1 
' 1 е~tужеб111:1ми и 1!)}() ·1 00 208 1,()8 1 

' ' 
, 

jКИJiым:11 JI0J1en~e- • 
1909 (},94 1,01 J,95 JIИЯМИ), Jtaмc11-

Jr 1,1 о. 1908 '1,22 1,4;3 2,65 ., 

t 

1~ cpOAJteu от с.тоямосз·и • • •. • • • • • • • • • ] 03 • 
' 

'Го ite, с Аобавле11ие.м расходов на со,1\ержа11ие по-
стоя1111оrо J)J'rara СJiужбы 11уrв • • • • • • • • 1,67 

• • • 

{ ' 

' ! 

! 
• 



J I ;ta11:tJJИC П TИII Год Pacxoдii tto ремонту 1ta. 
. 1 1св. саж., в py0Jr11x: 

(~ОО)>уже11ии 

-· 

эrtcrrлoa," 

та.1~ии 

' 

.. ··--------· 11.))ИМеЧ~\ИИе 

--=======- ====--· --~···-·-·---· ·--===-== ..... "-----====::··~=========== --·- _.,..._, __ -=· - • -----~ -·- • .._.;а-_----- ·-
•) r::: 7 .,,~) 

.• 

п. jJ~,иJ1ыe дома ( ео 
е.uужбамп), дере" 
]JИllПЫС. 

1~)1. 1 / 

]9]0 

1.909 

2,('){) 

:2,32 

2,67 

2, 7() 

О,В7 

О,95 

U,72 

JtfO 

1.\,27 

~\,Н~) 

:il8f) 

• 

·1~ cpeдllC)f от СТОИИОСТ11 . . . " . . ... . . . . . 
rro же, с добавле1-1ием J~a.cxoяou 11а. содсржа.1-11-tе ·110· 

cтoa1J1roro 111·rn.тa С.11у)ttбы пути • • • . • • • 1 

1,56 

2,4Н 

• 

1 
t 
1 

1 

1 

llа1)овознr>1е :1да11ия дороги, ка~rен11ые (имеется веб(•J1ьп1ое коJiиче­

Сt'В<> д.epeвiIHill>IX, а имен1-rо 2°/о общ~rо КОJIИЧества. C'l,OЙJI). 01.'ОИМОСТЬ 
1 кв. саж. паро.возяr)1х З,7\аяий М•)лtно получи1·ь на ОСИt}_вании с.11едую-
1цих соображений: 

\ 

JJ() JIИllИJt I.le})Mb Itoi'.:iac • • • • • 6.024 руб. за ОДНО CTOЙJIO 

" 
,, Перr.11) Jl. Екатери11бу1,r • Н.051 

" " " " 
" 

.I~ка'rе])Инбу1)1, Челябинск • 4.320 
" " 

"J{ средне~~ sa сэдно с1'ой.ло, с на1t.1~,дн1:)1~111 1)асходами, можно 11ри-

1·rJ111ь ().8()0 ру·б.; 111)и 11.11оща).и 2 4, 6 кв. саж. на o;i.ilo с11ой.10, 

стоимос1,,) 1 к1~. са.ж. 11.:Jощадr-1 :можно принять в 280 ])уо. 

Стоимос1'ь J к11. са)К. l\t·ac·repcкиx. д.JI~I ,1,ех jJte линяй, в среднем, 
215 руб. 

tl\,илые дома r11Jеи~1у11~естиеино деревяннr)1е (1tаменных домов 3,5°/0 
от об1цеrо tiиc~'l:a з~а1iиR); с1'оимос1'1> 1 1~.в. eaiR. здании можно полу­
t1ить И3 с.л.еду101цих Jtанных: 

114) "'lИ llИИ llе1>мь lto,rлac • , • • • • 201 руб. (со службами) 

" " 
'1·1.ермь JI Е1tа'rе1>инбу1>r • 244 

" " " 
~~J\,a тeJJ ин бур r Челябинск 173 • ". " 

• " •• 11 

J~ с1)еднем, с накладными расходами, молtно П]~инять стоииос1·ь 

(со службами) в 225 J>уб. ва 1 1t1~. саiк. 

Сра1Jн11ва.я да1tные 110 J?емонту I'PR)R;~aиe&иx сооружений 110 })ас­
.смо'rренным ли1:1иJ1м, М•>i1сно сделать с.!1еду1ощие выводr,1: 

1) данн1>1е по трем .~пни.ям в об1цем хоро1110 сог.1асую1'с.я; 



. ~·4 

2) ()асходы 110 ремоw1·у де1•ев11ннык sда11ий, •~ сре;~.нем, .мu-lt\H4} 
llJ)ИНЯТЬ: 

}(ля Rttsapмы 11 сторожевых домов • • • 2,3°/о 0'1' CTOИ;rt10C'rR 

" 
" 
" 

" 

" " 118СС8ЖИ))СRИХ з~аний 

» 
3\.И.1ЫХ ДОИ()В • • 

" 
• • 

• • • • 

• • • • • • 

• • • • • • 

• • • • • • 

. . . . . . ·• . . . 

;~,2о/с·• " 
.1,3oio " 
1,8°/~ " 
2,00/0 " 
2,8о/о " , 

3) расход1>1 по ремонту каменных з,~анвй: 
• 

Паров()Sныо здания и :масте1Jские 

" • 
• 

• • • 

• • • 

1 301 
' io 

"1 80/ 
' 10 

,, 

" 

" 

4) •t·аки11 ()бравом, 1>асходы uo ремон1-у sавися1' ве 1·с•J1.ько 01· типа 
зданий (деревянные или каменные), .но Jt от назначени.я s1~аний и Rеi­
честв самой постройки; дJJ.я деревя1Jных ст1>оен1Jй ци4'I)Ы идут СJJ.е­
дуюп~им образом: наибольшее s11ачение для JJинеJвы.1 11остроек, затем 
,\.П.Я жилых домов вообще и sa1·e11 д.'IЯ па{·tажирсвих зданий; меньший 
проценrr, пак и с.ледовало ожидать, ·поJJучае1ся д.11я бо.11ее С()Лидно вы­

nолне•1ных зданий. 

• 

8. Ремонт принадлежностей станций. 

'])всходы П(• 1)еМ()И'ГУ IJ.()ИH8д"11eжliocteit с1·анций 110 Caмapo-s.1aтo­
yc•I()lJCRo·ti ж .. д. 11редстав.11ены н табли1~е XXIII. 

1'..,11)'.!//11~~·1 J\}(]J /. 

Расходы no рЕмонту: n~11надлfжностей станциi1 по Сама~~о"златоустовской ж. д" 

----------------~~----------------------------~-----------------

. - --
В pyoJIЯX В 11po1~e11·rax 

ОТ СТОllИОСТИ 

- --··· -- : ".". --, •.•• - - - - . - - ·- - ·-------- --· ····-=.:...:::.:== ·- ·-- --· . --- ---~ -· ·---. -

} • Ст:~1•циuвn11е с111·11н."11," 
11:ые f~веки 11 t~e11a.,~op1.i1. 

·1 !)11 

·190~) 

lB()R 

1 ~ с р~дн(~·)1 • • • . 

• 
1 
1 

i 

• • • 

1.519 

1.227 

.t.427 

• • • • 
. 

tl'o же, с дoбa1,o1t<~JtJte)1 расходоn на ~ 
~оде1>жа11ие 11ое·rоя11н0Ро 111тата ! 
4 "Jlf'ntбJJ П)'ТИ • " • • • • - • : 

t •,::. L 

l),41 

0,4.Н 

• 

(t,'17 

ll рикеча11J1е 

··-----·· 
1 
J 

·---··-

1 

! 

l 
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J'од 9JtCllЛ.O~\· 
' 

1'al\Иlf 

• 

11 J> у бJl~IX 1 JJ 11 J>O i~e птах 
--· --- . --··-- J 1 ptt ~1еча 11 ilC 

1 
ОТ СТОИ!tfОСТИ. 

·-- =::-:··==--- ~=-· ... _" ·~··. "."-_ ·--- -~--.·-.·.--.---=--=--·-~-==· - -----. -~~=====F=====::.......:::=~-···-··· --- ~ -" .. "~---·· .. ··-·-- -- ·-- l-· ._, --·. ·- ·----

2. Jlepeвo~u (ра.схо~ 11а 
<•JtUH пе)>f\вод). 

J.911 

1909 
19()8 

ti,O~ 

t.,99 

-t,;10 i 

1,22 

1,00 

о.86 

1 Расход uo теку 11\ему 
J рехо11жу бе~ ~-мe"Ji 
1 брусьев, етре1ок " кре" 
! СТ()ВИН. 
• 

1 -----------------------------------------! 1 

J j 
В сре](11ем • • • • " • • • • • • l ,4t2 1· 

'Г ,; о же, е АО•1<t.1~:1евиеи раехо,цов на 

сожерzавве постоаоноrо штата i 
. Службы Jtyr11 • • , • • • • • r,~7 

3. IJoвupo·~иue ttpJrи •• 
:а·еJiожки (расхоя на 
f)J(ИR поворотнаfr 1tpf1' ). 

• 

1 
' 

1911 1 
1.~)()9 

"1908 

!)4:,8 t),ti~• 

42,5 (t,53 

~•5,~) 1,2t• 

• 

1 
t 
t . 
1 

••• 
1 

i 
j 
t ----------------··· ... -----· 

В сроднея. . . . . . . . . - . . 
То же, с доба11:1011.uеъ1 рас.ходов ин. 

со.церл\аиие постоня1101·0 111т:~та 
( ; ,,; 

.. лужо1J пут11 • • • • • • • • 

~. Весоь.ыс UQ)tocт1.a ( Ht' · 

O)tBJt JJCCOJ~Ofi JJOMO~T ). 

.1911 

1 f)t)2 

;>6 с (.} t ,) 

' ! 

1 

1 
f 

(),8.J 

1,0~ 

• 

1 
• . 
1 . . 

f 
r 
' 

! 
t 

--·--···-------------·--·------! 
• • • • • • • • • • 1 

1"о же, с добаь.:1е11ием раехо;tов 11а : 

~одерiltапие 11остоян11оrо пrта1·а. 1 
#'t , • :;rужоя пути . • • . • . . • 

1 

5. Ynupt111, раеsод ita· о~ин 
упор. 

1 
• • • 

В среднем. 

1!Jll 2,0t• 

·1909 2,73 

1~)ttH ? 6"> -, ~ 

• • • • • • • • • • 

'1'<.) 11te" с. .;\Обаu"11сивси ра{~Х(»дов пи. 
co.rtepжan1-10 rrocтoi1111101·0 штата 

CЛViltбN JJ\''J'J{ • • " • • • • • 
• • 

' r 1 
t 

1,~2 

1
7
f)2 

·'• 6 ' 
6,J 

5,Н 

;,4 

]J •) 

uaJJиt•<• 

•J~маро-з~1атоустовской ~ ~ в 
"1ИСКt)8 31 2 1111·. lt семафО})ОН 31 4 IJIT.; 

~ . 

1 • • 1 
• 

• . 
' t 

1908 r. все~·\.) 1Jме.1о~ь 

f)асхоць1 110 J)емовту 



' 

111•0,11. у см 01'J)e вы оч. ~о 131. ()бщ<t .fl с1·оимос·1· ь 1)асс11а 1'J)И ва е111)1 х у ст1)ойсто 
Mf))Jt.(~11 бf~TI> получена ив c.11eдyIOJJ~ИX Д8ННI>1Х: 

11 о "11и1:1 .11и f\,ине.11ъ -- У фа •. • . 3 7 5 ]>уб. за 111туку (диск1-1) · 
,, ,, ~т q)a -- :· ~JIR'J'Oycт • • • 440 " " " " 

1] f) данн1)1 r.1 ()СJ.~чето.в д})уrих ~1•~ ниf.i СJ>Ад•1я.я С'J'()ИАtость семафора 
1\IОЖ01' бЫ11'Ь П}')lf НЯ'l'ёt JJ 5 00 })уО. , 

J.I1)11нимая н СJ)еднеJ\1 е·r<.)ИМ()СТЪ 0~1101·0 диск;-~. н ;3 7 5 J)уб. и cetia~)O))a 
в 50() руб., вс~1 стоимос1'ь у.каsаt1н1)1х ycrrpoйc1·1~ с на1tладнr)1Аt11 рас­

хо;~ами оn.рt~делится в ;зоО"()00 ]_)уб. 

Гемон11 11ер(1подов 111)eдyc:rt101'])e1t оч. .No 13 ~; здесь буде1.' JJассмо-
111)ен расход по ремо1-1'(1у t1астей: 1Lе1)енода, за исклr{)Ченпем nовоб1:1ов.11е.-

,., 
ли.я орусье1~, с11релок и крестовин" 

Стоимость ()Дного переВ()Да .М()жет б1:Jть IJJ)IIHЯ'J'a на основании . 
с.11е,,ующих да1iных: 

1 Io линии Rинель )'фа . . . . . . . :364- })уб. за 11rтуку 

,) " У фа 3L1ai·o уст . • • • • • 460 " " " 
I~ сред•rем, с. 11а1t,.11}1днr)тми :ра.с-

Хt)дами и ~rк.:iR,71,ItOЙ • • • 50() руб. за Ill1'YR)'· 

.f~eMOR'l' IIOBOJ)(JTПЫX Kl>YГOJJ t1редусма·r1>1-1вается оч. -~~ 1 33; всеГf) 
ва доро11 е ЧИС.[ИТСЯ 27 поворО1'НЫХ R.pyI"'OB; среднюю CTOИfktOCTЬ ОДНО~) 
круга MOiitяo принять на оснс,вании следу1<)ЩИХ данf11)1х: 

По лин~111 l\,ине.;·1ь - )Тфа " . . • . • 7.240 руб. за m1'уку 
п " У q)a -- :·l.'Ia.тoycrL' • • • • : 7 .483 п ,, 

" ----------------------
]~ среднем, с накла.-н1:а1ми рас-

• • • • • • • 

Ремонт ве~овых 11uмостов предусмотрен оч .. ~· 134; всего на . .11инин 
И1ttеется 1. 3 · штук; с·1·t)ИМ()СТЬ о"~~.ного JJесового помоста состаnи.1fа 

д.1я линии I.~инель )Ttf>a • • " " 2.372 руб. sa штуку. 

Длл 1>11да Дf)У I'ИХ "11иний ( сог.11ас•(О ~трt)и1·е"11ъных отq·е1·ов) стоимос1·ь 
одног(• вес(>В••rо 11омоста бJiиsка, в среднем, к 3.000 руб., поэтом.у 
можн<> принять стоимость за штуку, в среднем, с на1tJ1адоыА1и расхо­

дами, в 3.000 руб., в. стоимость 1icex устройств·~ в 40.()00 руб. · 
1-.емопт yп<)})OIJ п1~е.цусмотрен оч. № 136; всего на дороге 1-1ме"1ось 

и .1908 1'. 4()4 111туки; стоии<)СТЬ ОАнnго упора состав~11 .яет: 

Д.1.н линии 1-\.инель У фа . • . . • . 3 7 }Jуб. sa 111·1·уку 

" " )"фа ~3латоус1· . . . . . 3 9 " ,, " 

В сред~1ем, с 11ак.1~1дпыми рас-

ходtl.)1И ~ мож110 1~рияят1, . 45 1>уб. за ~uтуку 

Расходы по ремо1t11у [J 1)1111ад.11ежвостей стан11ий II() 1.lермской ж. д. 

11pt'~ДCTaBЛeHI1l В 'J"aб~IJИ 1.~е Х Х '(' v·. 



1~.:l ./Jjf l/'l.{J1 :х х l f'. 

Расходы по ремонту принадлежностей станций по Пе1>мской ж. д. 

Наи.мев:ова11ие l,од з1ссп"1оа-

устройст1J 

J!acxo"1 11а pexo11·r 
---- ·- " . . 

.Н pyoJIJJX 

- . ·-----· .... _ . 
J.J 11роце11тах 
от CT()ИJ\IOc·rи 

' 
- - . .. . ----========-:;.::· -=·-;::::.• -: ~ :,__;. ·--·---· ·--- - ...... 

...... "" ~· -- ·--"·--·-·. .. . . - .". ·-··--·--- ·····--;.;::...·· -==·-·=---~ -.""--....... - ----- ."-·-··- • ·------ ----- ".· ---=-~...::.;.~:. __ :.":,...:.~======= 
1 

1. Сrа.11цион11ые сиr11аJ1ь· 
пне .л~1с1\п и ееиа· 

фор1~. 

\ 

1911 

J.!•1•) 

J~)(J~) 

1 ~)~)А 

n.02s 
В.594 

--~-------------------·------·-------..-..--
1{ cpc;~1rt~)( " • • • • • • • • • • 

'ro же, с "~06авже11 Jtcм ра•~ход(н~ 1ta 
содс_t>жа11ие пое·rоя111101'О п1тата 
( " Jf:. ~) ."-·.:1У'4К~•ьt пут11 • • • • • • • • ·)··' • 

2. 11t.~реводы ( 11а OiJ.J111 пе­
ревоJt). 

1~·)11 

1~} 1 ( t 

190!• 

1 ~)( tH 

В ере,ц11еъ[ • • • • 

1 
1 

• • 

1i ,ан 

4. 1:~ , 
f),4.;\ 

~С}~ . ,. 

. . . . . 1 

~ео же, с ,цобав~1е111~ем расходов 11а 
соде1элсапие 11остоJ11-11101·0 mтата 

0,94) 

Снужбы пути " • . • • . • • 1,5~ 

.з. lloвopo1·1111e К})у1·и Jt 
тележки (па одип по­
воротпнй 1tp)'r ). 

\ 

oтlftt] 

l(O 

• • • • • • • • • • 

'l'o ае, с жобавл:евием f)acx()ДOD 11а. 
еояерjJtание постоя аtно1·0 штата 

0,75' 

СJ1ужбu пути • . . • • . . " 1 1, 18 
, . 1 

()'f 1911 
.\. I~ccoв1.ie J1o~rocт1i1 (11а 

OДBtt 110:\IOr.T). 
• 

1 
;1.0 8,7 

l~)03 
1 

В среднем: • • • • • • • • • • • 

110 же, с добаJ~лениеи ра6ходо.в 11а 
содерЖёlНИе IIOC'J.'OЯIJHOro mта:rй. 

( )"тrу~i~бы пут к . • • • • . • 

' 02 ) 

1 . 
1 
1 
1 
1 

1 

1 
1 
• 4 

\ 
1 
1 
• 

• 



1 'L' ••n 

---------~-----------------------
·1 la't \rнновавие Расход ив ремонт 

. 
1 • ; В руб.:rах 
• 

." ... _._ - \ 

В про1(t,11тах 
ОТ СТОИМОСТИ • 

• J 
========~--=--=-:==========================:;:::============i:=. 

1 ~911 1 

5. У Е10()11. 
19]0 

1909 

fi5~ 

~) •),1_ 
,, ... 1. 

1 ~J()R 517 

В CJ>OДllC)t • • • • .• • • • • • • 

~Го itt~, е "\обав.11е11nем f)acxo,~(oD на 
-.~o~epж~i11ue ПО(~тоян11оrо штата 

r 
t 

•16 .... , 

()лужбы r1y1·11 • • • . • • • • '~, 1 

На 11 ер мс к ой .ж. д. JJcero яме.1(J~f, н 190t) I'. ди~ков 2 2 7 шт. 
11 семафОJ)(•В 222 m11'. (~тоимост1. устройс1·ва ио21~.ет быть на.sначена иа 
с.1е,цующих сос)б1>ажений: 

110 .;JИ•1я·1r .1Iермь Ito1·.:1ac • " • • 3~~2 J)уб. (де1>евяинт.1е) sa mт. 
" " 1 (ef)l\1Ь ].I-I~ка1'еринбург. 425 " " " " 
" .• .l4~ка1'ериябург ·t.1·e.'l~Iб1tнcк 363 " " ,, " 

• 
l l 1)i1нi1мaя в среднем <~тоимо~'l'Ь сеl\1афора, (~ 11акJiаднr)1ми J)а.схо-

да~~и, Б 40() ])уб. и ~1.ИСКа н 300 [)уб., BCIO СТ()ИМ(JСТЬ устрОЙС11В }f ожно 
L1рин.я1·ь 1с 11 2.000 руб. на 1908 r.; У'IИ1'ЫВа.я же изменение д..11и11ы 

дор<>rи, в среднем, за 1)ассА1а'l'})Ивае111t1й пери<)"'(-" 130.00() 1•уб. 
(~тоимос·11ь С)ДНОГО i1epenoдa можно Ut).1JYЧИ'l1 I) яа ()CHOB:.t.HJIИ C.:'Ieдy­

l()IttJJ х дан.ных; 

11 t ~ . '1. и 1-1 и и 

" 
" " 

l.[ е ]> л1 ь · --.li,o,1·JJ ас • • • • . 
llермь lJ Ека·11еринuу1>r . 
Екатеринбу1>11 Че.1}1бииск 

. 53() руб. за m'ry1~ у 
• 661. 

~' " 
• 44() 

• R сре;~нем, ~ навлад•1ыми pilCXO,!t(t.мt1, r.1011tвo пр1~1нять в 550 ·руб. 
ва штуву. 

СтоиА1осr1·ь о:~ноrо ПOB<)PO'l'ffOГ() 1(pyra &l()..i.ftH() 11олучить 1111 с)СН()J~ан.ии 

следу101ц11х данJ1.ых: 

l'Jo Jiпнии Пе1)мь Jto1·.11<.t.c " • • .~ • 8.~3(J 

" I.Iермь IJ. Ека'1·еринбу J"J, • 13.38 5 " " ,, 
" ]~1:а1•ери11бу1э1' 1Jе.11ябинс~-;. 7.340 " ,. ,, 

"L\ 14 <~1Jеднем, t 11ак:rадн1)1ми р~tt~ходами, M()iI\1"10 П))ИН~111ь 1 О.ООО руб. 
С1·оиА1(~сть одпt)ГО весового 11омоста мпж.Н() уст<.1.·н·ови1'ь н~t оснояа­

нии с.ледующих ;~анн111х: 

1·1·с• .'1·и11ии 11ер.мъ--1:~01·лас . • • . 
" " llet)MЬ 11·-- Rкате1>1fнбуJ)1' 
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/\ н tl)Е~днем, с 1iаь"1адп1)1м и 1)l1CXO/~Ыii\1и, в .. t.5 ()t) 1>уб. за 1uтуку. 
У поров ВС011<> СОС'l'ОЯЛ() на Д<Jp()I'e В 1 f)OH 11. 3 ~)() 111,J'yR, c,rOИl\f()C'l'Ь· 

()ДН0['0 упора по Оl'Д~JIЬНЫМ JIJfflИ.tJM COt~'J.l:t8.JfЯJJa: 

fJO ~IИВИИ .1"iермь Ко1·.1ас • • • • • • :~ 9 руб. за 1111·уку 

" " 
'' 

Пермь 11 Ett:11·epинбy1tr 
J-t~ка1·еринбур1• tJ с.лябинск 

• 

• 

. 78 

. 1 () " 
" " 

"\ '' (jреднем, с накJ1адны~1и 1-,асхо.~ам1J1 45 р. З<t ш·rуку, с1·ои11ос·r1 •. 
. ~к.е всех устройств, в средве~1, з;t р:1.ссмат1}иоаемый 11ериод lft)11CJt() 1·1ри • 
JIJl1'Ь В 19.500 руб. 

ДaJIHf>10 О pe3f0HTA семафоров JI BeCORI,JX ПОllОС'ГОВ ПО J·)a(_~lt}'П 1laR­
CKt)~i ж. д. 111)едст<tR.!1·е1-1ы в 1·аб"1и1{е ХХУ. 

1·;\/)JJИLJ.A x"~v. 

Расходы по ремонту семафоров и весовых помостов по Басиунчакской ж. д. 

~·~~~---.---------------------------------------------------------

J'од u1tt~UJIOit1•a,-

•• 

Р а с :х: о д JJ 11 о р о 11 о 11 т у ... , .... ' ." .. -,--·-- ......... - ·---------1 
С е )( а (~ о ]) 111 lleeoнriro IIO)toeтr.i . ___ .....,...... "........ ..• . . " .. ' . 

-·- - •••<1•-
1 

:~.)у блей 11а 
1цту1су 

1

В ~11>01~е11тах ! 1•y6.11:eii t(a В Jl})OJ~t~111~ax 
ОТ CTOllMO<~Tll 

1 

1от с·1·оп:\tости ~ шту1tу 

~..,:._ -·-·--· .... : ".=.;.1-=--=:.===:::..::... .... " - _::_ ·~·:.~--·· . ··-~=;.:::::~~·. :..;:;.;..:::---~~~- i 

~ 

"1 ~HJ2--·1910 ! 
(в сре.ц11ем в t'oJI)I 

1 

17 ,t) lt: о 
) 1 

r 

' ', . . . -· 

1. C1·011Jt1oc·r1, ~>.в.110-
rо CO)t<1.•()op;'1, в epoд­
I·Ie)f' ~-2U j)yu. 

--------.----------------- 2. (~'J'OJl)IOC'!'J, о,~· 
• 

С ;,oбa1s~1e111tн)r pa.cxOJ'(Ol~ Jt~\ : н 11х 11есоп--11.В(\( ~ .Р•· 
е0Аержа1111е 11ос~·оя111101•0 

1r1тa·r;" Cлyztuя 11у·rп • • • 5 i) ," -
1 
. 

' 

• 
1 

1 
1 
1 

69 ) 

• 

l~J)~\l~JlltHaSJ ])0ВУЛЫ'8Тl>I 110 rrpeм ;I_•J})()Гli~J, MOjJ\.HO СД0о1'1а,1•ь СJlедующие 

за.меча11 и~1: 

а) расход111 110 ремон'rу ce:м:.t.<POJ)UJt д11"1и зн,tчите.Jtы1ые колеба11иs, 
R ЗаВИСl·IМОСТИ ОТ rJ,ИПа (дepeR.ЯHJ:lf,Je .И железные) II B0Зpa·C'f€t.; 

6) расходы П() ремонту пе1>еводов и noJ~Opo11111)1x KJ~yroв co1":ra­
cy l()'l'CЯ XOJ)OUJ(); 

н) 1•acxo;~r:a1 по pert1oн,1·y 1зес'=>н более 11t1.SI\И 110 I1epмcito-f1 и ()ttма1)0-
златоус1'овской ж. ,ц. и sначиз.'е.~Jьно выше д.11~1 l~аскукчакек<)Й ,к. д. 

('r·ro можно связа1·ь с вospacтfJM устроЙС'J'вJ; 
I') pacxoдr)I П<• J)е~1онту у1101)01~ ~\о"11еб.11101·с~1 l!JJидy 1>аsнообрuзия 

1~J.llJ011. 

9. Ремонт устройств водоснабжения. 

] )е.мо•1r1· Иt)Д(•Jll)OJIOДfJOЙ С01'И с t-ta(~1'eHHЫ:\IИ, 11yтeвI>Il\IИ, llJ)O:UI>IliHЫMИ 

11 u<-жарным11 1;рана.мп предусма1·1>1tИ(tется otJ. "N'~ 1 {)о с:ие1•1)1. Дан•1ые· 
<) pt).MOHT(·~ ук.и3~1ННJ>IХ устрОЙС'ГR П f)Bl~e,1JeHЫ R TaU~'JIIIJ_e XXVJ. 



• 1 tJ 
• 

l 'AfiJJf'JL~1l XXV !. 
Расход по ))емонту водопроводной сети. 

Са)rаро-златоустоnс1tа,11 л~. ri:., 1 I с I> 11: с It а .ir ж. д . 
~- --- - --- ." ... _. ___ _ -··- ·---··-····--"- · 

-- " . . . .. ·:.:.;:·-=-=-=======~·· --·-. ,,.. . . . . --::--====-=-=-=-=~" ·...:.:··==r. ___ ._ ---- ··- .. .... . . • •" · · ··-----~ ·· --·- ." ·-. . -г ···-· ... -·. ··i-. 
1Hl] 
1 !)} () 
19()~· 

1ВОН 

О,14 
0,11 
-
-

1 

' 

O,f)H 1 
0;11 J 

• --
-

1 

1 

t),~B 

~),~2 

-
(J,28 

1~ сред11еи О'!' стои~rости • • • . • • . . 
'Гu ~~е, с добаnленис)r расхоцои 11а co­

;1;epjfta11иe постояпного mта1·а Слу~кu1:l 
IJ )rTtf • • • • • • • • • • • • • • • 

·1,7 

( t;1 а 
(),11 
1),.t~. 
u '18 
' 

f ),UH (),2] 

1

1 

(),{)() (), 17 . 
0,0~~ t),2~} 11 

0~1.f) О,28 

1 
1 lt 
' 

( ·~1'()И31ос·11ь 1 1101,. са2к.. ~груб, с ун."1«:1.дкой и принадлежиостя?t111, 

M03t01' бI)1ТЬ Б3ЯТ~t .на ОСН()liа11и·и CJie;~y101ц11x дан11.r)1:r: 

IIo зи1-1ии Itинель У (ра . . . . . . . . . . 1 (),7 

. ] 5~() 

I)уб. 
,, " )Т (I)a- :·З.:1а/1'0 у с1, • • • . . • • • • 

' 
,, 

с 1·1~:1.к"11адныnrи: j)acxoдu.r.1и, J. 4 J>уб. 1{ С})0ДIIем, 

l'f o ~'IИНИИ ]Je l)lfth ·- l\,oтj1.ac . . . . . . . . . . 14,7 
• 1 (),8 

""' pyu. 

" " 
·1те1>~11, .I.I. F~r{<1.тt~ ринбу1>11 

••••• 

" 
" 

l~Kri/1,e1) 1·1 нбур1'-- Ч е.:1яб1-1нск • • • " • 

.IЗ сред11ем, ~ 11а.к.11:ад•11,1~111 расходами, 16)5 руб. 

. . 15,О 

:ia 1 пог. саж. 

Даннr)Iе по <>6<"Иl\t л1111иям XOJ)OUJO согласуются. 

IJасходы П(> 1)емон'1·у источнико1~ водоснабжения и водоIJ рие&tников 

"~о.11.жи1~1 •~есьма 1)авлича.'rьс.я •~виду р:tзнообраз1-1я 1·1r11<tf-t расе11атривае­

МJ)1х ye·1·1)<)iic'1'1~. 

J~J 1-1же привеJ(еН1d· ;~;1н1fт.1е 11«• peAfOH'I1 Y H!l J):t.c1ty•1чaкc1t()Й ж. д. 
(таб.1ица xx1r11·). 

J'ЛБJJJ·ll lЛ Л'XVI!. 

Расход по ремонту источников водоснабжения и водоприемников 
( l>аску11чаксrсал ж. А.). 

J-I аз n a.11u е 11сто•111 & 1 J\a, 

==-= ·----- --··· . . -· - ---- ···-·· ··---·· 
1 
1 

1. J~eк•t. (Ax1·yua) • • • J 

~. I\.олодt~н ( c·r. R•\f"" ~ 
кунча.1t) • • • • • • 1 

1 
; 

. .. ···- -- ... .. 

·1~Н) ·1· ;; ., 5,Н 

1 ()(, 1 
1 

( ·),А3 1,1 

1 

10. Сводная ведомость. 

' 
• 

11 ).) ll ir е '• •• н. и я 

---· .. ·-· ---------
1. ]~ среднем: за 7 Jlcт. 
2. Стоимость во;tосиа6же-

1111я из реки Лхтубя 
11.0{)0 J>уб.; иа 1'01:0.п;-
1~ев-12.t)(JO руб. 

J]иже, в 1·абJ1нце XXY.JII, IIJ)ИВС)дена сводн~t.~1 ведо.мое~а·ь получен·· 
~· Иl>lX раеходов .ПО })eMOH'l'Y, R П])ОЦеН'l'(1.Х от СТt)ПМОСТИ сооружении. 

ItпфроИ в скобках 1lоказа110 ко.1111чеет1Jо ,1,орог, 110 г.оторr)1~1 по"1у­

чена хоро111ая еходим<)С'I'I) сре"ч:нпх Пf)()I(е11т11 ых 1101)~t. 



о = 

0,3 

О,4 

(3) 

1·дБЛИЦА XXVl!I . 
• 

, Сводная ведомость rод.овых 1•асходов по 11емонту1 в ПJJоцентах от стоиr.~ости уст1эойств и сооружений . • 

11скусотвенные tоорул~ен11н п . u 1 в ,,, 
рnаад;rежliости сrа111~п11 ; одоенаожеnпе 

i 

' 

Деревянные 

1,;); 4 5 1 
' 

(2) 

·-----·- - --. - -

. -• -· -.... 

O,G 

1 

1 
1 

~ 
~ -.... ---~ 
~ .-. -·-~ .;., -

о·) 
~-, 

(2) 

~ 

""' .... ----= --

8,0 

(;J) 

~ . .., --~ 

] 7 ) 

~ . " -""" 

0)55 

(2) 

--- ··- ---- -

3 ·) ) _, 

(·) ' -/ 

. 
J 

... .... ..... = --~ 
=! 
~ 

]!18 

(3) 

~ 
~ -----=: = Q 
:':1 
Q) 
~ 
~ -. .,, --. ~ 
~ 

(.; 
~ -~ --• 41 -··-

·> 8 -· , 

(:~) 

• 

• 
~ 
." 
';::! 

1,8 

(2) 

... .... 

-•• 

--
--

i ... ,о 

(~) 

• • ! 
• 

~ -._, 
• ....:. . "' .... -, -.... -·~ 

.... -~ ----~ ... ------: "' ~ 
... "' -

4,0 

'"Z ---. " ----~ 
~ 
~ -~ 

}.!1-5 

(~)' . ..., ) 

' 1 Пе1>вые Цti(рры ;(.1Я ~8l)CllHHll.bl х T!)}'tJ oбo:J1Ia'-[~tюr l)(t.CXO;J. Jla TCl:\Yll\ИЙ pe)IOHT' 8ТОI)ЫО-Па nозоонuв.1ение. 
2 РС)[ОНТ 11е1>ево."\ОВ) nt1\J1ot1a.я uозоб11он.1енuс брусьев, стре.1оn u 1; ~)есто.вп f{. 
з Нпжннн Ci'po~11ta--c добав.1енпем расходов 11а co.1e1,.mнii11e 1uтата Сл)·жбы IJ)·ти. 

1 

t 
t 
1 

-
i 

-- ·- -~--'-1 r 

-.... :.... 
~ ---~ -

1,15 

(1) 

·1,f. 

1 

-- ') ·J. •), 1 -,-
, 

1 
1 

-
1 

(2) 

IIсrочкикп 

"' во;~оснаожс-

11 II ~I 

(},8-4,5 

J ,1-5:8 
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11. Расходы по ремонту по данным современных отчетов. 

ДJ1я сопостав~1е11ия 141~8(}ДcJ1i, по.!rу11е11н111х 1.1у1·ем ана.1Jиsа данн1.1.х 
)J.ОJJОенных JJeт с COR}')0MOHHf>IMИ да11ными, НИЖ(~ trрт·IВОДЯТСЯ JJaCXt)ДЪI .11() 

ремонту раsлич11ы.х ус11ройс1·в д.'lя (_;евер11ых ж. д. за 1 ~25/2t) 
iJJ 1 U 2 6 /2 7 ·г1'.; д~t.1.1ны<~· ()Тчетоr~ coпoc1·;1,в.11.fr1f•'1'<~ 11 с 1·01.1.1:1ь1м.11 11:анн1>1ми 

о CT(f Иl\f ОС'ГИ JJ~l3.7IJ;tЧ н '•' х '·11\Стей им yr1t.eC'l1 8~\., f f( •"1 yt1t~H Hf)1 х IIO ин Ret·l')'(.t­

l)И3a.1~и и. 

1·~ зтом закл1очае'1·ся бо..:1ьwа~1 ценнос11ь Пt)JJучеиных 1)езу.:1ь1'&'Jfо11, 

так как в 11редыдуn~их расчет<.tх с·rоимос1·ь иму1цест1J~t оп1,еде.11ялась 

с известныl\1 J1р11б.tижен1-rем. Необходимо .11ио1ь у•1ес1·1) 'ro обс1·оятел.ь­
с'l'ВО, что ••SН()f11енное sa rc)дr)r войны же.11еsнодtJ}>овtвоt~ .хозяйство тре­

бона.110 естественно бо.1ьших ассигнован11й на реМ()Н1·; с дl>JГОЙ сто­
роны, не<)бходи11ость мпогочисJ1еин111х за1·рат А.;~я восстановления в дl)У­
rих облас1·.ях народного хозяйства 'f~1)1F1ужда.1а J\, .крайне экономному 
расходован1-1ю средст1J. 

<[>ак1'ическ<•е расхо;~оr1ание 1.1а 1>емо1-1'r tистема·1·иsиро1iа110 я 1·аб­
"] ицс XXIX., 110 ряду пунк•1•ов котороti необХ<)ДИМО cдeJia'rь с"1ед yюJJ11·1e 
замеt1~tни.я: 

• 

1) )~ля ус11аН(•ВJ1ения 111)оцен1·а накладных })l\,cxoдo1i 110 соде1).~f!i:·t-
ни10 11ос,1'<)t1нпоrо u11,ата слу.яtащих и J)aбoч:i;rx (}J1ужбr>1 11ути (1экл1О'Jt\Я 

)' rrрав.'lение "слуjкбой) С-11ужа1' следу1ощие данн1')1е: " 
• 

() ,,,,. . й , · -1 J I , f 1!J25/2 () t'. . 1ft.~52.534 . руб. 
011~и расход uo . . 01делу в ~ 1926127 " . 13.06().755 " 

I-ia, Ct)дepjltaниe Ш't·ато.1~ ( оч. f 

~№ 40~ 41, 42, 43, 45 и 58) JJ ., 

1925/26 
1926/27 ·11 • • 

,.l'o .iKe, в 11роце1~1·rах от· стои~1оtти 1>емо1-1,1·а 
и содер.iка.ния в испр~11:JПО(~1·11, н CJ)e~нel\1 • 

5.597.44:J 
4.2() 1.6C);i 

" 

• 

4261(103Х100 =t·~o1 • __ 559~~4?·-Х f()()-=,...~o1 
t)59093 l , 3 10' 74()9;112 1 t> 10 ' 

ч1·0 вы111е Дt)ооен-

ных 1:1орм 11 объясняе1·ся в11едепиеl't1 8-часовоrс) ])абочеrо д11я и ()611~1111 

yлyt1me11иer.1 б1>1'rа 1>абочих и слу11tа11~их. 
2) Расход 110 време•1ным ме1)ам д"11.я предох1)ане11ия земляного 110-

•Jt 

лот11tt и искусственных сооружсн1·11-1 oi· nодм1>1вов расчленен с.11едую-

1ци)1 обраsоА1: 30°/0 расхода отнесен() ва с11ет sем~яного IIO.'IO'I'H<t 
и 7 ()0/0 за сче1· искусстве11ных СООJ)ужений. 

)~"1я 11ос.1едпих имее}t добавоt1н1"1й p:tcxo,~ в 11р()Цен1·~1х от стоиi\1ос1·и: 

192,.../26 23()(J7 х lf.)() =о ОАО' 
В D " Г. • • • • 54 7 40000 ' '± ft> • 

• 

в 1 ~)26/27 r. • • • 
!131i0 Х 100 =О 020/ 

• 5~1· 7 4()()0() ' u 

3) Дi\.вные по ремонту искусствениr.1.х сооружений не pac1j.1eнe•1ItI 
110,:,робно по ·1·н1.1ам сооружс11ий; R тому же д<1н11ые о стои11осrи соо1)у-

• 



'/ЛБЛИl{/1 XXIX. 

Расходы по ремонту для Северных ж. д. 

1 1 
1 · j С:rопмость, 

HaJ1 \1e1to11a" 

ние 1·руп11н 

1 

1 

1 ~(i / ~JC?tl.П.ЯJ!OO 

1-Аl1rо.11отпо 
1 

( 11) ' 

1 

147! l~cpC Rllfl" 
1 

в 't:epoo11111i1x , 

1.)УОЛ:ЛХ ( 11.11.11 

/ 1~0JI Jf'It~C'J' HO) 

1 
1 

' ' 

~ « i""' 1 ')OU . 
f.) • • }' , ," 

' 

Ра.схоАы 110 })См:о11rу 1i 'Je1)-

1s,)11•11Jx _p)·бJIJIX ( UJIB K()JI 11•1е­

r,тно) 

. r· 4.о] 1 

19.4191 

. ··- · ·-· -- . " ... - ... . .. 
! 

]3 с е 11 о 

8·~.833 ' 

1 . • 

. Расхолы =: 
: по ремон· 'g ~ 1 
ту, в про· r'( t­

t\ентах o·r u ~ 
стоимостя >- = 
JIJ11i KUJIИ" ~ ~ 
'честна о= " ~ . .. - ··- . --· 4.1 ;Е 

1 Q. с. 
~ 1 ~ о~~ 
,-. 1 - i=o ... 
~ i=1: :!v= 
о Q) ~:ia 
:.... ~ Оа.1 

~ >'-=о 
о и= ..... 

~ QJ о ~ ~ а..е::::: 

Jl р R ЫC'IH.JIИJ( 

l!аf·. ходы 
() 2~1 uo µемо11ту: 

2 '" верхн110 
1\Ифрil :Ja 
J.~)25/26 1'., 

1 J[ИЖI.iПС за 
1 192f) 1~1 l '. 

1 

1 

· IJHC '\f O(~T 11' . + 11.tJt.tO 1 ;},() ~· 1 . . 

t 

~l / 4.7 Додrn~'Ре· 
меuя111е \tc · 
it)·ccrneu11 rlc 
00 О J))r11CC HJI Н 

(мOCTJal 11 TlfY-' 
: l бJ.r). 

·t l ziн Перt~сади. 
! • 
' i 
1 
1 

5 - Источ11и1~11 ! 
ВОДОС11f-\t;Ж<~" 1 

HИJI' П ВОД()· 

111)11 с '\{ lllJ lt)J. 

t; - 1.'р a;1~я;i.u­
~ItП(~ соо.руже-

1111.)1. 

7 - llо.-оuро-
вояпал сет1~ с1 

оборуАова- 1 

НИС)I. \ 

1 ( 

·1 - (. ·) ,.. ou· ' .i) );). 4 1 

1 
• 
1 

i 
~.!)J!J.}()0 1 

, 1 

.1 ~~.977 .ООО 

• 

1 
1 

1 
! 
t 

16.401 

-1-16.000 

80.1НО 

}f)Q. 1:2() 

11.4:48 

15.98А 

10. 76{) 

13. 781: 

151.77] 

69(;"!,39 

42.JJ.4 

1 

4,;.4!171 

1 

] 7 .(Jl 5 

1 
4i3.81A 

' 
1 

5.Н~)'1 i 
1 

] ·7.316: 
' 

] (). 7 I)9 
1 

~ :1t1.·189 

1 . 
· ] J 4. 7()4..; :!,Н 

1 
i 

1 • 

' . 1 

~)7.~(J5 / О,1 9 1 
l (),24. 
1 

·141: .П(i8 t),28 ~ 

1 
1 
• 

i 1 13.SZ\1 О,881 I 
1 
! 1.14 

21.iэR2j з лоi 
2Н 11 ::! j ()"99 / 

1 . ••,72 1,~н : 
1 i 

24.~)1:31 t)~S4: i 
' 1 

RA7 .~1f;()! (),7 ~J,1 
! () С)~) 

1 . Jn .... 

! "·~cpcnj1n-
i llЫX ЗДсL~ 

4 lf).37() ' :l. J lf;.~t)9 0
7
!)1 

1,39 инii - 70°/0 , 
каме11н111х -

. afP/0• 
] 4.i>08 -в 6'>() о (' ~ . ') . ) .... ..., ,,) ~ i 

11.151 
1 , 1 

77.486 1 ,z1:J · 1 
1 ~ 

u ·~ 
женин взятr:d по яо:меикJI<tтуре инвентариsационн()1f I\.ОМИС(;и·11, I'де 

даетсл суммарно стоииос1·ь элементов pasл11чJ1r)1x сооружений. 

Поэтому, соображаясь с б.11изостью норм по доJiговременн1)1м ис" 
кусственн1>1м сооруж.ения:м, в з'аблице исчис~1ены расходы по дepeвя1-1-
J·II>IA1 мoc1'al\t и отдеJ1ьно 110 всем долговременным ис1~ усстnенныl\1 соору­

.i1tениsм, .:t именно: :мостам железныи на каменJJЫХ опорах, а также 

t1угуяпъ1м, хаменныr.1, бе1'онвым и jКеJiезо-бе1'онвы:м 'l'l)убам. 
Стои11остъ ,1\еревп.нных ~~остов составляет 3.1 !)~. :З\)0 руб. 



( ~·ru11 M(ac·r1. н;t.с1·и.:1~t 11 поперечин })асu 1•еделе.нсt 111>•>11t.)J,l.LfJ(•нa"1ьнo 
• 

J'J111кe .мостов, <.t If!\teннo: деревянных :мостов все110 имее·1·ся 6.279 t1.tJ1,. ~•t 
'rte.11esн1)1x и желеs<.)·бетоия1~1х 14.f)2 2 11.()1.. ~,,, что ,~а.ет: 

ДJIЯ дереВЯННl>IХ 110С1'С)В 
:25~) 1.3()(t • 

• • .: -()27!1+ 14G22 Х 6279 = 
,1~лs орочи х :м ос,1·0 в . • • • • • • • • • • • • • 

RСЯ СТО~JМОСТЬ ;~еревян111)1х AIOcroв • • " • • • • 

,, . " .~0:11~овре:uев111}1х искуссrJ'Венн1)1х СООf)у-

"i7 8.UOO l)· 

1.8 13.30() ., 
:J.~} 7 L .3()0 ~ 

1кений (MOC'l'OB и ·11руб) ...•......... 5().7(;8.()()()" 

из них ТJ>уб: чу1,унных . • . • . . • . . . • . 1"9 ~() ·111,1. .11" 

каменн1>1х, без·онных и зкеJ1еsо-бетонн1>1х 6.952 " " 

Расходы 110 1>е110•1ту мостовr-.1х брусьев 11аспределе11ы та1tж.е про-
11орц11онаJiьно д.111не дере11яин1)1х Jt(•Стов 11 же"1еsных с jке.лезобетонн1>1ми~ 

Соuост~1в.11ение "~~tнных таблиц ХХ VI.II и XXIX 11оворит () ·rом, что 
JJ общем циq>]ЭЫ со1,ласую·rс}1 XOJ)OlltO в отно1пении ·порядка величин; 
RC<~ :лtе pacxoдLI 11() даннr>111 Севервr>IХ ж. д. - 11.F1;ке до1~оея1fых 11орм, ч1·0-
1,11\1ее·1, 11ряму10 с1~~1sь с заА101J~t1111ем, с,~е"1~tн•-.ым 1J нач:t."1е настоя.1.цеrt)· 

11а J)~.l I' 1>а фа. 

12. Возобновление элеrпентов верхнего строения. 
I)ctcxoд1:.1 110 ])емон1'у Эо11емен1'ОВ верхнего строения: б<:tJI.11a.c1·~1, 1111.1ал 

1'[ ·r)eJIЬCOB Н<1СЯТ 1·10 существу ВО3Uбf:l(}ВИ11еЛЫТf>IЙ характер. ]}Oilf)OC об 

:->том изучен более под1Jобно, и да11ные 110 этому IIOD"J)Ocy .1еrл1.1 R (>снову 
сроков сJJуjкбы укааанн1)1х ус11J)(JЙств, иl\1еющихс-f1 в ,, Ji[1iC1'J)yк1~ип 110-

11·potif,дe1r11r() т~ нн~н,1ар11за1~и1'1 основно110 и.~1у1цес1'nа :же.JJсвн1,1х дOJ>OI1 

<·~СОР" (HK.l.l( ~. 1927 r.J. 
Исход}~ из у1\а8~tн1-1ых сроков службы, лeJ'Jt<• nо~1уч:.1ть еже1·одн1)1~ 

п11оцент 110 Сl\1ене, исходя из 11рин1~ипа неп1>ерr)1вной и равt1оуе1,•1ой 
u 

с~1е1fы указ~1нных устроис·1·в. 

Само собой разумее11ся, коJiи~1ес1'ве1-1ное соотношение в том cлyt1;t.e 

1зiiол1-1е p:tBJiOЗHat.IHO це11нОС1'НОМУ. 

Ji~iReГC)ДJ-I&Я сме11а частей В0()ХН0ГО cтpoeJIИ~I 110 дa•IHf.)IM о С})ОКаХ 
служб1)1 11 редстав.1е11а в 't'аб"11и11е ХХХ. 

1·11БJ/rlllA J'YX"\'. 

Ежеrодная смена частей верхнеrо строения по данным о сроках службы 
"Инструкции по инвента1>изации". 

>):1ехс11ти верх11е1'0 r.т1)oe111t1r 
]JpOl\CllT 

•• 
('iKCl'OДllO!I JlJ>ll.11C'lf}.l 111(~ 

C:\(Clltl 

.. ··-
))a.1Jl~\CT • " • • • • • • • • • • • • 25 1 J.\11фр1.1 JS CltOOJtax tlH• 

1II11a;ii1,i 11 п~1)c1so)\111.re UJ)ycы1 eJIOl,1.tO !! •) ... 
Jtазывн.101~ 111)oe1t1·11 J.) ~·о-• .... ~ 

~L'o ~te COCJIOBllC • • • • • • • • • • 5 2() )[00 пon1i1111е11ие C)H)ltUJl. 

ду6ов1~1с 8 1-> ') служuн, Jfl_)OTИB JI )1010-

'' " 
• • • • • • • • • • r ...,", 

'~ }) COCllOBUC ll[)~)JJllTattll111C • • " • • ]t)(l2) 1•)(8,:}3) lЦПХСЯ 11 lf 11 C1'l)Yltt\lt и. 

Ре:11,~ы JI Cltf)CJl;1011ия • • • • • • . ~ 26(83) 1(i\) 
< • •• , 1)е"11t11) 1~110(~-ro 1~11н11 и ~'11a11111:11·e.1r.11 E1t<} . . ,,., 

:1С) 
... 

1 11 i •~IUOJ•ll • • • • • • • • • " " • ;) 
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l'Iнтересно сопостаnитъ ~т11 ~11.анные с ~)~~.кт11чес&и~111 нормами с:.1ены 

:-)"'leмe1·1Tc)R верхнеr-о С'rроения 110 Д(tuным 111)отив 113учаf,мт,1х дорог. 

Дан111)fе о s~tмене бал.;1аст11ого CJIOfI 11ри1~едены tJ 'rаб.11ице XXXI. 

1116J/.У/ЦА ХХХ/.. 

Данные о замене балластноrо слоя. 

эксuз.о-

• 

-

19.Jl - - ~·о;~.-; 3~1 3. f) 
' "s· .... , ... 

] ~)10 717 (),4 ·14н7 ') -) ...,,, . !1,() 2,н. 

J.9()!) . 5GO 5,0 11 ;17 ') 6 ;\,9 3.t) ..., 
:t f)OR - 570 5,1 ") ()4 7 2.6 3,6 28· 

' ' • 
.19()7 61 (; 5,5 - - - -
]!)06 572 r. " ,), - - - -
190:) 12;~ • !\,R - - - t -1 . 
19f)4 53а 18 • - -- - -) 

] 0(13 547 '1,9 - - - -
19()2 4!)1 

1 

1 

4., 1. - - - 1 -
/ J 

13 <~]>еД11С ~[ • • • • • 5,0 - ") 7 _, 1 - ~) ~) ... ,. 
1 

По да11н1)11\1 отt1е11а •1а Васкунt1акской ж. д. 11~\ 1 версте 11у1·и, 

в среднем, имеется 96 куб. caj{~. ба.1.11аст<t. 

Норма"7JЬНJ)1Й профиль б<t.11Л~lСТНОГО слоя на c~tM<t}J0·3~~\1'0JCTORCROЙ 
дорОI'е имее11 то.11щину (),20 ca)R., ••r•и д.11:ине поверху 1,5() cnяt., 11·ro 
д<1.ет, .в среднем, З€t в1:Jче11ом объема шпа.1 JI учит1)11~:tя такiке умеиь-

111еняе 1'ОJ11цин1~ бал-11астно110 с.лоя н••· ст«tнu11онных пут.ях - 140 нуu. ci1.;1~. 
на 1 1~ерсту. · 

IJo д~tнн1)11\1 с1·роитеt111ы1r~1х оrrчетов кубатура баJ1.11<tст1101·0 с.1оя по 

.7Jиния1t1 'Перl\1ской ж. д. состав.1яет: 

Пермь-Itотлас . . . • • . ' . . . • 131 куб. 
Еиатеривбург-Че.1яб11нск . • . "' . . 130 " 

. 

саiк. на 1 перс'l·у 

" " 1 " 
Указанная кубатура может быт1) 11р1111ята как с1>е",вяя ворМ<L ~~J1я 

дороги. 

Таким об1>авом, дап11ые по БасБунчакской ж. д. пре1}1)11uа1от нор~tу 
инс,1'рукци11 JJ 4°/0; Э'rс> 11оjкет бы·1·ь объяс11ено мec·rнr)Il\tи ус.:~ониs1м11, 

н частности небо.11ы110И толщиной ба.1л:tстного с.11оя (96 куб. саж. 11а 

1 версту). 

По двум другим линиям д~нные ниже указав•1ой но1)мы; с11ед1Jее 

110 трем ли111(ЯМ р:1в110 3,5°/0 и близко к норме инструкц11и. 

108-ii Сборн11к статеfi-4. 49 



l~опрос1..1 о смене ре"Уiьсов и 11111aJI уr1.и1)а1011ся в то sа1,руднен11е, 
'11ЧJ 11111алы на. дорогах встреча1отся p~LSJJИЧJ{1)1x 1'иоов ( матери!tJI и про-
11итка); данные же о sn,мe11e часто д~t.ются сумиарно. Чrо касается 
смены ре.'lьсов, здесь та1tж.е ны1JОАЫ .цо.11ж1:1ы опираться H<t. материал 
нескольких десятков .11er, Т<1К . как CJ)OR служб1>1 1>е"11ьсов вначите.11ев 
(25-38 года). 

Помощь в установлени11 средних сроков службы могут окаsа1·ь 
данные о С]Jед11ем возрасте С)Jеняемых ЭJiементов. 

,Цействите.11ь•10, ;t l)J·i•)1·j 11ожно у11верiкдать, что при и е пр· еры В· 
ной и равномерной замене определенных элементо11 

средний срок cJiyj1tбь1 равен удвоенному среднему их 
в о 8 р ~1. с т у. 

(J110 положение можно док;~3а1·ь и 11еоре11ическ11. 

Действитео111ьно, ес"1111 с1)едний срок службы р~tвея t, 1·0 еже1,одво 
АЧ 

следуе1, sамени1,ь t элементов иs всей их масс1)1 АЧ; таки~~ об1>азом 

средний возрас1, для всей ГJ)уо11ы будет равен: 

. 8 • 1 + s . 2 -1- ..:~- . 3 -·1 . • • • -i~ 1~ • / = 1 ~ t_ • t = 1 ; t - - ,;.. . 
t t t· ~ 

Дан~1ые о смене ~11па~11 110 .11ини~1м иsyt1aeA1J:dX дорог П{)И14еденr..а 

в 'J'<.tблице XXXII. , 
1·лБJIJ1Ll~··t ххх1:1. 

Данные о смене шпал. 

• }](~1>яс1tая ж. ,ц. -- -~. - --·- . ·-. ------------=---

()орт 

11111a.Jt 

~ 
'~ ]_f j)Ot~~llT ~ 

о~ ...... 
- r-: f,)(t~llCll llllX :I; u 

11111 а.11: 
lr.( ~ 
ф с F-1 

J-:""• ~ ф ._, u ~ 

)11113.J 

• 

-=:=====~•···---:=-=7-:Ф-==:::;:::========r:====r====*===i=====:====:====== 
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1.1.Iпалы на l)аскунЧакской ж. д. сосновые, сухого сплава, п1)011и­
~rанные co"11eнoti рапой погружением на 2 года в озеро ~l)аскунчак; 

11рименяется только одиночная смева. Высокий: срок службr>I можно 
()бъясвить ·проп1Iткой шпал, малr)1:ии раsмера:м:и двиаtеяия и б.л:аrо­

приятными местнr11ми условиями (насыщенность почв со.11ъю ) . 
. 1 [о IIериской ж. д. срок слуjкбы сосновых · и еловых mпа"11 при­

блиi1iается к 4 rодам,' что 1~ообn~е б~1изко к нормам инструкции. 
По Самаро-златоустовскоti ж. д. средний срок службы получается 

равным 4-5 годам, ·1J1nалы сосяов1)1е, е"'11овые и лис1'веивые; пропитав­
н1>[Х сосновых на 1 9 () 8 1,. 2 3°/0 • 

Д.11.я со11остав.11евия среднего возраста с воз~1ожными средними сро­

·ками с.лу.жбы воспоJiьзуемс.я данныии Северных jJtелеsнт)тх дорог (таб­

.11и1~а XXXIII). 
Т.11 БЛИ!l,.11. XXXlll. 

1 

Прсд110Jiа11ае- ' ,,()f ~l~C- Cj)C.ЦHИif 
};) о .1; м1i1Й сре.ц11ий 

]Jр.имеча11ие JП 11 а. J: 
сротt елуж· 1.:.1· on т н.1~и и ВО3})аСТ 

1 
бы t 

'"." . . .... . . -·----". . .. """_" _____ - --

.1913 Cocнon1i1r., n {)О11итаJ11111е 3,6 7 9. t = 210' r,це fo -' • • • ,~ 

u 

1~03расж. . 
Co<~нon1i1c, 11с111~011итан1111lе 

С))С,.1\llИИ ') 7 5,4 • • -, 
Е.:rо1~ь1с 

. 2,3 4,<> • • • • • • • • • • 

]f)2~ Cocuoв1:iio, IIJ.)OI1итau11ue • • • 5,8 11 ,() 
1 4,9 Cocuo"Iil.e, ] 1 е l ll)Oll lf 1' а ({ 11 ЬIО • • 9,8 . 

1 ~~4 ' J~~:roвue Н,8 • • • • • • • • • • • 
1 

Нормы 1913 r. .в об1цем хорошо соr"1асу101,ся с нормами инст1)JR­
ции; данные 1928 года показывают неполну10 реноваr~ию шпа.11ьноrо 

хозяйства. 
. -

Вопрос об уста11овJ1ении среднего срока сJiужбь1 реJiьсов кожно 

обосновать на допу11.~ении, что средний сро1( слу~кбы равен удвоенному 
• 

·Среднему J~ospacтy; · это nолож<~вие тем бо.11ее справедJiиво, чем бoJiee 
• 

установившимся явJiяе,1'СЯ процесс непрерывкой смены })8J1ьсов ( сп.11010-
ной и одиночной); данные о воsрасте у.•охtевных в пути рельсов име-

1отся по двум иsучаемт)1и J1и11ия:и (11аб"1ица XXXIV). 
На Васкувчакской ж. д. при построitке (1882 r.) были уJ1011tены 

первонача.11ьно жезеsн1)1е рельсы со ста.11ьяыми rоJiовками, .11 утиловскоrо 
.sавод~t, весом 24 фунта в 1 поr. ф.уте. 

Jla 1910 rод указанных рельсов осталось око.10 40••;0 от АJiивы 
.путей; с 1892 r. по 1911 r. производилась ежегодная спJiоmная смена 
_рельсов сrаJiьн1~ми ре"111.саии, иs них частью новыми, частью с 1\fосковско­
брестской ж. д. (бывшие в упо11реблении). 

Средний возраст всех ре.11ьсов иа 191 О r. 15,5 .ч:ет; сре~ни~ 
-срок службы из )1СЛовия t = 210 составляет 31 rо,ц, что corJiacyeтcя 
-с повышенной, 11рот.ив первоиача.1ьпой, нормой инструкции. 
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T.J:I БJ/Иl/..it . XXJ(J I. 

Данные о рельсах (длина и возраст) 

] J:i<·.1,y11 •1n:1~cкaJr ~к. "1t. 11а 
. J 91 t) 1'~ ] f ep:\1CI\tlJI Ш. Д • 

~~~~~~~~~--- " -·~~~~~-

)~.1 И ll c l. н IllJO• Дли11а н 11ро" 
1~е11тах or Воа1)ас,т 1~е11т<tх от 
· об11~еf1 ·:• об11~е}i -·---·---· - -

• 

39,R 

())8 

(),9 

~J,4 

3,1 
•) ... 
t.J_,0 

• J r.: 
iJ, ,) 

В,6 · 

., ~ 

. ',.) 

1 ') ,.._ 

6,{) 

~,3 

4,2·. 
4,9 
3,7 

5,6 

5 .0 
1 

~,о 

\ 

2Н 
' 

18 
17 

·1 () 
. 

]J) 

·1 А . i 

13 
12 

11 

10 

7 

6 
... ' 
О' 

3 

2 

]. 

о 

-

, 

-

о,~ 

2,В 

] о 
' 

(),9· 

t),l 

(),8 

·1G 8 
' 

0,1 

0,8 

],7 

2,0 

2,1. 

2,5 

;\, 7 

5, ,i, 

!3,2 

1 !J,5 

31 J 

"2,5 

1,1 

21 
' 

5)6 
~) •) t.J,.., 

02 
' 

7,7 

29 

28 

25 

2.1 . 

20 

19 
] 8. 

17 
]6 

15 

14: 

13 · 

12 
]1 

10 

9 

8 

7 

6 

1 

о 

' 

• 

• 

• 

По .Пермской ж. д. уJJf)Жены рельсы раs.Itвчяых типов, от 1'8 A<r 
24 фунтов в ·i 1 пог. футе; железных ре..:1ъсов имеется окоL110 6°/0 об-
11~еi1 длины; данные о воsрасте имеются д.1а 1.482 верст путей (т~t­
бJ1и1~а XXXIV); средний взвешенный· возраст поJiучается. равным; 
13,5 .11ет, соответствует среднему сроку службы в 27. Jieт. 
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13. Применение gезультатов исследования. 
·.• 

l·i,aк было указано ранее, полученвь1е }Jезульта'l1Ы мо·гут бr_)111ь ис" 
-~rольsованы д1111я ре11rения равлиt1но1,о рода задач, нап1)имер, задачи 

::)RОНО~IИЧ0СRОГО сраввеНIIЯ тех ИЛИ ИRI>1X: ТИПОВ сооружений. 

ДействитеJiь1-10, 'l'ол.ько функцио1-[аJiьная зависиl\1ость расходов П() 
))емонту от С'l'Оимости сооружений даез' возможность правиJiьно обо-

.., , 

сновать решение укаsавнои задачи. 

Рассмотрим для 11римера следу1ощи·it вопрос: 
Произвести экономическое с.равнение деревянных и :мета.11лических 

11а RаменнI~JХ опорах М()СТов J1a проекз1ируемой дорОI'е при налич11и 

·Следу1ощих .цаяных: 

Стоимость 1 'J2-l)1 .•. :·11. отверстия iKeJies11ыx мостов • • • 
,l,o же деревянных :мостов . . • . . . . . . . . . 

. Срок службы .mеJiезных мостов • . . . . . . . . . 
" " деревянных :мостов • • . • • . • • • 

Оrчисления на воз<)бновление д"11я jкелезнI)Iх мостов • 
,, ,, " " деревя1-1н1)1х мостt"•В • 

·гасх<)ДЫ по ре~1оя,1'у ДJI.fI жеJiеsных мостов • ·. . . • 
" " " ,, деревянных :моетов . • . . 

Оплttта ка11ита-1а 6°/() l'OДOBl)IX. 

6.000 руб. 
1.500 

Полный годовой: расход .-1а 1 11oi. :1t отверс1'ия д"lJ.Я же.11озн1)1х 110-

·~тов: 

·(0,06-i-0,0166-t-0,0055). 6()00 = 493 руб. 
1 ,], 

.о jKe дл.я деревяннr~1х мос1'ов: 

(0,0()+0,0833-J·-0,08) 15()0 = 335 руб. 

Для данного примера 1~ыгода на С'1·01>опе J{e))0BfJHHIJJX :моето1J. 
:1~ыводr>I настоstщей })аботы могут сJiу.яtить также цеJiям исчисле-

11ия затрат 11а ремон1, 110 Д()роrе в це"'lс)м, опираясь на да.иные о рас-
• u 

хо,,ах по отце~1ы1ы~1 ос11овн1:а1м группам сооруаtении, а так21tе при 
• 

-• 14. Заключение . 
н " • 
астоящее исследование выпо"11вено в из1Jест11ых преде.'lах и не 

'110Ж0Т ИС'lе))[Iа11Ъ ВССГО изучаемого вопроса. rfeм CaMI1IM 11ОЛУЧ0НЯI>1С 

цифрI>I ДOJI>RJ[ЬJ счита1,ься пред1~а рите~11ьн1>1ми. Дальнеii.п1ее уг JIY бление 
и расu1ирение темы несомненно будет весьма полезно д.11я целей прак­

т11ки, но требует С()Ответсrвен1rого кропотли1~ого изучеяи.я материаJiов, 
·Ос"ч:о.яtняе:мого О1.1Сутствием точных и детальных сведений о стоимости 

·ус·rройс1,ва раз~7Iи(1н1>1х дорог. 

J~ этом смыс.J1е облегчение задачи последует пос.11е окончания инвен­
trариэации Д()ро:г ·CCCJ". 
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О техническо-энсплоатационных измерителях 
работы железных дорог . 

Об11~се 11онлтие об из~еритсJlнх (1).· ··-Роль из~1оритеJiсй 11реж.цс и те11е1)1) (2). - Itрити 11е-
скиii обзор исс.11е)(ова11ий по изl\1е1>ителлм (AJ>HOJII>,11; JЗ. В., J)е1еJiюбск11й В. II., IJаеи.111)ев 1;f. J1., 
IJасидъев l\II. ~I., Dе.1пжа11и11 А.· J[", l,а11rардт 1\ . .11., J!tирард1,е Р. Р., I·Iовак Т. 1\., Itaзa1t­
(~Jt11й ]~. в., Itалаба11онс1tий n. 1\,., ItyJII>ЖИHCltИЙ с. 11., Ile1>e1tpe(~TOB II. )[' СОl(ОDИЧ в. А." 
(Jтрахов ]З. :\1., ФpOJIOB А. l\f., Фро.1'108 А. lf., Xa,JIL(~ИI( в" (J.) (7).-YtICT fJ>YЗOBOl'O 11апра­
влеu11н (~7).-Учет оди110•111ого 11робеrа паровоза (32J.-Ouopoт вaro1ra (33).-Суто'111ыii 11ро­
бег ваrо11а (36).-Р<tсход ваrоно"дней по отдеJ1ы1ым опера1~пл1r (37).-От11оп1е1111е 11робеrа 
rpyжc11oro '' об1цеУу ( 41).-IloJieз11a.11 11аrрузка 11а ось ваrо11а ( 42).-I~оли1Jеетво пc)Jteзu1.ix 
то11но-кило)1етров J(a ось ва1·011а в сут1tи (43).-JJa11oп1:1 в1rе 11еревозо1t (-i;~).-I\.0~1мерческа.я 
с1сорост1) поезда (4-1 ).-JloJiн1.1й вес поеада ( 45). ~ - 'f u<~"'lo 1ro:reз111:lx то11110-1t11д.омеТJ?ОВ 11а 
11оеэ.:\о-сут1t~1 ( 45 ). Z-Работ~t 11оеа){11ых бригад (45 ).-Оборот 11аровоза ( 45).-(Jуто11111а1й 
11poue1' 11а.ровоаа ( 4G).-J~спо1\1ога:rелы11-~й 11робе1• 11;1роноза ( 46).-1Iспол1.аова11~1е тJ1ronoй cиJ11i1 
11ароио~а ( 17) .-'Jисло полез11ых то11110-1tиJ1о~rотрон 11а. 1 па.ровоз 1~ сутttи ( 'J: 7 ).-Па pouoз1J1 
вне 11ерсвозо1t ( 4 7 ).-II<iccailtиpcitoe движе11ие ( 4 7 ).-IIpиropo..'{11oe АВИ)Jtе11ие ( 1:~) ).-Хоз я ii­
cтвcn11oe двилtе11ие (49). - ·rустот~~ .цвижс1111к (4Н). - Cxe)ta техн111rес1tо-э1tенло;1та1\ио11111:iJх 
измсритеJ[еЙ ( ~ Н ).-· ~1a1(JI1oi1e11иe ( ;)0). 

Общее понятие об измерителях. 11рактика железно;1.01Jожной э1~сп.110-
атации создала ряд терминов, с~11ужа1цих д.1я ха1>nктеристики рабо1·1>1 
вtелезнодорожвого :механизма со сторон1)1 ее ноличест1Jа. J\, ним 11ринад­
лежат общеизвестные ,,пассажиро·киломеrры", "тонно-1\и"11о:метры", 

"ваrоно - километры~', ,, 11оевдо - 1tи.lJoмeтJ)I>1", "11аровозо - километр1,1 '', 
," ваго1fо-сутки" п т. п. I\аждый такой терми1-1 в1>1ражае'1' единицу особt)Й 
меры количества желеsнодорож1rой работы. J.f оэтому З'ГИ l't1e.1)1~ получи.11и 

11азванuе ко.llичественных измерите"'lей. IIo пара"1ле;~ьно с ними прак­
,1,ика создала еще и особr)1е 11онятиs1, ха1)ак1'еризующие ту jR.e рабо1'у 

с ,rочки зре11ия вспольвоваяия же_.11евнодорожноrо механиs11а. Таковы, 
напр., rусто1,а движения, средняя ваrруsна вагона или поезда) суточ-, 
ный тrробеr вагона и"11и паровоза и т. п. Эти понятия нуж.д,tются 
'l'&кже в мерах количества, но не абсол1от11ого, а относи1·е.1ьвоrо, и 

также име11уются измерителями. Но в противоположность измери1·елял1 

первого рода., т. е. чисто 1tо.11ичествепным, ивмерите"1и второго рода 

мо.жно б111ло бы F1азвать количественно-качественными, но для крат­

кос1·11 назовем их .~1росто :качественными. Не IJpиxoди'l'Ctr отри1.~а1·ь, 
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•1 :1't) •• 1•~tвиJ1ьное·1·ь 1'ако1--о наиl\1еноrJани .11 мож110 и оспа1)ивать. l1oвt)l)Я 
•) ка •1ес·rве работ1)1 .){tе"11еsной . дО .J)Оги, )fОЖет б1~1'ь, естес1·венной бы", о бr)1 
11t)ДJ)с.\.зуме1~ать под БТИ1\1 с1·е11ень удовлетно1)е11ия желез11ой дорогой ее 

ltЛИef-tT(l со c1,opoHI>I cox1)aliHOC1.1И, срОЧН()С'l'И, дeJJ10J~И3Hbl и yдoбct'tia 

11е1)своsок. llo мы останемся при первоначальном 011реде"11ении. А так . 
как и~1те11ес в эrой работе мо11у.т представить "11.ишь иs~1ери1·ели 2-I'O 
j)ОДа, ,ГО В ДaJIЬHCЙlll0M ОНИ uуду1' Ha3I>IBa'l1ЬC.fl Il()OC,J'O и·америrел~IМИ, 

чем искл1оt1аетс.я: на,,обность J(искуссии по терминологии. 

(;·re11eF1ь успеш11ости псuо.~ьзования .i1tеле3водорожноrо механизма 

за1iпсит <)Д~101~ремен110 ()1' 1\1яоrоt1ис.11енных и 1)аsнообразных · <}Jакторов, 
И3 K01'0l)I>1X 0/~НИ ДЛЯ JJ01,0 .Я11 . .ТIЯЮТС.Я внутреНI·IПМИ (~10ЩНОС11Ь .ме.ха­
НИ3~18, МС1'0ДЫ ЗКСIJ.'JОатацuи, дейсrви.я руководи1'е.11ей и ИСПО.'IНИТе.'IСЙ 

11 1·. J1.), дl>угие вне111ними (HOJJl\tr-.1 закона, характер 111)ез.ъп1~ляем1)1х 
пе1>евозок, 1101,ода и т. i1.). 13 сво10 оче1>едь вну1'ренние фактор1)1 мо1"у1· 
6111'1,I> 1)аа:~.е.1е11ы на зави.~ящ11е и 1-1а неаависящие ()Т аrен·rо1з той и.1.и 

~-" 

.друI'ОИ КЭ.'l'СJ'Оj)ЯИ. 

~·l\.eJies•oj>ri_o()OЖнaя 11r>1сль в своих исканиях всегда стре~1илась :к 
~1·аким ив~1е1>и'I'е . .тrям, 1toro1)ыe разграничивали 61)1 1~лияt1ие <I>aK'I'OJ)OB 
внс111них и 1~нутрен1-rих, saвиC.iI11·~1Ix от железнодоро21tных слух\ащих и 

независя1цr1х 11"11и, как их иногда 1таs1)1ва101·, об1)ективных и субъек­

тивных VСJIОБИЙ. 
" 

Роль измерителей прежде и теперь. Надобность в осоG.ых иsме-
1)11те.:J:я х до.11jк1-1а бr)1..t1a появит1)ся 11ри сос·rавлении neJ)BI>lX jKe смет 
11 ~1'1.1етов на рае.ходы эксп.1()а'1'ации, т. е., 11овиди~1ому, с 01·.кры11и11 

11ерв1)1х же.11езн1>1х дорог. Но систематвзаци51 измерителей требовала, как 

е11оей ПJ)е/1.11осЫ.11ки, прави.'lьно поставленной статистики. У нас с1·ат1f­
с11J.r "1еские сведения о дорогах всей сети поя1~~Тiяю·rся с 18 77 г., xor,1a 
в1)1ше.~ пер1Jый вr)1пуск ( )татис1111ческо110 сборника l\fПC. JJ этом 
( .~б(11)нвке AtЪI вс11речаем ~,одовые пробеги 1 ваrона (пасс<\3tирского и 
~1·оварного), Сf)ед11ее число занятых мест на 1 ось пассажирского вагона. 
11ро1~е11т sa11j1·r~1x мес1· от предоста1J.11енных, число пудов и пудо-верст 

на 1 ось 1·оварноrо ваго1tа н год и сред111010 11агруsку 1Ja ось. IIробеги 
паровозов отсу1'ству1от. IIocлe имевшего )tec1'a соглашени.fr об особой 

схе~1е с1'а1·исr111tи между европейскими дорогами ( в1~л1оt1а.f1 ]?оссию) 11а 
I'а:t1,с.ной 1tонq>еренции н 1881 году ·сrатис1·и,1еский сборник Mll( j, 
11() с~ttовам И. И. Р11х1·ера 1 

), отразиJI на себе с.11(~д1~ 9TOI'O соrлашения. 
(~ 1·оt1ки зрения иsмеритеJiей 91"01' (Jбо1)11ик и11тересовался то.1ько 

ис110"1ьsонанием подn11.if\.ного соста1Jа по н1trpysкe и лишь давал мaтe­

J)111t"11r)1 д"'1}1 я1)1t111c.qc11 ft я 11екоторы х измерJ111е.!1ей по использоnани1q но 

времени. rj_,().JIЬK() . IJ ll~lЧtlЛO !) ()-Х : l'ОДОВ . с образоваF1ием в l\'lIIC отде.т~а 

д1~Пjl\.ения C't·a.i:и 11зд~t.1Jа1,ься ()rt101'1,1 с показа1·1ием и скоростных ИВ1\1е­

ри1·е"'tей. Особое ~~н111ман11е IIJ)ИIJЛeклn .1t себе измерители с оu1)аsован1:1ем 
1rорайоннr~1х ком111·е1'оn JJO peгyлr·II)OJJaни10 пе1>евоsок~ -уде.11явших в 

·- - -
1) 11. ]:[. l'яхтс1). О111~т 11op'1raлы1oii к.1а.сс11~Iн1ка1~11и статистичсс_1,пх c1~e}(c11иii. ,,jl~cжe3110 ... 

..,..;01)о~к11ое ~елос', l~•l(t r. 
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. 3 

~J1()ИХ отчетах очеf1ь 1\1ного места оцен1~е 1'ех11ическо-э1\СПJ1Оа'l'ацион­

••••Й де}JТеJiьностп дороr. :Lio т1•ебо1~а11~110 :l\fUC и дороги начинают 
11 J)ИЛаrа1'Ь R СJ30ИМ 1,0/,0IJЫM OTtJC1'&l\I ]J() ЭКС[1"1оата1.1.ии Kl)aTI{lle обзор1:.1 
11с) иепользо1JанИю · устройс1'в и с.)боруд0Rа11·ия. Но 11е вв всех стра~1ах 
~1tелезнодоро)кная с1·ат11стика и иsl'k1e1)11тeJ1и скоро по.~rучили дос1,а,rоч-

11ое раsви,1~ие. В Ан11.11ии, нап1}., 11ерная дорОI'а })аекача.ч:асъ учитывать 
• 

11ассаж1if 1)0-мили и ,1,011но-ми.:rи .1и11rr) R началу J{I>1не1пнеJ'О столетия, 

1.;(\J( это видно ив ме.1Ltду11аро;~.но1'0 610.11"'.lетеня за 190 2 11
., причем э·rt) 

дltJIO по13од Jt рассуждениям 11а теJ1у о '11ОМ, ч1·0 лучше ,,стат1Jетока 

U(~B здравого см1)1сла" И.;1И "sдра1~1>1й смысл без статист~1Rи ''. I.Io .за.пн­
"'lению представи·1·еля англи}iс·1tих же.11еs11ых ДОJ~ог в 191 О 1'. на llерн­
ском :междуi1ародном 1toнrpecce jJ\елез•11"1х доро11 1Jo11poc об учете n110-
6e1'a 11еревозок остава.11ся безнаделt11r>1r.1 е11~е и 'l'Orдa. 1~1а том .1кс 
конгрессе представи1·ель СЛСШ )i,,оу11ти выдвинул следующие основ•1ые 

и · 'l1(~з11сы д-:1~1 ~келезнодор(,jКнои ста'rис11ики: 

,,Каковr)1 бы ни были методы статистики, д.11я их отчетJ1иво110 и 
еознательно1·0 уразумения все1,да 11еобхо,1.1;иъ10: 1) ~11ичное внакомстно с 

/~ВИiitение:м и приемами экс11"11оатации со стороны .11и1.~, по.llьву1ощихся 

статисти1~ой, 2) быстро·1'а, с RО'1·орой с1·а1·истика достиrала бы руково­
дителей экспJiоатаци~, 3) отде"1ение в важдоti . статистике фа1tтОJ~, 
заnися1цих o·r распор.~1жения нач~tльни1\а с.11ужбы, от !l)a&1'<)B, не 

зависящих,. или слабо sавися1цих''. 
Переходsr к современному положеви10. мы видим, Ч'l\о иsмерите.11.яJ\1 

1111идае1tся 11акое б().1Jыnое значение, кахо1·0 они никоrда раньше J1e 
11меJiи. 1·1ре)1tде изме1>ители n ред пол а ·га .11ис1,, 1,еперь ()НИ пред -
.11аrа10 т с я. П1)е)1t)(е неосу1цествление 11редоо.J1оженного иsмерите"'lя 

относилось с1tорей на счет .11еуиеп~1.я· его предугадать, теперь всякое 

ухудшение J-1:змери'1'еля про,1,ив npeДJifJiiteннoro сt1итае'l·ся дефектом 

ИCIIOJIH0HИ~I. " 

Д.11:я наглядной харак1·еристи~tи со1~ременно1"'0 110.•ожеяия с иsме1>и-
1'е}rями, счи·rаю П(•лез11ым 11ривес1·и rра~)и.к.и tN~№ 1, 2, 3 и 4, сос1·ан­
.11енные 1111010 П(• дапur)1.м статьи В . .l·l.оr~ико11а-Макси~1ов~1 д(•СТИjJtея1iя 
н ()()"1аС'l'И э1tСПJI<)а·1·а#ци<)ННЫХ из~1ерителеi~i за 19 28/29 1,. (Тр. и Хо3 . 
• N; 1) и rраф. ~! 5, rtом6инированный из данных 1.·раф . .№ 3 и .№ 4. 
l la К&3tДОИ rрафи1tе ДОр()'ГИ J)aCПOJIO}K0HЬI в ПQPЯJJ-Re роста даННОl''О 
измерителя sa 1 ')27 /28 .r. I~с31и сравнить фактические веJiичины 
суточных пробеr()В вагона и паровоза за 1927/28 и 1928/2+.) гr., то 

оказываются sвачите.71ьные достиiкения по всей сети· и почти 110 
каi1tдой дороге в отде.11ъности. llск.11ючение по пробегу вагонов две 
J\Oporи. 3начительяо хуже дeJio с на11руsк{)Й яа ось. Здесь уже по :11 
Д()l1<)rам ухудшение. EcJiи )Ite будеи сравнивать фактические цифры с 
11ормати1iными, то нартина резко изменится. II(> суточному пробегу 
.пар()Воsа вмеСТ{) pes1toro улучmент-rя на всех дорогах, получиl\-1 на. 18 
из • 26 ухудшение. Jlочти 110 же самое по пробегу ваго1-1а~ В:иест() 

'У худmениа по двум Д()}}Оrам на ,)'1срну10 ,цоску'' попа,J.аю1· це.11ых 1 (j 
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из 2(). 1\.ак этс) · ни СТ))анно, 110 иsмер1-rтелю; наибt)Jiее отра,1tаю11~ему 

и.11ия11ио 1Jнеu1н1-1х обс1•с•ятельс,rв ( харак·rера ГР}'ЯОИ()ГО оотс•ка )-по 

несу пс)езз.а бру1'1·0 ухудrпение проrив за.цаннОl1О ·1·(")"1ько в 9 случаях. 
С чем мы sдесь, воос111~е, и:мее}I дело с иеудовле1•но1)ительн1,1м исr1оа11-
нсн11ем и.:~и с 1rеудач1:1ым sа.данием? l~epoяrr1J() есть и то и дJ>yroe. 
Пr>инимая во внима1:~ие 1·рудноети нормирова1rи~1, бr~ла б111 бо ... 11ьm1-1м 

,,, . 
у1це1>оом д"1я э1'ort1 вaiJt11oro де.1а преж,~евре:менна.я увере•1ность, что 

IJf>I им l~ПО.'11-10 ов"Iа;~е.1111, 

] ~ен1'раJitном у, б<Jл1)шого зnа t1e111t я, t})ltltтy, t1,1·0 иsмене1.1ие цифр 

1Jзмe1)и·re.11ei·i sa год по1.;аsы1~ает 6<)"11ы11ио дост1f)J\.ения, мы обяs~tнт,1 

<рактор;t.м, l~ReUIHИM JI ВНУТJ)0ННИМ. 1 :не111н11е фаК1'0}JЫ sнаtIИ'1'0JJЬИЫЙ 
])Ост I'J)ysooбo·1)oтa, кс)1·•)])f)1й 1le да1Jа.л на(11ему подRижиому составу 

ИЗ.'IИШНеГt) отдr)1ха и Hl\leC'l'e с T(~l\I J~RIJt\.Л В()8МОЖНОС'ГL лучq~е ИСIIОJIЬ­

sовать· на.го1ir)1 и поезда 110 11есу. Это сообраjitение элементарное, не 
ну,1tда101цееся в дo1,asa1't\J1ьc·1'1ie. ] ~ну·r1)енний <~ак1'ор 1tам11ани.я с 
из~1сри11е.151ми. J·;,a)RДr)1f{ исuолни1·е~1ь, видя, ч11<) sa р(·)зульта1·ами его 

де~1те.'lыtости пеуст)111110 с"110/1.~rт, неволыrо нач~:rнает nодтягива1'ЬС5I. IIe 
нуj1\.но 'L'О..:1ы.~.о 11с1,еr11б:tть палку, зада1Jая нормI>I, l\fOjJteт быть, и имею-

11~ио ВИДllМОСТЬ 1'CfJ})C1'J.1ЧeCK0Г() (•бОСli()Вания, 110 11рltКтическ·и явно не 
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,'tC t~il 1~t1ем 1)1е. J1.CИCПOJIH11MOCTJ) НОрМ не ,1'0.11Ь1(0 НС JJО3бу.~1~.дае1' ЭНе))l'ИИ lt 
у . .t1у,1111с11ию 11орученного дела, во да~ке способ1tа ее y1'a1uttт1-. 

Критический обзор исследований по измерите,r1ям. Эrо1' обsо1) жe"7I~l­
·1·c•.11 l>HO бЫ.710 61..1 IJCC,l'Jl СИС1~еМаТIIЧ0СКИ ПО 01'Д0JIЬHl)IM ИSMept11'C"1f.~IM. lfo 
·1·1~1t 1tак бо.;1ы11инство иссле.цо1зателей иаса"11ись не о;~но~"о~ а· 1111or1tx . . 
11i1rt1epи11e"11eй и 11ритом в JIX .1101'1IЧe~ItOЙ связи, i'O в обЗО})е Il})llXOДИ'J'CЯ 

J\ер2ка1'ься _с11е1nанно1'0 с11t)соба: вести иs.11ожен11е час1·11,1110 по 11зме1•и-

·1·е.1~11'1, час1·1:1 ч110 11 о автОJ)ам. • . 
в 19 2 5 1,. 8 'l'l)Y :~ах l-ltl1It 110Я:8ИJ1ё\,СЬ C'l,it'l'Ь.Я П))Оф. ]·~. 1 ; . .Lt\.1•1 t().'lЬДa­

»Об измерителях ути.11иза1,•1и 'l'ОJ~арного ва11овно:1'0 llaJ.)K(.t". ]·~ нei-i А1Jнольд 
1•~tз"1.ичает к о "11ичес1~ в он 111)1 е иsиери1'еJ1и раб о 1' ы и к а чес '11 в е и -
11 1)1 е иsмери·rели у 1· и JI i1 за ц и и с1>едс11в. ()и }):taбupae~· с11е1)ва ивме­
()И't'е.11и оборота ва1,<)на и е1'0 суточныi1 пробег. Вы1)ажая 1'0'11 11 Д})уrой 
ёt . .лrебра11t1еск.п и sа1\1ечая, что кааtдый из 11их sа1~ис11т 011 дл11ны pelica 
ГJ)ужено110 13аг<)На-: от оrноmенИя пробега 1LОJ)Ожпе1"() II груженого,· 01' 

"~ 

1tом11ерческо11. скорости поездов и от 111)остоен J1it с1,ан1~1:~"ях вне П()-

оsдо1!, .~\рноJJьд укав111вает. что первые два фактора сове1)1nенно не 
в<.tвися'11 01' рас1101)ядител.я ,~п11жением, а последние два, хотя и вав11-

с11т ot него, 110 не поJ111ость10. Поэтому он 11.е с•1111·ает . возмо)1tнт•1м 
11ри"я1·ь 11и <)борот вагона, 1rи суточн1>1й его пробе~' "за и s м е р 11 те JI ь 
~ ,r JI .11 И 3 а Ц ll ll В а ГО ИНОГО 11 ар R а, '1'.-е. SR 1~р11тер~1ум, при 1101\IOll\II 

• 

КО,l'Ор()ГО 1\lbl }10iJteM давttТЬ R ~1 Ч е С '11 IJ е Н Ну 10 О J~ е В I~ у резу.11ьтат~:tМ · 
дсi7iств11й распорядJJте.11.я движе1-111я no 11с11ольsовt1нию 11ахо}\ящихея в 

е1,о 13едени11 вагонов". 011 не считает и.х даjке 111)аб"1111sJ1те)[ЬНЫ~~и 
• 

1(ачествен•1ыми измерителями, Bl\teя в 1J1Iдy их неус1'0Йчи1~ос1·ь 11рИ 
1181\tенении д"'IИHI>l рейса от нагрузки до нагру3ки. 

1'011no· к~1;1ометр 
Далее J\ рно.11ьд выдви1,ает иsме1)яте.'lь 

1 
· ··· --- , 01·11еч(tя, 

ваг.-осе -сутки 

"_,. •1·1·0 этот ИS}1еритоль есть nроизведен11е из CJ)eднeif нагрузки Нс\ ось 

n:tt'Oнa и с1,едве-су,11очного его пробе1,~\. От э·1·их К<)л1:1чес1'11е1-1ных изме­
J>И'l'е.11ей он пе1>еходиt• к J\ачсствен1Iой 01tе•1ке утил.изацпf1 в~~rонов, 

СJ)авнt1ва.я их со ст ан А арт а ми. Дл.я средней нагрузки 1·аки.и ста11-
,,ар1,011 .яв"11яется 001,ъемная си.11~t осе-ваго11а. Д . .11.я суточноI'О 11робеrа 

• 
J1а1'она с1,андар1' 11уiкно вырабо~'ать, пр11чем проще зто сдел<:~t·ь д"'IЯ· 
с)борота вагона, разJiожив его на отдеJiьные опера1~ии, через ко·rо1>т,1е 

1:1•оход111· в:trон.• ~ 
]·~ об1цем, ана"11из, 11роде.11~1.нн~)1й 1\.-рноJrьдом над 1,лав~1ейu1~1А1и иэl\1е­

J)Ите.r1ям~1 J~ облаС'l'И ваrон1{оrо хозяйства, я13л11ется в110.11не 11ра~~и.ль-

111)1м, но некоторые его коне(1ные вI>1воды Jtyж,~itI<>·rc-tr •~ 110111)авках. 

CpeдJiiJЯ подъемная сила вttr<>но-оси, не го1lорн о трудr1(~стях ее 
yt1e1·a при постоя11ном J1е1)е:ходе вагонов с дороги на до1>01'у, не мо»~ет 

с.~.11уж111'ь С'l'~нда pt'Ol\I ДJI}I средней нагруs.1~и ва1'оно-оси. ()та 11 да р т 
11 е е с t' ь в е д о с ~1 L' а е м ы й и ;J; е ал , а е сть о б 11 а s е 1~ д .'I я п од -
()а 'к ан и я. Чтоб1>1 нагруs1,.а .11а ось 1.1риблиsи.1ась к 11одъем1iоi1 силе, 
11 y)tt110 бы.'Iо б1,1 откаsа·1·ьс11 01· пере1~t)ЗRИ всех 11руsов 'raкoro уде"11ь-
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HOI,() H0C(L, 11ри KOI'O!)OM вмеС'l'ИМОС,1'1') •~а1,01-1а за11011111няе1·с.я, а ПОД'J)емна.я 

си-.~а ue11. Но э1,о невоsмо~1tяо, а 11ри 11а.11ичии 1·аких Г}>уsов коэqJфи-

1~11ент 1\. рноJiьда очень ма110 1'ово11и·r о качестве рас11оряди11еJ1ы1ых 
' 110 дви~енпю действиii:. О11авда1)1,изация оборота 1~агона 1·a1ei1te едва ли 

·может ДОСТJ·fГаТЬ Ц0JIII. ]~СЯI-tИЙ Стан да p•r YC1'81i~tl~.1ИB~·teTCЯ ~l:Jlt<~ f"~t(~f.[J I) 1. 

l~cJiи действ1.rте.1ы:;~ый об()11от ок~tва.11ся мен.ьп1е с1tандартяо1.,о, 1'0 нужно 
-еще 11ыяс11и1'ь, от11е·1,о это произ<)1rrло. Може1, б1)1тъ иsмеви"11ось соотно-

~ . 
111ени(~ 11оеs;~ов 111)ямых и соо1>н1>1х, у.худ1пилас1, поrо;~~•., ~t вс"r~едствие 

·1,oro ил11 Д()yror() упа.11а коммерческая скорос1·ь J1оеsдов. Мо,кет б1,1'rь 

·еосед11яя ~OI)OI1a ску11ее ста.;rа марп1рутиsо.1Jа1'ь 11оез,ца 11 от э1·оrо 11а 
~· u 

на111е11 доро1,е увеличиJiся простои ваt'Онов на распо1>я,'!_ите.1ьн1dх 

с1·анциях. 1\Iожет бJ))'l'Ь об11~ий разме1) дв1:1жения не 1tзменился, Н() 
1tзмени.11ась копфJ11,урация с1,о 110 .1111ния.l\1 или учас1,к;t.м Дt)])Оги, что 

по1злеJ\.110 уве.11ич:е1111е 11росr1,оев на. рас1101)ядитеJ1ы1ой с1'~tн.1~11и и т. д. 
11 1'. n·. Ilo може1' бы11ь и <>братно. Фак,J,ический оборот oкaзaJICiI близ­
к1-1м к стандартному, 110 э1·0 е.11у111-1.11ось бл~t1'од;1.ря изменению незави­

·сящих <J)акто1>t)В в бла1,011рия1·ну10 сторону, в оп 1) е к и ух уд 111 е н -
н о ~1 у }) у к () в од ст в у и.11и II с 11 о .11 н е н 11 10. ~Гаки~~ образом сравне1I и·е 
q)аК1'ическо1,о ()0011ота со ~,11а1·1дар1'НЫl\f тoi1te не доста1,очн<.) для сужде1-1ия 
·о хаt1ес1'ве работы :iксп.~1оа1·,1.ционнr:.1х аrентов. 

J~ том 2te 19 25 году появилась бро1111ора ИH)It. 11. ·11. Jiерекре-
с,1,ова "Рабочий 1'(•варный 11ар1~ 11 оценка его 1>аботы". 

]Jерек1>сс,1'ОВ произвел 'I10яte чрезвычайно основате.11ьный анализ 

11sме1)ите:1ей "оборо1' вагона'' и "сре~ний су1·очн1.»tй пробег", расс11от1)ев 
:их изменснИJI R З~tВИСИМОС'11И TO"lfЬRO от конфигур~.tl~ИИ rpyвOBI>IX 110-

~-

fJ'OI:t.oв, т.-е. вне111них q>а1\.торов, 11риt1ем все ос1'аJiьные характе1)истп1tи, 

вa1\.-'ft): 1~оммерчес1tая скорос~~ь, ПJJOC'J•oи на с1'ан1~иях .11од разными 

Ооераt~ИЯМП, д"~ПН(t rpy1кeJIOГO рейса OC1'atJaJIИCJ, IIОСТОЯННЫМИ, rf eм Jf0 
1tенее, llj)И иs)1енени11 конq>иrура11ии грузовых пото1tов паб.111одаю11ся 

с.'lуч~tп П\)И "у .ч:у11п1онии" оборо,1·а вагона "ухуд111ение" су1,оl.1по1,о 

JI]>Oбe1"a и nitoбoJ)O'l1• Оrс1ода вывод, Ч1'О 11и о ка1\.011 улуч111е11ии и.'lи 
u 

ухудшении upo1~ecca 111>и .изменении ве.:'l11•1ин оsна11енн1>1х иs~~ерв·1·е"'lеи 

говорить не пр1-1ходи'1,ся1 а можно ro1JOJ)И1·ь 1·0"11ыtо об изменении 

а1)иф11етичес:ких величин <I)opмy.t1,1 оборо1·а If.110 су1·очно1,о пробе1·а. 

1JOB1'0MY ]Je1}eKpec'l'OJ1 пpe,,Jl<:tI,ae1· DГli ИВМ0J)ИТС.111i ИЗЪfIJЬ И3 ЭltCD.iIOa,ra­
I~И01fll01,0 обихода, как не то.'lько бес110.JJезн1:.1е, 110 даже в1)е,~нI)1е, 

1JtJOД.fI11~11e .1~ заблу11tдение . 
• 

J 1·~ смену этим не111)пrод111)1м д.ля оценки качества рабо111.1 
11а1>ка 1tоэt})rри1~11ен'J,ам l1eJ)01(J)0CT01i н11оди1' JIOBI>Iii изме1>и1·ель. Он п1~сд­
"11а1'<tет cpaBHlilJaTI) 4)RRТИЧОСКИЙ ~·он11арк С r1•ем, ко1•орI>IЙ необХОДИИ 
д.1JЯ П1)0ДВИ3tеRIIЯ Г})УЗОJ~ со СКОр()СТЫО, ycтaнaBJilIJ~aeмoй ycтaIJOM железных 

. ДО})ОГ. JI1)0 (t1'СJ'1'Сl·вии уважитОJJЬНf>IХ IIJ)ИЧИН 11е ДOJI)ltHO быть Jta 
дOJ)Ore 11рос1)очек, 110 и бо_,tьu1ой uроцен·r 11рибъ1тия ранее срока, по 
м (1ени10 :1 [epe1ii1>ec1\oнa, 110 М:Оtке·r расс:\1атриватъся, как по.11оj1\11те~11ьное 

~1u.11ение, ес.=~и им выs1"1ва1оrея допо.11ни11е.111)ные })асхо,цы. 
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llерекрестон i)as.·1arae·1' фа1t1·ичсский парк ва с~1еду1ощие состав11ые 

•1ас1'и: ваrоно-дни под станцион11ыми операциями (rру.1кеные и 11орож11ие 
О'l'дельно ); то jке, на расr1орядиrельиых станциях; то :;1~е, 1~ ор11аниs<.)­
J1анн1>1х поездах (г1)у)кеные и порожние отде.11ьно ). Под ста11ционны.ми 
()11ера1~ия~1и он подр~tsуме1Jает 11руsовые и обменные. /~.'1.я исqисJiе11ия 
11~tp1\a по сро1\ам дос1·анки он вводи11 n учет 11еревоsки 11оваrон11ыt' 

11 11011у д•11)1е, тр~1изит, вв<)З, вr>1воs 11 меС'I'ное сообщение. Ilолучае1•с.я 
oecI))ta :мно1,оч411енна~1 формула., кот()рую он делит на q)opмy~'IY q)а1~ти­

'Iескоrо парна и по.'lучает коэффи1J.иент утилизации товарно1,о парка. 
·1\.роме зтоrо общего ко9фф1~11~иен'1'&, исчие.11яется еще ряд частных -
иs С[)~tв11евия 1)азли11ных к~мбина~~ий ч.1енов числи1·ел~1 и sнамена1"еJ1я 
(}tорму.1ы. 

К~1к на одну из особеннос11ей 1)абот1)1 Перек1}есr1,ова r1уяtко указать 
на еГ() пред.102кение: в~-перв1)1х, отказаться от стремления выделя'rь 

tJO что бы то н11 стало иsли1пние вагоны в запас, во-нто11r)1х, от.ка­

З<tтьея or жесткого принципа пап1_)ав.11ения nорожня1tа иск41очитеJ1ы10 
в порожнем направлении. (; точк11 зрениjt экономии маневровой работы, 
а иногда и порожнего 01>обега, може·1· б1111·ъ, по мнению Пере.крестова, 
1Jыгодно sаде1>жат1> поро.11tняк из-под раа11руs1\и .н·а ,1,ех с11анциях, rде 

BOЗM•)jl{Ila вате~{ ПОГJ)У ЗОtIВая р~tбота. 

ДaJiee .1.lерекрестов обратил JJЯИмаиие на ().ЦНО обстоя1'е.11ьство, само 
по себе очень эJ1ементарное, но как-то обычно упускаемое иs ви~у, 
а име11во на 1~0, Ч'l'О средняя коммерческая скорос·1'ь поевдов В()ВСе не 

есть средняя скорос11ь с.1едую1цих в них 1Jагонов, если составт)I в поездах 
• 

неодинаковы. 

Переходя к оцеu:к.е капита.льво1,о 'rруда Пере кр е с ·1' о в а, lf.OJJ)ttнo 
11ризнать, ч1·0 ко всем доводам пр<)ТИВ ,,оборота вагона" и "суточного 
пробега вагона", как иsмерителеti 1~а'(1ества рабо'l'Ы распо1)ядите,'lей 

• 

~вижения, АОRодам, приводимым другим11 исеJiедоватеJ1яа1•1, он приве.;1 

весьма су1цественяые новые. ПреА-!IОжение о задержь.е ваrоноn П:\ 
~танции })аsгруsки для испо.11ъsова11ия и.х на этих ]Re ста•11~иях мо)кет 

быть 11ринято в период~.~ изб1)1т1tа вагонов. ]~ периоды же недостатка 
• 

~но едва ~lи .1rрие11леио. 

Что 1<асается предJiоjкенного Перекрестовыъ1 нового ив&1ерите.1я 
ути:1·иза1(и11 това1>во1,о 11арка, исходящего 11з устаВfJв.11енвых зако110.и 

сроков доста1Jки грузов, 'l"'O по :iтому поводу приходится сказать СJ1е­

д y1<>J1~ee. 

У c1'a1J дает сроки дос·1·авки не среr,ние д"1я всех rpysoв, а ма1\.си­
А1а.1ьныс Д.~1}1 каждого отдельного rpysa. Itогда-то С.-Петербур.r'еким по­
райо1111ым 1tом11тетом бы.11 сделан уче'r скорости продвиjitения для 30 тr)rся~ 
отпр~tво&. Сре;(нее действительное время доставки окаsа.11ось равиы:u 68°/t) 
o·r УС'l'авного времени (см. отчет CIIБ. ПО{). I\.OM. 1911. r,). r~с1·ь rруппа 
в 2 ~) оrправок, sатра'rивmая 15 2(•/ 0 и гру11па в 2 2 2 от 111)авки 3 9(•10 
от ус1'авно1,о в1)еме•1и. Пределы колебаний д.1Jя 01'дe.11r>нri1x отпрапок1 
несомненно, е1це u1ире. Ес.11и бы сред в ю 10 из srиx 30 т1)1ся•1 отправок 
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11«·•~·1·и с·1·1>01·0 п~ p11тyaJJy уставной скорос1·и, Т() мы имелп б1,1, во-перв1.1х, 
111••11\teJ.)HO до 50()/(1 r1рос1)оч~к и, во-ВТ()рых, sатрату вагонов~ 11ри1'1ер1tо, 
11;1 3 2()/

0 
болы11е. I~с.11и jfte .11одноди·111) под ус1·ав не с1)едню10 01,пр~\вку, 

'" ~~tму10 медле•1ну10 ив них, 1,() 110.11уч1-1тся 11с1, что 61>1.110 полу 11ено Gb0 
'0 

1'Ставной СI\О])ос1·и, ибо забота о недо11у11~ени1f rrroc1>oчe1ii 1Jсе1'да Иlt1E:'.!1a 
l\1<~c,1~0. Но 1>act1er nap1ta по сроку дос11апки ту1· oc·raeтcjJ не 11ри 11ем. 

] le <f,а:ктические измер11те"1и nкс11.;1оа1,~tции вы'l·е1,али из норм за1tо11а, 

а нормы закона учи1·ыв€t.'IИ деljстви·11ельн1:аJе возм{1жности. Jler .восемь 
·rому. J.l(tsaд мы иАtели транс11ор1\ еще ноtив11Jий слеJ~ы 1>азру.х[1, и нop)If>I 

ДОС1'аI3КИ бьl111И (~МУ COO,l1B0TC'l'I3CHl-IJ)Ie. Llo мере восстановле•1ия rrехни­

ческих норм, y.11yt1r11aJ1иcь и 101>1-1ди11еские. Обратная эависиыос1·ь едва .11и 
дo.11.iI\IJ<t и.ме1'ь место. 

]1 19~6 rt)Дy н1;)1111ло ~1сследова1·1ие ив2п .. II. 11. 11еренресз·()В<t . 
"У чет и оценк~t расход:.t 11ltровоаон ''. ,1,ак как яс11ольвова1-~i1е парово3ов 
11аходи·1·сJ1 fi ведении д11ух неза1411СИ\t1)1х д})УI' от дpyI'<'t отде"1ов Т.11rи 

u 

н BKCПJIOaT!tl~MИ, то ДЛ~f ll})aBИJIЬHOИ Оl~ОНКИ Э'l'ОГО иеrrо.11.sо1~ания не-

обходи110 строгое равграниченJ1е с<J>еры· дея1·е"11ы1ости ка»tдо110 из д11ух 
oт,11.e.JI<)R. Перекре~тов предлагает ~ делить .по следу1011~еrt1у .п1)ивнаку: 
Э исп .1оата1~и я <),t' ве1'С'I' в у<~т з~t .и с 11 олъзс) ва пи с наntд о 11<) З~'\ о J>O noro па })О 1~0 3tt, 
бOJII) J·( ()Й i1\.0 Iltt JJO ВОЗ е С1'1> предмет забо11Ы ИCKJ110'1lI·1·c.!l Ы:IО rJ~Яl,И. 'J1 (\I~. , 

1tак уt.1ет расхода 11а1><)возов, по .1.Iерекрестову, ,7J.O.IIffie1-1 веС]'Исъ в 1·1а})О­
возо-t1асах, то 1\Iоме11т перехода паровоз~\ .иs здорои1)rО сос1'Оj1ния 

в боJ1ьное или 06pa'r1-10 ес'rъ вместе с 1'ем· -- моn1е11т пе1)ехода па1)овоsа 

из веде1:1и~1 o,r\нoro отде"11а в nедев11е другого. II 1~11 эrо.м пахож1~е1111е 
п~tpo1~osa •~ промывке .I}ерекрес·rов сп1>анедливо paccl\Jl\1'J)Ивacт, пак 
COC'fOfJниe ~1нa.i1orи1:J11oe болез11енно11у. 

11ред.'101ке1·1ие llepertpecтona о .11и11пи разrран11чени.я, разуА1ее·1·ся~ 
110)1\НО (JСпари11ать • .1\'[011tно у1'1Jер11tдат1), что ни за 111)оцедуру снабже1-1и~1 

паровоза иооб11~е, 11и sa, нaUJ)., течь д1>111огарных 1·руб 11а пере1·оне 

с· ее .11ое.11едс1·~иями дл11 :коммерческой сRо:рости в частнос1·и, О1',1е.:1 

эксц.11оатации11 отве1·с1·новать не 11ожет. .Все это 111)а11да, но из в<:ех 

BUSlfO)KHЫX .JJИНИЙ }}аsграпичения, BS RО1'0])ЫХ Н11 одна 110 )f0}1(0T Д~t1'Ь 

абсо.1Jютного ре1.11ения, :1 Iepe1tpec1,().I"! 111)е~'лоj1tи.1 наи.:1уч111у10. Да"1ее 
1·1ерекрес1'01~ предлаt"ttет вес1'и ytJeт пар()Возо--часо1i по род(\:М двиjке11ия 
( пассаjкирском у, това p1fo1\1y, хоsяйствеt1 ••ому, маневро1~0А1 у), no нап ра­
в.1е1-1ия1'1 (Г])уsовому и обратному). Один(>11•11~й пробе~, пред.11агае1· 1>ас­
СА1ат1)вн~t1,ь, I\<\It r1оевд11ой с нуJiевой 11аr1)узк(•й, д1~ойную TjiГY и nод-

11а.111tи1зN ние, Rl\Jt [iСП91\IОrатс. 11ьн1)1'й llp()UCl, для 11003Дf10ГО. l'Iсходя JIS 

зто1,о, Ile1)e1tpecтoв с1·роит <~01>муJ1у сте11е1-11f использо1~а11ия па1)овова) 
Itотс•рая Д(t.ет t111сло 1'()J-tно-ки.11оме,rров брутто на 1 паро1Jоsо-час в по-

~· "* ·-· езд11ом ДВИ)Rе1-1ии, С'-JИ,1'8Я O,'~ИHOЧl-IIllJf ПJ)()()0Г, ДJJОину10 'rягу D по"·~-

талнивание. •l)актиt1ес1tу10 сте11е11ь испо.1т)sова11ия 01-r сра.1Jнивае1· с воэ-
1\-I О)I\ноА по рttсчету r.1а1tсим а.11ън ой, устанав.11и 11ая стандар'rы д"т~я 

1fn.1,pys1tи 11оезда б1)у111'0, ItОА1мерt1еск<>й скорос1·и, ncr1oмo11a1·e.lJы101,o 

111)обе1,~t i:1 '11
• д. llо.11у11ается в рt~вуль11а'11е q}о1>мула, ХО'l'Я теоре'Iически 
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11 r)ll.1111.:'J.l>HO .Пf)С·1·рое11ная, НО BCCJ):Ъft\ l'p0llv3ДK8SI И ЕСе-'1'<\1\11 не OXD~l­

'l'l)''t;\.t01l\aЯ ~inorиx с1·оро11. I:1аr1риме1), н~1ия 11яе сбо1~111)1 х 11()03,,<} в, 
u 

су JJ,0C'['BCHHO IIOHИiJ\aJOJI.~ИX и JtОм~е1)11еску10 СI\ ()})ОС1'Ъ и Cj)eДJIИ ~1 J~e(~ 

••<>овда, ОС'l'<:tется 11еучтеf11-11,11\1. ~За1·ем, иак 11 вся1\ая 1· 01'а.11ы1~1я, фор~1у.1а 

11 ерокрестова вк.111очает в себя неранноце11111~1е нeзan1-1c.1JMJ}}C 11ерем(!11111>1е. 
'1':11~, ес"1и ценность ИВ.11ИI1111С saтpatICJ·IHOf(} X0"11t)ДHOI'O ll~\ pOB03()-tiafa 

оliо:.1rачим через 1, 1.'О 1~еннос·rь из.1и111не saт1)at1e1111oro 1·1з-s~t r10111-1вtен1-1я 

Кt>А11\1ерt1еской СК«){)ос·rи па.роRозо·час't 11yi1t110 будет принs11·ъ, по Iti)uiiнeй 
Rrepe в 21/ 2, а 1(еннос1·ь из"1111111-1е sa1'p:-1t1eннoro па1)овоsо-11аса из-за 
у lfte11r)111eни.н 1Jeca поезда )1 ,~te n 5. А ес.~и 1·i11,., то sat1e.r-1 э1·11 не1>а в11c-

1~ol1i1r)1e · 'Iасы . сяоди1·ь в од1-1у фо1Jму.1у, f)esy.~1т>1'a'l'f,1 ко'l~Оl)ОЙ то.1ъко могут 

11водить n заблу~t)~ение"! J~Iaпp., есJ1и будет сэко11ом.т1ено 1. 0()() Хt).1од111)1х 
11~tpor~oso-\1acoв 11 nepepacxoдoв~t1io 300 11а1>оnозо-t1асон f{(t весе 11<)езда, 

'l't) <f)О})Мула даст эко11оr.1и10 1~ 7 00 паровоsо-часов, it денея\11,1я кacc~t-

11epe1)llcxoд в 300 Х 5 10()0 = 500 де11е .1кных ед1111и .ц. Э11от конеч1·11,1й 

1'1)1вод от1110,,ь не у r.1 аляет бо.11ы11ого п.101~отво1)но1·0 тру да lie рекрес1·ов~1, 
в ко1·оро:м все исходн1)1е по.'lожения яяляются еове1)шеппо uрави"1ы11>1ми. 

В трудах XXIII 'fе111ическоrо Совещат. с1>е;1.ц<t по :;)КСп.110а1·ации 
(_ 19 2 7 г.) поr.1е1цен доклад А. lf. Ганга1,дта "О J1риро;1_е 11sмерителей 
рабо·J·ы подn1121tного состав~~ и их срав1·11-1те"11ы-1ой ценнос·1·и". R до:кладе 
l'ангардт при11имает с.11е]J_у1ощее 011рсде.1ение 11онj1ти.я " ·J1sмеритель", 

",ан11ое J'I~ег"11онитовым в ero "It во11росу о ваrо11ном: :хuзяИетве н~~ . 
русских j~ее11еаных дорогах. 1909 1,.": "для 01~e1Jl(И ус11еJ11иости 1111(.>-

1·1зno"~c1'Ra ]>аб,)'1'1)1 ncero и . .7111 иввес1,1rой 01'расл11 xosяйcт1Jlt стремя1'СЯ 
u 

уста1101~ить т~1кои иsмерп1·е.1ь, и;i~1е11е•111е которОI'О в ту п"1J1 дру1~у10 

С'J'Орону 11оказывало бы, подоб110 бароL\1е'1'ру, ухуд1псние 11лF1 у.11-уч111е..111с 

де . .~1а. lt ивмери1·е.1110 11редъя в~'lя101,С1~1 дв~t требо1iа11и~1: ч1·об1:d 011, 1~0-J1epnыx, 

~овмо}к110 наг.11яднее 01'раjкал н себе ко11трt.1J1ируе1\1ую 01'J)UC"11) .хоэя ~iC'I'.Ra, 

. и, во-вторых, чтобы 11ол у•1е 11ие его 11рои3води.ТJось бев ос0б1)iх заТ))8 т 
и потери 1~ремени". Равв1:1:ва,я это оr1реде.11еr-1ие, I'aн1'al>д·r требуе1', 11·1·061)1 

из~101>и,rо~11·1 01'l)aiкa.'IИ :i:~ себе все сторонJ>I да111-1ой о·r·рас"1и Х<Jэяйс·r1i!\ 

п Ч'J'Oбr)I К8Ж,7(I1iЙ яз них зависе ... 1 от нeбo"'IJЬIIIOI'O tJИC .:1<t 11ept)MeHHf>IXt 
• 

В,JIИ .Я ние I\O'l'()PI>IX Л0ГR() 1r t.1ec,1·ь. 

Для хара1\1·еристяки испольэова1111я I1одви'l1t•101'О сос1tава Гангардт 
сt1итает достато\11-11)тм отRеrить 11а 4 основных вопроса: 

1) в какой мере ис110.11ьзоваnа r1одъемна11 с11ла ва1,0J1а, 
2) то:пtе ·r~1говая си"11а паровоза, 

iJ) наско"11ьно быстро обо1>а'1иваю1·ся нагон~~, 
4) 1'0 же, паровозы. 
l'I з м е J) и 1' е л е м и с п о .fl ь з о в а и и 11 11 о д ъ е м J{ о й с и "'1 1>1 в а r о н а 

:мor.tlo б1>1 быть .11ро1~е1I1'ное о·rноп1е11ие ;~ейстн11те.11ы1ой нагрузки к 11одъ­
емноtt силе 11аrона. IIo ~~виду бо.1ы11оrо разнообразия ·1,и11а яаго1101J, 

приходится ограничиваться абсо.111от~-1ой сре,;~ней величиной 11агрузки 

на оаь ваr<)на. 1,ак как эта ве~1и11и1Iа завис11т 011 })Ода 11сревовим1>Jх 
~ 

rpyвo1J, от 01·ношения порuжнего IJJ)Ot)e11a к rpyjlteнoмy, от рассто5111ин, 

1 ('g. ii-Сбор вин cтa·rcii-5. 65 
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Jtc)tO))OO сборн1)1й на1,он п11охо;1,ит без 01·rрJзки в пу1·и, и от степе11и 

ИСllОJl.ЬВОВания 11р~1 1101,рузке UОД'ьемной CI1Jll>I itл.n l~l\1CCTllAfOC1'И наt4Ьн;t 

11 1·ак нак ив й'l~их 1Je1·1,1pex фа1{торо1~ 11срит)1е 'J'J>И Jl9 з1tRиеят 01· 1>ас ... 
11ОJ)ЯД•1теля дни11tение&1, 'J'O 1,анrар:(т вооб11\е нах<)д11~11, 'l'IO .измеритель 
"сред1tяя 11at'I)Y8Kи 11а O(~I> ваго11~1" 11и в наt(ОЙ l\ICJ)C 1rc JJ02t\C11 с.:1у.жить 

д"1я 01~е11ки J((\t1ec'r ва 1>абот1)1, а п11е,з.с·1,ави1яет Ct)f.c)n 11 f)OC'J'~r10 сr;.\тис·rи­
чес1tу10 да11нос1ь. Неско"'IЫО более при1"t)~ен из~1с1)и·1·сл1) ст,11·11 (1ес1ы1я 
1rагрузка на ось ГJ)уjкепого J~ar·oнa, та1;, 1(8It 011 своб()""'е1r от 01'tно111еr1и.я 

11.<>рож1-1его 111)обега ·1t ГJ)YJJ~.e11oмy и 01· д~1.лыf.ОС'J'И 111)()UOt1a f)ttз111:dx родо11 
Г() ~тя~\. , 

1·1з11 е }) lI те .1 ем 11 с·11 о -11ьзован11 s1 1' s1го11 () ti с и .ч 1.1 11 ар о в о s а 
об~.1\1110 .iIП.!lяе1·ся СJ)СД111-1й 11ес 11осз~а »1)у1··1'1() и е1.'о 11риб4f1ижение 
к 1'ЯГОIJОЙ сплс п·~11)0 воаа, I-Io Э'11~т нес Mt))l~c1· у .\tе111>111и·1'1)ся 14 sав11с11-

~1с)с·1·1·1 01' 110.:~езвой д.'11-1111,1 11рисмн1)1х 11y1·oii, ()Т ус~~ОIJИЙ 11огодr)1, от 

.<>1·1tcuoк 110 бо.J1езп11, o·r 111)ИI\е11ок 1f .-~11 1\Clt()Jt на 11ро1'1езкуто111-11)1х стаи-

1~ияж, от недос1·атка Г])ува п 1•и с"11аб0Аt J~l~JJlKeнии. ]Jce зr1-1 11р1=~чи11ы 
110 зависят от ))аСПО))}1,ците"tя дв1-111tс~11~1~1. ()·r 11ос.11ед11<~rо за1Jисит все xto 
•••1ень 1111oroe. J lo:этol\ty :)'l'()T t)Cf1<>11•roi1 11s.\fcpn1'e"1ь Аtожет c.JJ уж.ять д.11я 
t)Ц0HKII ИСllО.lfJ,ЗОвани tl 'l'.ЯfOJ~()~ CffJI r)I 1111i1 ус"11овип ана.11 иs;t П()flЧИII, 

БЛИ.ЯЮIЦИХ на erct 1(31\tCllCllIIe, J((l,lt-11t): COO'l1lfOIIJeния :\JСЖДУ дa.1lЫillAIИ 

11 cбop11r)J~JИ пoeS,?J,81\JИ, R"'IU~IllИЯ IIOГOДJ.1, )10Jl~HOC'I"lf 11a1)()R08tt, ' ДIJОЙНОЙ 

· 'l'ЯГИ lIЛ И IIОД118ЛКИ l~~tllИ ~J. ).{OC"1It·)}~l·IИC Д f3a (J>a1t·ropa 1t10ГУТ у не.11 ИЧJ.111Ь 
Сf)0ДНИ'Й нес 1[00SДl.\, 110 Jle бr)I11Ь HI>ll,OДHLIMИ Д"lJ:Я эксп.11о~\1'(11~1IИ. 

11 з м е 1> 11 1' с .11 s1 м и 11 с 11 о л ъ з о н а 11 и я в а r о н а 1i о J{ р е м е н и 
.ян.11ft1отся средний ()борот н:tt'OJ1a в ~у1·ки от 11агруз1~и Дt) 11агрузки 

и ёре"ноti суточн1)1ii 11робе11 1>абоче11•) 11а1"011а. ()ба этп 11sмеритс"1я 
.,_" 

завися'J' o·r д"111•11>1 рсиса 1~])уже1Iого na1'toнa, от от11ошен1111 11opo,-itвe1'0 
,,, .. -

IIJ)()()era 1~ гpyjKeHOr.ty, Orr КОl1~1ерчеСКОЙ Cf\OpOU'J·и ПОе~~ДОII, 01' .вре11енй 

простоя B<t 1"o•r<t 11а C'l'aH({I.YЯX 1iне r1oeЗ}l.OR. IleJ)BJ)тe д11а. фактора совсем 
<::;, 

11е ван1тся1· 01· ))аспоря"и1'е.1[fI дви11(еr-1п~1, тре1'ии 01·ч<tС'1·и 110 зависит, 

11er1Jepтr)1ti зав11си1· в бо.~1ы11еi-i час1·и, по Jfe совсем. Ilo.Jьsyяcь этими 

измср1,1телями •1у2-кно. п~11)a.JI.11:e.'ILBO _nроизnо;.1_u,1·ь ан~1 • .11ив из~1епе11ия у1\.аsа11-
11ых (~ак1·ороt~, 111)~1чеi\1 чуnст1~1:11·е"1ы1ос1·1) It 11х Jtsмeнerfиfo 1~ обоих из­
мер111·е.~.~1 х раsли q1·1ая. 

J,f s м е J> и , •• с "11 е ii 11 с r1 о л 1) з о в а 11 1-1 я 11 it r} о в о з а n о I\ р е м е 11. и 

су11\сст11у101· тр11: J.) 0601>0'1' 11ароnоза JJ ч~~сах 11ен(;~у двуl\1я .11·осле}~ова-
1,о.11ы11)1ми 1~r)1xo"a1111 из (JСпов1101'() де11<.• 1·1.~1п 1-.о"11·ныi"i обО])О1', 2) оборот 
O'r ПJ)Иема 11:tJ)08()S:•. ~11'01-ITll~IИ ДВИЖСJIИJI ll осноnном де110 до C"1,1\tJИ 

1J всr() 06рат110 п"111, 'J'ак 11as1J1nae~11..Jit, д1~и)t\eнr1~1:1fi оборо1·, и 3) суточ•11,1й 
rrpoбer 11ароnоза. 1~c.11-1•1п11tt оборо~t'а зi1.1irfCИ'I' 01· ко11ме1)чес1tой ско1>ос1·и 
поездов я 01, 1~ремс1111 11 ()Сб1)1 нан~1 я 11t1 j)О1зоза в деr10. 1.I ри}1е1101-111 е э1·01,о 

tl3l\1epп1·eл~I ~тдобно ']'().ЛЫtО 11() ()TJIOIJICHJt (() o·r,~OJIЬHOГO ytiaCJ'R~t, Д.:1я I~e.!ICJЙ 
доJ~ОI'И -у.r~.о6ней из~1е1)111'еJ1.ь су'l,Оt111ый 11робе1, 1rаро1~<>з~1. Iio r1oc.'lcдr111И 

за l~llCИ r 01' бО.'11>11101--() 11 ИC.:'l~t (I)а.КТО j}O в, .li~lft-~'l): д"I[ИHI)I yt.IaC'J'KO в и' 1>ас-
11реде.11е11 И}I 110 11и~1 пробе1,ов, от I\О.М мерчес1tой СRО})ОСти 11а каjк;r.ом, 
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01· простоев JJ ожидании отправления п·oe·sr,a, едаtJИ 11а1)овоза, сис·1·емы • • 

обс.-1уживания бриrада1'11f, от густоты ~ииже11и.я и т. д. l.lо.11ьsова11ие 
и этим изме1)ИТС.71см т1)ебует ttнa.tиsa ивменений 1~сех 1rногочис.1Iенf1ых 

·фак1·011ов, в него входящих. 

Т<tкое по.1ожение с ос11овными изме11ите.11ями, когда они са}IИ · 116 -
себе Iie позво.tяrот де.1а1·ъ какие-либо вы1~0~1:.1 о качестве испо.'lнеиной 
1)абот1)1, а. 1·1)ебу1от J1a1)a"1.J1eл1)нoro иsyчei~иJI А1ассы вхо,~я1цих в 11их 
<р~1к1·01~он, sacтtt.Rи.110 1,анrа1)дта П])ИВпа,r1> все оти измерители лип1ь 

к о ли 1I е ст вен н ы ltl :..1. )~.11~1 суж)"ения 'ке о ка.1 1:остnе исuоJiьsоnания 
·n"агона и"11и па1.)овоsа l,aF1ra·1) ,'~'l' сt1итает н~обходим1)1м С]_)авнивать 

· факт JI tJ е с кие вe"11:rt1Иfif>I ивме1)ителеit со с 1.1 ан да j) ·1· 11 I>I ми. 
За с1·анда1•т СJ)едней на1,1)уsки на ось това j)J-101·0 вагона 1,ап 1"а})ДТ 

п1)инимае1' · с·1·ат11ческу10 11(\r.1.)узку 1'))ужепого IJaroнa своей 1ror_J)ysк1t) 

оп1)еде"11енную, исход.я из учета I'.11авне·йш_1{Х .1>одов "l'l)ysa и их ~rова1'он­

· иых HO))l\I и задавшись 1101)мoii 1101'1>узк1r м:е.11очнr}}х I'J)ysoв. По"11учен-
ну10 таким об1)аЗоА1 с1)ед~11010 теО])С'1'J1ческую на1'1)узку ну11-;. 110 11ом110-

·"1tI1тъ на 1IeKO'l'Opыi"1 коэ{I)сJ>иr~иен'r, близкий It еди1.1~1це. 
Станда])Т с1)едне1'0 веса 11oeв,.r"~t l,af1ra1);J.1' уста~rавл~,в~1ет, исхо;,я 11в 

·Ста1[да_1)тной 1rаr1)узкв гру.,кено1'0 ваго•1а, ~10"1но1'О испольвоваFrия т.яговоi1 

силы .цл~1 поездов 11з r.1)ужен1>1Х ваго11ов, а для поездов из nO])Oiit11иx В<\­

l'Онов пол11ую допускаемую Д"11п.ну ·поезда. ]{виду же неиспольвов,-.11ия T.ЯI'()­

вoi:i с~тлы сбОJ)Ными 11оездам11 вводится .ковф4)1.1цве1(1', 1>авн1)1й 01· < •,8 до 0,9. 
Для 0111)еделеНИJI сriанда111'а обо1>ота вагона и суточного ПI)Обега 

1,at·JPal>,!J,T п1)ибегает R 11вnестной q)ормуле оборота ll. ]11. Васи.:1ьева,' 
П[)Jit1e.м 11е сн1)ываст, ч1·() такое оп1)еделение стандарта я1~ляе1'СЯ очень 

е.'lо1кн1)1.и, так как требует Ааже ХJ)Онометражных паблюдениi-i . 
. 1·1аконец, с1·анда1•т суто-.1ноrо пробега па·1_)овоsа Га11гардт 011редеJ1~1е1· 

·-с~1еду101циl't1 образоА1. ])eperi, oбrdчrryю (I>орму.11у 11<'1'ребности r1а.11овоsов 
· 11·а .11ару поеэдов. О 111 )едел.яе1· дл.н каждоl,() учас11ка ста 1{да ])TJ.)I н ( • ~1ме l.)-
{le~кoti Сl\.0{)0СТИ поезда, 1Ip0C1'00B 11a1)0B08tt 11а с·rаJ·lЦИИ OCJl()BBOl'() 

'И ouo1)0·1·нn1'0 депо, а затем и по.11ную 11от1)ебность n<tровозов J1a вс10 
дорогу. 311·ая обu~ий ПJ)Обег всех 1rа1)овозов в сут1~п, 11<) раsде.'Iени1-1 
его на общее ко"11ичес1,во по·rребных 11ар()возов, п·о.11уt1ае1· станда.J)1'НI>IЙ 

су1,оч11ый П])Обе1' 11а1)овова 3"1).есь ав11ОJ> ·rii.клte вводит ноэф(}>и ~~иен'1', 
·1)авнт,1й 0,8(J. , 

·raнL,<tpд1· 1~ резуJiътате сноеrо исследова11ия дал прав11лБ11ое sаклю-. ~ 

чение <) неприrодн()СТи су11~~стну1ощих измер11.rелеи д:r}I ()[~ен1.t11· каt1е-

,с·rва J>cicпo]}ffд111·e"riыt<.)Й деяте.111)Н()С'ГИ. I-In 1~1>1ход 11з ппло>кен11я 01r видJIТ 
1J устан()JJ.Лен·п·и ста11дарт()В к этим изме1)и1·еJ1я11. О так ~•х ст~11ада[)Тах, 

._" С-1 

1-.0 самои своеи ПL)~11>о;~е вес1)м~1 ус.11овн1~х, 11 пот<)му CJ1opнr)1x, а Ri)OMe 
тот'о, ()бяза11нr:dх 01'1)ажа1'ь в себе вс10 'I'Y же СОR(>ку11пос ·rь факторон, 
·внут1)е1r:~1их И в1rе111тт1-1х, что и самые (I)~tк1'11ческие иsмегител1r, J{а1пе 

·Суждение уже бiiJЛ() Bl>lCK:\.38 Jl'O. 11 l1fCJIOвr.1e же K09(f)фИI~1'lCH'l'hl, П})0ДJia­
'11aeмr)Ie l

1

анrар,,том, по самой своей 11рнроде 1fe 1101'у1· не б1>I'l'Ь пр(J­
J1з1~0J1ъ•1 ЫMJI. 
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J~ •rрудах Т()ГО же XXlll с1)езда 11.мее'1,ся до1t"11ад 1'. I~. J]'ован~1.·­
" 11.едоста1·ки су11~есrпу101цей сис·rем1>1 11·зме1)J:1'l'елей Ita11~c·1'1~~t ~)1ссп·,J1(·)ата.1~J·t11 
в:tl'Olll-IOI'() 11;1.1)ка JI Сj)0ДСТВ() к ее jC()ROJ>I.110.llC'l'HOB:t,•11110''. 

Нов~1к прп·водит _l)ЯД c1·aт11c1·1tчecнILI ,~анн1~х об ()uopo11e наrt)нов 
и о с1>едне.м суточном .1t.J)(tбe11e я<•.Г()Н()В д.:~я вс(.~й co·1·1t, д"1}r 1reI\tJтo1)1)1x 

Д()l)f)l1 и для отдслеr-111й l(.)1~0-ва11(\Д1-1<•й ~1tе.11езноИ дс•J••.)t'И. 1·1з э11их ц.1t(l)1•· 
в11дно, ч1·,) никакой s~tкc)1-1oмep•1()C'r·11 I\ 1rз~iенени11 ве.111t11111 э1·1rх 11в~1е­
))И1"еле.И нет. Hanp()l'ИB 1·с·)го, nостс)яв110 S<tмечаю1·с.я в. н11х 111••~11ИB(Jpe•11'1~f 
" I~елое пояо.11ен11е больm11·х 2колеs11одс)J)<•ж111)1х ii н1·01•11те1·с•1~, rов(•ри1· 
Н()Ва&, НСС CBOII CTa~)aHJfЯ 11.()ИK.'lalJ.l.ilRa.JJO It '1'01\tf, t1·1·061.1 yc<>BCJ)ll10H­

C1'BO ва·rь И3МС1)ИТе~1ь 06C)})0T<t. ]:~аЖдЬI й· б()"tее 11Л11 ме11ес 31fRtlИ1'eJIЬHI~iй, 

a1JTt)p C1.Jи·r~t.I не()б.ХС)~И)f()IМ обзаJJf:'СТВСЬ CJJ(•CЙ t)>••1•мy"'l()iJ_ <•Ot)1)()11a". 

ff () ~>1·1т с11арания, 110 МН(~ци10 Новака, нс 1'(•.JJt.J(•J 1-1е 1J11oc1-1Jiи я~1•<•с1·и, 
но е11~е бс·)"'lее запу1'J>1ва.1и JiOПJ)OC. 011 1~иТИ))уе·1· (IJt)J)\JY.'lf»t. обОJ)ОТа Бе.ч·е· 
л1обскс•rсJ Jf J~:I. l'I. Jtaeи"11ьe1~tt и нахс•д1·11·, '-11'0 в 1111х д~lЯ[е 1-1 "J_)ltсч"1е­
неяия" оборот~~ на 'Части в cyr1,H()C't\и 11е 11ме(~ТС.1l, •~ с•С()бен~1,)С1111 в 4_)t)J)­

:мy.11e l~аси.11ьева. ]"~ели .iKe 11 J.•иs11а1'ь 11а.'lи•1ие 1·ако1,о раsч.11ене11 ия, 1·<• 
11еиsвестно, как Иl\1 110"1IЬЗOBl\'tLC~J. l'to()Oll~e ПО.1JЬ8t)R8НИ0 ЭТИМ11 <J)0f)Alf Лi1.MИ 
и е:1ож1rо и eonps1)кe1·10 с р11скоl\1 ()111ибок 11ри собирании 1.1у21tн1>1х м~t1,e­

])1;ia.11c•R. Далее, сс1>1.:1:1.яс1. н:t 1t1111жку "Об<).()<•·11 Т(Jва l)H(JГ(• ваг()на ~ 
J\f. JtI. Василье1Jа 11 Дf)yr11x, I-l(•вa1t · 11ахо,цит, чт<) и идеs1 ста.ндарт" 
иости к об<)роту .1J(•.го11а не 111)1·rменвма. J[t)"t(•ж.e1-1•11)1й lI. J··f. Jiа­
с11~7Iьевым в основу l)a1~1-101-1(t.11из;trц·r1и вaro11вort) XOЗfJiicтn(t 111•и11цип /~о-· 

сrrИЖ0НИЯ мавсимума 1.Iе()СН03<)ЧПОЙ IJ ()()ДУКI~ИJ-1 lJовак CtJИ1·ae·1• таК/Ке 

неn :1>ан·~1л1;1·1 ым и.11и, 110 в 1 )itй1-1e.i1 l\I е1)е, ус'1'а ревrnим. .11·1>11н 1~ип эт( )Т 
ПО.1У"JИ.71 npanO на f()CJ10ДC11I~() 1~ ,110 1{1)0Me1ra, "К()I,да. ПОЧТ1I Rа)КДТ)IЙ f()Д 

ТО В ТОМ, rro 8 друГ<)Аf l\IeC1'e BOSHИRa.IJИ 1~е.11ые бедСТR.1·f'Я В ВИД0 Т<1.1~" 

наз1)1ваеl\J111х хлебных за~1ежей''. · Да.л:ее Новак утве1>ждае11, ч1·0 вarol1,. 
ес"~и :иметь в ·13иду расходr)1 зкспJ1с)атац11и, ,,беsус"71овно едI-1вицей рас· 
ход~t явл11·1'ься не 1\1011te1·. I>асх<"~ной же единицей в смыс;:[е эксп.110~1-

,~ . . 
'l1&ЦHOJ~f{()M ЯВЛЯ01'СЯ JJaI'()H, ИСD().1 ьвованныи Б() R.J.)0M0HJ( JI в 11р<)СТра11-

(~·rве, т.-е. ваr(•НО и ... 1и ()Се-в11ло.ме11J>. (j 9Т(>Й e,JJ.lIH~J1,eй дейст1Jите.11ы1t•· 

имею·1' связь все так называемI"llе эксr1л<)а1·ацион•1ые· ])аСХ<')ДЫ и П<)l'()МУ 

е<~, и 1'0JIЪitO е(~, .1~еобходИl\fО по.:rОЖИ1'Ь в ОСН()81·11iИ0 сис11еl\IЫ иsмepи­

'J'CJ1ei1". Пuдверг11у1з }t•1алиsу су11~ес1•1Jу1011~ие 11вме1>я,rели, Новак JiaX<).lИT 
."._ 'L" u 

в них RlfY'l'.tJe1111иe nр()rиворе11ия, I'.11aн1rei1.01ei-1· 11р1·1t1и11ои Rt)1'0:()I>IX .яв.:1яет~я;· 

сме111ен ~r·e IJ ()~'\НУ кучу J~a 1,( )J:IOB l''})Y:ilt01·1I)1X .11 llOJ>OЖHИX. ~l,ак СJ)еДJIИЙ 

сут•)ч11r11й 11робе11 .ГJ>у11tен1101,(~ в~111он~•· у1~е . .~1ичивается, т.-е~ у.11уt1mается от· 

умены11ен ~~н Ilf)OCT()CI~ r1)y.11\.t)Hlil:X 11ii1·oн(•H и от уменьшения време1iи их, 

следования в 11оезд;\.х ( 11'.-е. ()11 УlJел1:1•1ения н.<)ммерческой скор<>ст11·) .. 
Сут()1.JП1)1й >ко n1>oбer .Il()j)Oж11~1x ва1,01101l 1'(Jiite у.1уч[1Jается t)r улучше11и.я 
коммерчес1tой ск<)рости, Н<• увел11t1ение eI'() пр(•с1·оев 11редс1'ав . .71яет соб()10· 

«..• 
с T<)tJRИ зрени~1 ис110.1ЫJ()l}dНИЯ 1~а1,<)на яв,1(е.J1ие· не·итра.11ьное, 11ак как. 

u 
качество ИС11()ЛЬSОВаНJfЯ вагона, С ,1,0 11КИ 8)')еНИЯ ПрИНЦИIIа наИl\Jе11·ы1JеИ 

~ia11})~tl'l>I IJ:ll10l.IO~KИJIOMCT.I):t пробега, ()Т уве.'1Иt.I0}1ИЯ в:t,ГOHt)-tJaCOB ПО})ОiК-
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1J1e1,o IIf) ()CI'()Я 1~с ивr.1еr·1яеrся. ~-:)rи рассуж~ения sас1'ав.11яют _f.l<)вat\a 
u 

t1рИ1'1'И к К()f{0ЧН( •М у BJ.>100;1.у ~ что 11.l)l[H1~11 п [J()Стросния 11()80И СF1с1~ем1)1 

иBMQj)lr1·e"11eй pan()TJ:d 1Jar~o1f 1{ого 11ap1ta. т1)ебует 01·де.1ени.11 Г{)уженf)Й ч<1с·1·и 

. 11арка от 11О])t•iкней. ~Гаком <)брсtзом ·1)(\б(•та _ 1,ру .жен1>1Х будеr погруs1tа 

·- ·\-111·)ие11 rpy»\eHI>IX. Работа по1)ожн~1х })авиа ~ыr1)ys1te--t-· 11рием оорожн11х. 
·Оборот груженI>IХ JJaГ()Ht)fJ ·1)авен гpyi1tc1111()1\ty .111)(•бегу, де.11енн«)МУ на 

'J>аботу 1,1>ужены1. Ана"11огичен оборо1· J'J()рож11их. r11ак )Ке JleJ.1KO fl.~\.йдем 
и средний cyt't)ЧHJ)1i1 JI]~<"•бег t>тде.11ы10 Г})уженh1Х и с)rделъно по1)ож11их. 

J~[epex<)Д~r к внут1)еннему исполr)з<>ванJ110 1Jaro11a, I.Iовак н~1ходи1t, Ч'1·0 
cpeдnяjf нarpys1ta на ось 1:1е мо11tе1' б1)1ть измср1;~·rелем качества :и.спо.~1 ь-

. зо1~ан11я, так как она су 1цес1~венно з;tвисит от р(),~()8 ГJ)узов. Зд('СЬ 

·ну.ж11а стандар1·1iЗ!1ция. СтаtfдартQм M{)jfte1' слу11tить 11()рма 11оваr()Нf{()Й 

наг1)узки, а так как не д.1я всех груз(••~ 'rаная HOJ)Ma Иl\tеется, 110 се 

·By.iRHC• ус11аН()l!ИТЬ ,7J;JIЯ всех и тогда МОЖНС) будет вr~IRО~ИТЪ КОЭ!~фициен1" 
·внут1}енне1,о ис11(•.1ьзования · вагона, как 11астнt)е от делен ·ия суммы 

. деЙС'l'RJ·[J'0.'1.ЬНЫХ вагруsок на ось . )J(t cyt\tMy ПOR~tl,()flHf,IX НО})М на нее. 

По 1101J<JДJ рабо,1·1)1 I-loRaкa необхо~~пмо 01·мети'J'Ь с"11вдую1цее. 
· 1) lf 1)ед"11оаtсвие о· 1>аs;~елепии уче1'а 1iаrонов на 1'ружен1)1е и nо­

~рожние зас.11уживает 110JiнOrfJ 1J11имания. 

2) 1·1р11 уста1-1онлении 1~н·ут1)енних про11иворе11ий: n из~rериt'елях 
~IЗ01.1~lR по.1а11ает, t1то ли111ний л.ростой поро11tних 1Jaro11011 ес·rь факто~) 

ней т }) ал ъ Jr ы й. I~с"11и пагоно1~ избыток, 1·0 · да. Есл1t же их недо-

· Ста110R, то безусловно не1'. " 
3) ) 7" т1~ ерждеr1ие" что с рА,сходами эксплоат<l,ции связан только од11н 

· иsмери11ель ваrоно"осе-киломе11р, е точRи врени~1 ф о 1> м 1)1 С1't1е1·ы 
'И 01't1e1,<1, мо1ке'l' б1Jть, и пра1Jильно., И() 110 cy11,ec1'1Jy 1:10 1зерно. Е11~~ 
.ло~101{осов в своих ,, II1)об"11емах" •~ 191 О г. ус11ананлива"11 J~асход эRс1r.110-

· а1,а1~ии 110 со;tе1>жани10 ваго110-су,rок JJ 11poc'roe. I~ поsднейше1t (XXII Съезд 
.предс1·аии11елей Экс11лоатаJ~и11) развив<1.11 ту 3te идею и 5I. 

4) Мнение об ус1.1а1)елости принципа совершения за.данF1ых коли­
: чест11 11е1)евовок с мини~1а.11ьн1)1м ио.11ичес·11во.м ~редс1'11 111)едс·rавля.е·11ся 

каким-1'0 неАораsумен11~м. 

5) Суjкде11ие .его о со1Jер1пенной иеприг()"1"НОети ;~ .:'IЯ количес11 1Jен11ой 
оценк·и У'l'И.1изаци11 вагонов q>ормул Ве"1Iелюбского и Jil. J!I. J{асильев(t 
не обосновано. 

Необходимос·rь уч11·1·1~1вать .отдельно порожние и r1)у2ксн1)1е nаго111)1 

.дока3ынае'1~ в сnоси докJiа;(е и инж.. :М. И. С"11овиковский. 
ХХ IJ.I ('jъеsд по дottJ1a.~aм I,aнr<.tpд1ta, I-Iовака и С.'lовикоRскоr('• 

в1)1нес noc·raнoв J1e1rиe о сохра11е11ии ИВАJ<~рителей. oбOf)O'f и СJ)ед11е-

.с~точный 11р<>бе1, 1~а11онов к~1к J-[аибол~е простых, ес1rес11венных и дост11.-

1'очно Пt)Raзa11eл1>HI>IX для оце1.~ки рабо'r при со11ос11ав.т~ении их Ct) 

· ~тан,цартнr)1r.1и, и о по.11езнос'rи расчленения рабоr1)1 вагона на раб()rу 

в гружено;\1 и поро>кнем сос1·оя11ии. 

I-Iеr1ри1,однос,1'ь ДЛfI не11осредствен11ой оr~е11ки степени JICII0.1ЬЗOIJaния 
.{)Ja1·<)HHOI'O lI?Jl)Kct иs~1ери'1·елей "обОJ)01, 1~агоп·а '' и ,,cy11ot111ыti Iтробеr 
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111tr'c•1111," з~tC'l'tt1111.11 исследо1затслей· (>б1)ат111·1>с51 к методу рас11"1ене1i~1я. 

1c1)t~A1c~1111 ()боро1'а ваrо11а на е1~0 г.lJn,131-1eй11111e сос'rавн1)1е 'li1c·1·и. 1Iе1)н1)1е--­

•~ш,до111-111 О 'l'aKOM методе МЫ ВС11речае.м В rJ,pyдaX V (~(iJJe1цaтe~1Ъl.JOГ(). 

( ~'1.езда 111)едставите.лей движения в 1889 r., из ко1·ор1>1 х видJ(О, ч1·0. 

11~t Мос1tонско-б1>е<~,1,сной Sкслеsной дороге ;~ля 1>асче1'а П<)r1· _ребнос1·и 
1J това1)н111х вагонах определялось ;~.1rя RajI\.дoro на111)ан.11е1rия 1tоличест1зо1 

име1ощих проследо~ать :ва1,онов, 11ро"11,олjI\И'"l'ельность хода в .lI<)евдах." 

сумма простоев на начальной, коне11ной и дру11их 01·анциях, а 01·сюда· 

и прqдо~JI2китеJ1ьность обОJ)ОТ~\ 110 иаждо~1у напранле11и10. 
R 90-х годах департаме111·ом железных доро11 б1)тло ус1"а11ов"11е110 

разлохtенис затрат1)1 ваI·онов на 111)оцссс1>1: 1.) с.JJедование в 11oesд<tx, .. 
2) ПJ>ОСТОЙ JIOД. нагрузкой, 3) тоже JIOД BJ!II'J)Y3KOЙ, 4) 1'0Же IJa . 
деповской станции и 5) тоже на сорти1)оночной. 

В 1 906 году в llввестиях собра1111я инженеров 11утей сооб11~е1·111~r· 
была ПО)1ещена статья инж. С. II. Кулъ)кuнского об опр~де"1енип по· 
т1)ебнос1'и JJ товарных ва11онах, суu~1•ос1·ь которой б1.Jла пм излоЗ1tеt1а. 
в ,l1ех11ике и Э1tономике путей сообщения в 1.921 г. В ней Ку.11ь­
жинский, CЧИ'l'afJ кра.й11е ваЖНl>IМ Д-.lJЯ руководителей ~KC.'leBHO/,OpOЖIJOl,()· 

хозяйства иметь "ивме1>и'l1е.JJи, 11озволя1ощие в л1обой момент б1)1с·1· 1>0· 
и об,1.екти11но правильно 01~енива1'ь Itачество эксплоа1'ациоr1ноrо 1озs1й­

с1·ва на данной дороге или уч~tстке и сранниваrrь резу.11ь1'а'1'J_,1 рабО1'Ы · 

данного уt1астка или дороги .с рез~т.11ьтатами рабо1,ы других у 11ас11ков . 

или ,~орог", и н:Jходя неудов.11е'l'ВОJ>ителы11)1ми сущестnу1011~11е ивмер1-11'е"11и 

"коммерческая скорость" 11 "обо1)от ва1,она", пред"11ёirае1' след-у1011~ие· 
измерители. 

·· 1) Сте11енъ испо"111)sования товарно1"0 нагона J\,у.1ьжинсквй 0111)е­

де.11.яет из рассмо1'рения 7 I10"11оже11ий, в R011opI)]X мо~кет 61~,J'J> ва1,он; 

( обме1т, 1:1агрузка, выrруэва, 1~нут1)енние ys.11r>1, в поездах, в вsб1>1'1'ке,. 

в ремонте). Для 1шждой 011ерации I\.ульjкинский даеr иsnест11у10 но1>А~у. 
затрат~ нреме11и (на11р., на нагрузку, БЫГ})уsку и обмен по cy·r1taм на 
11a1'orr, JJ 11оеsд<1х 15 1~.--11/ с.1. на одr1опутно~ .J1инии и 1·. д.) и д"11я дltн1fr)тx 
раsмеро11 работы определяе1' по1·1)еб11ый нагонный парк. О1·•rо1пе11ие­
тео1>етической ве.11ичины пос.11"едиеrо к 4)актической является по1\.!\.З<t­

телем качест1-1а })аботы вагонов. 
ПоJiо.жепие Rульжинскоrо в прин1~и11е соверmен110 прави.11ы:1ое, но· 

11ри условии, ·что. нормы 1:1ли ст:1.11дар1·ы затр;1т1)1 нремен11 па 01·дел1>1.1r>1е· 

011ер1\ЦИИ 01'НЮДЬ не будут универс8ЛЫ11)11'1И, а будут 1\101.1.ilТЬСЯ во 8})8-· 
u 

мени и 11ростра11стве в зависи1't1ос1·11 от рав11иt1ил условии 1\tеста и 1J])е-

:ме1iи. :.заме1·им 'l'altЖC, 11ТО 1101\.а33.'11ель I\R\IeC1'Ba 1tу"11Ъ)КИНСКОГО .яв.11яе'l'С.Я, 

покаsате"11ем, комби11иро1~ан111:dJ\1 из 7 ИВ1\1ери1·елеi1, выше11еречисJ1е1111ых. 
И, може1· бI>ITI>, будет 11po1J~e и 11а11л11днее ивучать 1tаждый из этих 7. ~:1зме­
рителеit в 01'Д0JIЬПОСТИ. 

2) Сред111010 тех11иt1ескую с1tоростъ работ~~ пароnоза КуJJьжинс1tий 
опреде"11яет Rак час'rмое 011 де"1евия числа сде.ланн1:Jх за су1·ки поездо­

JtиJiометров па чис.'lо за1·раче11н1)1х 11а них па1)овозо-часоJJ, счи'l'ая R том: 
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•111с.1е 11орож11ий пробег и двойную 1·s1ry1 а равно 1·1 1Jce 11рос'r<)И 
с~ аt())tента пере.хода паровоза из распор11жения 'l'~1r11 ·~ 11acпOJ)jIJI{e11иe 

J~1•11.ilteн~1я и до :момепт<\ обра'l·11ой пе1)едачи. 
Едва "11и 11ред_,1аrаемый иsмери1"0J1ь Jt ~1ее1' право на 1·1а11111е11ова1111е­

•• с1t()рt)СТИ" и едва JIИ 01( 110)КС1' Bl>l'fCClfll'l'Ь np1-IRI-d1Ii1r11й изме1)11·rе"11ь 

,.1tоммер•1еску10 скорость". 

· ]~ 192 ~ I'. 11 "'.Гехнике в эконо.ми1~е 11у1·ей сооб1цс1-1ия" ин.jir. В. I-I. l)е­
.tс.111обск11м бr~лёl 11риведсr-1~1 <~ОJ>11ула 1101'1>ебнос1·и 1; ва1'он~1х, основан11а11 
11it учете t"pex их С()СТо.янпй rp·yso1J1)1e ОJ1е1Jа1~ии, прос1·011 на распо-

• 
1}11д11теJ1ы~ых с1·анцJ1ях -и с"1е;1.о~ание в 11оеsдах. Фор&1у ... 11а э1·а б1~1ла. 

111.1неде11а ])о.11е"'11обским еще J{ 1 911 I". 1~ <~ориу"1е имес1·ся коэф~1и1~иен1', 
11~t1Jися11\1-1й 0·1,·не1)~tн•1оме1>но(:'l'И д1Jи~кения по д~яu, который J)еле.111обский 

t~11ерва ( 11 1~)2 2 г.) оп1}еде~1s1е1·, ка1' отно111епи~ среАней величи 11~ за 
:J дн~1 наиболъ1пей ))або11ы :.\Ороги к c1>eд11eii ве":~иt1ине ра.бо·1~111 и депь 
Bl\ меся~~. В дальнейr11ем (,1,. Э. "1 923 r.) Ве.11ед1обсв:ий 011реде.1лет этс•·r 

J(О~(~(I>и·1~1·1е11т 110 · с.пособу опре~е"11.ени~1 вс1,оя11ной 1Jе"'1и'-1инr:J 01.1111бки 
11aб"111oдeJ·lliЯ. в Э1'01\1 OTROIIICH1'IИ ])e.JJCJIIOбCl(ИЙ ванимflет ДJ)Yl'YIO IJ()З'IllJ.AIO, 
•1см Ха"1ьфи1.1. :11ослt~д11ий 11 свое&1 1'1)уде "I~лияние харак,1'ер1~с1·1-1н11 
l''))Y8L)IJ{)Г0 ()()T()J{~\ 1-1а yC.Л()l~Il~I ИC(l()JIЬЗOl~(tHJi}I 110,:1.RИiRliOГO Ct)CTat~a". 

((-cuop.н111t JIIIl,l lf C. ]3ып. 94, 1.l'O jKe в курсе "1'1CII0.1I)80Raниe 11epeH()ЗO\IHI,lX 

СJ)едст1~«, 1 ~)28 r.) опре,J.е.:1е11но говори'I', '1·1·0 111>1·1 нераи11(•ме1)н_ой j)<t~o,1·u 
"riopo1'r-1 11() дt111а1 11у>1tн<) расс{11-1т1)tвl11·ь IIl\ рк 11е U4) срсд1·1ей, а. по н:-11-1-

бо"1ьu1сй 1>або1--о, .хотя бI)I 011 0K(\~f)IB(L.i1C.1I пpey11CJlИ1.JClillЫM IJ дру1"1Jе 

д•1·1,1. ,'l,aJt 1ta1\i ве11t)ятная 01пибк~t нсе1'да r.1е•1ы11е 1-1аи60"1ъшей, то рас•-1е1'-

111)1й 1'она1>1~111i1: 11ap1t r10 Ве .. 11е~111обск()МУ по.11у,.1ае'1'ся :в1еныпе, 11ем по Xaw'IL· 
t})ипу. 11<) i>'l1 ()'1' пар1t JJCe en~e ocтae't'CJI 11реувс61111че11111.11't1, K~\R увиди11 да.льL11е. 

JJ 1U15 r. в ~•~Yl'11a.'le 1\111(} 110.яви.1ось 11сс.1едо11а11ие J1нж. И. JII" Btt­
cи.1ьena, в КО'rорои в1)1веде11а {I)(•()My.11a t)(j()f)01'<\ ·1'on~1p11oro яаr(•на., осно-

~ ~ 

11а1-1ная 11а 1>ас"1лененип Э'J'с.1,0 ()ООрота 11с) 1,_,1авнеиш11~1 cocтojIHJliIM, 

li I\()'L'O{)J)1x, J-l~lXOДИ1'CJI J~aГ()}J, 1'"-е. 110 H~tX()j[~,'(CllИIO j~ (1f)I~a11изoJ1~1н1rf>1X 

11оеsдах и 110 П[)ОС'l'ОЯМ под ГJ)YBOBI)1A1 lf 011·ера 1 ~Иf.11\III, нit деповс1~1,1х 

с·1'а11циях, }ta сор1·и1)ояоt11-1r)1х 111 li п1>01~ессе u6мeJ[(t. ()собеннос11ь фор­

а~ у .'11:11 Rttси."ьева з~tкл1оt1ае1'с~1 J\ 'J'ом, '11·0, 11ови~\и 1\10~1 у, в и111'СI>есах 
удоб(~Т1~а маrсмат11ческо1~0 ана.1из•t н нее •~ХО,\ЯТ ве~1ичи11ь1 прос1·<)Я 11е 

"_" r.,.t 

и11диJ~и,r1.уа.11ы10 110 каЖ,'J.ОИ распорf1д1~11'е . .r11.,но11[ cтa1lI~1'JИ, а средние д.1.1'1 

IJCeй ДО})ОГИ, отде.'IЬНО 110 деIIОRС:КИ ~1 и отде"11ъно по СО}),ГИJ)()JJ()ЧНЫМ 

ста111~ия~1. Jtlз ста1·ьи проф. l'I. 1·1. ]~ttс11~'1ьева в 'l'lJYдax Н,1,1~ З(L 1925 J". 

110 тому же вопросу вид110, Ч'l"О 11ор~1111 11рt)стоев и ко11ме1>11еску10 

скорос1·ь он устанав"11ивает хотя и с1>едпие д"1я дороги, 110 нпо"1r1е 

CЧli'faЯCI> с l\l0CTOII JI временем. 

lЗ 19 21 r. в "'.l1охнике и ЭкоН()l\IИКе 11утей сообu~е11иj1" ва1(е'-1а1·ап~~ -статья 111111(. А. Н. <J)ро.пова "об определении потреб11ости n товарнr;1х 
1J:1гонах '', IJ3 I\()'l'OI)OЙ ви1~но, 11то в 1 !)<>8 г. · IlOr'J; в.1иянием })або·1·1"1 
С. II. J\y.i1ьi1tи11crto110 11 исходя 11t)t1т11 бyRtiaJiы-1() и3 рассмотре11ия 1·ех )Ке 

состоj1вий рабочего ваrона, что 11 l\.у"11)жинскв·й, он 111)е1,.'lожи.1 f1·оже 
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·мc~CKOl~Cf\O-H~JJJ"~~\_li0-1>1)1бииc1~ofi jJ(. ,IJ.. в ] ~)2() 1,. бr)J,,7f() Пf)OИSfJe,~(~J·I() лодоu-
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.JЗ .~~~ 8. ,, iftе.1езно,а:()ро;кно1't) J(e.'Ia '' 1 !) 2 ~) г. I(O ~1е11~ена ста'rья 
111101). ] ~. 1\. Co1tt)RИ(1a ": ~а1~ис11~t()f~ть средне-сутоt1иоrс> npoбer(t ,roвap­
Jft}J'O В!11~011а 01' оuъек1'и:ннr)1х ус.1овиii". Счита}I, что об1.~чнан (l)ОJ>мула 
(>бО\)ОТа ва1·,)1Lё1, хотя и связт)1ва101.цая вес о ·r;\елы11~е фазr)1 Э'l't.}J,<.) с)бо1•ота, 

110 О'l'рая~ае1' BЛИ~IllIJЯ C001'HOIJieн11я 11cpeR03t)lt в MOCTHOl\I, 11pSIJlfO~f и ,l'f)311 • 

s1·11·1-1ом сооб1r~е н ия х, . Сок(> 11и •1 1~1>1иод.ит <})орм у лу с y·rot11101'0 11 _1)uбer<t, 
у t{ll'l' I.)IБa1011~y10 ка1;. . НС(~ OII(~()(tl.~ИИ, R01'0Pl>IИ llOДRCj)l'<lC'f(~.il IJar<>•r, 1·ак 

11 J~(~e сообще111,1я, 110 1tо1·(>1)1)1м ()JL обра~1~ается. (J•o1)~y"11a 1J() ... 1IY'Iи ... 11acъ 
()Чень C.J10iKJ-l~lЯ. }~.lЯ ПО.1ЬЗОRС\.НIIЯ (\10 l·tужны 8 ра81[[)1Х Dli .].()l~ ()['ЧСТНI-.1Х 

СJЗе,\С liИ i~1, Н(), ffO ВRЯ B.1eJI ИIО ca~IO Г() С() K.t)I~ И tict, 4 ИS li ИХ J~ ()'t'\{e'Гt\X 
сuвсем не и~1е1отся, 2 Иl\leioтc~~· . не JJC0I'дa и ли111ь ~ ·()бсс11ече~1r>1. 

· r1~аки~1 ()бр~tзом б<)"11ы11оi~i ТJ)Уд, 1111oдe.11a11J·1r:dй Соко1Jиt1.ом, оказалсJI до1~<>.1ы10 
~ 

ll(~ t)Л }\ Г( )Д~\ j) Jl 1)1 L\f. 

l·~ "~·I~е.1ез11одорожном Делt~" 1u3 () ГOf7J;a IIOЯI~И.'I<1CL С1' 3/ГЬ~1 
·1~. l\·1·. C1'1)axo1ja "A.r1a~11n;J 1~е.ТIИ'lи11r)1 сr)едце·суточ1101,о 111.1обl~г:t ,l,(JJ~ap­

Jf()ГO RaГOJttt". ( ~·r1)~}.XOB Jl(\XO~И1', Ч1'0 q>op~1 yJJa lJ. 1~1. ]'~aCJ·1~1bCH~\, xo·t'11 

11 11pttн11"'lы-10 11<)с1·1}оена" lf() зак.111очае1' 1~ себе 1-1еопре,~е.'lим1)1е сре;11.11е-

1iа1~е111ен F1ые }>ltссто.я 11и~ MC)I\~ у рас110 рJ1д111·ел1,н1)1 м11 и со J>1'ИI)O вс>ч1·1 I>I ~t i1 

с1·а11ц11я~111. C1·1)axo1l · 1111едл~trает сво10 фор11у ... tу для С[Jедн(1суточно1,о 
проб(~1·а, раС"I..1ене11•1у1<> тoi1~1J по c1·a}~1J}J1[ J)itб•>Tf>I нагона , 11агрузки, 

. 
н111 r1)ya1tи, 11 ()()C'l'Oe1J Jfa 1)ас1101)яд1-1теJ1 ь п1)1х с1 :t.Jf циях и д1Jиi1te111-1я в r1оез-

Д(tХ. Особе111-1ость 11етода (} 1·рахова зак.110,1ае1·с}I в у •1ет•J с y1·ot111с)110 JJI)O­
бera оrде.11ьно д.1~1 I'J)Y3teнoro nar()Ha и ()1'де.'11)110 д~11я uоро.жнеrо. Ч1'0 

I\~1cae1·ci1 са~1 ОГ() paз~t()jiter1и~1 1)абот1,1 n~11101-Ja, 110 0,1·r•a.x oR eJ 1~с более 

обезли 11ивае·1· IJI)0(~1'0Й на рttс11011ядителы·11)1х с1'ан1~11~1х, чем 1 ·~аси.11ье1~, 
' r ~ 

так Kt\K 11е ()1'/~etl7IJ1eT Дtt.Же С1'а1IJ.(ИЙ ТО"'IЬКО C~leHJIIOII~ИX 11apo1JOЗl)I 01' 

cтar-11~11it 11e1)~COC'l1tlB.;liJIOll~llX ПОСS"'\3.. ]311р0Че.м C()01'Re1·c·l'вeн11)1IO 11оп11ав1tу 
в ~)Of}My.11y С,1,рахова nнес]·и нот1>~1д110, 11ольвуясь сран.11·ителы10 . 11рос1·1>11\1 
ero 1\1етодо~1 011реде.'1с11п~1 11ис.1а pac1101)ifl\Jt1·e~1ы·1r)1x ста11ц1-1ii" ~I)()ptiyлa 

Ст1э~tхо11а, 110 его с~1она1\1, 11l\1ee·J' 111>иl\1е1-1е•111е н~\ ДО})Огах М()Сltовеко110 
p<tiioп~\. J\.a& з1tа.:1ъ, i1ro ~\в1·ор 11е 11одс.1и.!1~.я д~нн1.1м11 о П)Jобегах о·r­

де.:11)110 I'l)YiKe1i1,1x и orдe.111)rf<J ~1оро:л\.t1их J~aro11oв этих д<>ро1,. J~ифр1J, 
В9Я1,1111 о с на t1yp1d, -~ ./ltlf 1~~151 13l)Да Д.[}1 м 0J)11 l\I)IX форм ~r .11. 

1\,ак ВИ.1НО JIS. ЦИI>IiYJlЯf)()li l~)',/[\,l~JI, Jl})И 11аз1-1аt1ении дорогам ПОрl\1 
cy·rot1t.11;1x J1робеrов, ()Н 110.'1ьзус1·ся TOiitc <рор~1у"1{)Й cy1,ot1Ht)ГO nробега 

с раsложе11ием е1,о по 061)1чн1)1м сuс1'Q11н11ям ваrо11ов по~ ri)Y~Joвr)1ми 

оr1ер~1цвя.ми, на COJ)1'IIJ)•)noчн1)1x ста111(иs.1х, .на рас11оря,,ите.tьных и 

в поездах. Д.11i1 •~ждогv сос.то~1ния задается стандартный иsмс1)1tтеJ11) 
(.1~оммер~.1еска~1 (~корос1·ь, 11ростой uoes:ia ПО/~ 11аr1)уако·й 1·1 t'. 11.), п1)11 
\Jем 0111)едел}1101·c}I с р с д и е в в n е 111 е н н ы е 11 а (~с 'J' о я 1r и я rtaк меяtду 

C1':t.HЦЯ!IJ\ll:I C(>P1'1lp0BOЧ1IЫM1I, так и :М0jl\r'J.Y r1рочим и рас1IОJ)ЯДИ'1
1

0ЛЬНf:dl\fИ. 

1,ait Itaк простои 1ra рас11ор1Jди~rе"11ы11~х с1'а11 циях соста1J.1яю1' на1f­

бо.tыпу10 ;\О.1ю })асхода вагонов 11ри 11е1)евоsка1, то 11ерейдем к изло­
же11'~110 1~з11лядон .lrсследоRателей на так J1аsь1ваем1>1й беа11омерной )'Че11 

П f)OC'l'() Я H~tl,O 1·1 О .Н. 
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()д11оn ps оt1ень оспоnате.1ьных работ по этому но11р~су являе1·r~1 · 

11о~Jс111~11ная в "JJtелезнодорожном Деле" 1914 г. С'I'атья ИHjiteнepa . 
. 1~. К. "1 ·~.а;1аба.11овскоrо "Выво,з; 11овых формуJI ·уче1·а 111>0С1'оя вагонов". 

Вы1>азuв ~tлгебра11qески 'l'Очный сред1.1и ii прос1,ой 11а1'оно11 на С1'А н-
1~11и .п1)и nсе1~озмоjКЕ11,1х 1tо 1иби11ациях участнуrо11~11х в n·гом простое· 

ва.rо1-1он, кан-то: 1) ос1'ав111ихся от ПJ)OШJII)1x суток · i -~ 11рвбыт11е, 
" 2) 'I'OJJЬRO 1Jрибывn1J1Х, 3) то.11ько отправленнr~х, ':i) <)с·rа11wихся 01~ 

11110111.'lr)1x су1·ок, 5) ·оста вш11хся J1a с.:1~дую1ц11е су11ки, (;) 11рибывlп~-1х 
J-r 9тп1)ав.11ен1-11>1х, J1\,а.11~tба1101~ск1-1й пред.ла1,ае1· (l)t)J)M у з1~у 1)11aJ1a оборt)та 

нагонов, на ос11ованви ко'1·орой безноме1)~11)1ii уt1от дttет д.JJЯ каж1~оi1 . 
IlЗ пepCЧ1'(CJiefll~ЫX комбI:IНi\.ltИЙ ве.11=rчины С})СДНСI1О ll()OC'l'OЯ более и"1и . 

:r.1енее бливкие 1-t 1'ОЙ, котору10 мог б1,1 Д(t'1,ъ Н<)ме1>ноi1 Y"Ie1'. ]:[о по"11ь­
sован12е этой 4Jормой ·rребует болы110Г() в1~и1\1u .1111}1 и :~ккурtt'l'ности, на . 
1JTO П})И CIICUJHOЙ рабо·J е девtурs111~их JJ()CltfCJll-1() C'fl\lll~llOllJll>IX are11110B 

рассt1и1·1>11~а·rъ 'l1f>YJ~110. I\.~\J1абё\.11онский 11е111):\.н11.'J1,110 с•1итает формулу 
J>~1sанско-уралъской jJ\. J'~. ( 11r)111c ] ~),' ,if ~,J~1JL j 11ас1·11ым с"11учаем форму-.'1I>J. 

Черскогп, 'l'Огда иart n дой С'г111i1'сль 1 r ости 11аобо1Jот. 
Подробпr>1И а11аляз ~JOpi\1y.'I 1IeJ)CJ.t(1ro и J)я3анеко-у1Jа.11ьской ж. д .. 

nрипе.'1 11po(I). n. }{. A))JIOЛI>/~ в T))Y:t«tX J.(,l'l{, в. 1925 г. Арнольд раs­
.JIИчает в в~tвисимост11 O'r i1 J>[iCMlt опрсде"1еl1ия два вида СJ>едпего 11ро­

стоя п о л н I1I й срсдпиii 11ростой и средний прос1·ой ва уч и ты в а-­

е м ы е сут1tи. I1нтерес MOjlte 'Г предС'1' (.t. в"11ять только пе рва.я величина 
ЦJ)Остоя, ме2кду тем употрсб.11яемые I1р.11ом1)1, по мнени10 А 1>нол1,даr" 
в болы11инстве с.!учаев нра1цаютс.я в с<рере второго вида проС'l'ОЯ: или,. 

в лучn1ем случае, некоего :между 1111.ми промеlitуточного. А рно.льд 

cнaчaJil\ ос1'анав"1и1Jае1·ся J.ta (~ормуле 1Iepcxo11 0 я -уназынает те частв1~е· 
с.11:учаи, ко1,да она дает точные вe.111tt111111)1 среднего npocroя. Затем 

11среходи11 к форму"11е Ряза11ско - ура.11ьской ж. д. и н~\.ходи1', \fTO 
в одвих с"11уч~1ях ()На . "дае·r резу"'1Ь1.'а1'Ы больп1ие, чеи форму-1а 
Ч epc1toro, а с.11едоuателъно, бо"11ее б~1111а1\ие х ис11и1jному пол1"1ому 
с1>едr(ому 11ростою, чем пос.11едF.1яя фoprt1y .1a". В дру1,их сл~t1а~1х "дttет · 
резуJ1ьтатr).1 ~1енъшJ1е, чем форму.11а Чepc1toro, а сле/~•1ва1·е"11ы10, еще· 
бо.1Jее даJJекие 01' исти~:1ноrо . 11oлJ-1oro cpe/\J1e1,o IIpo~T()SJ, чем послед-

1-1яя форму.ч:а", Ар1-!ОJIЪД по.ТJагает, ч·1't) Г])Омадное .tJ()JJыпинство фор­
мул, приме11яемых дорог(1ми, "R(\R прави.1Jо дl1ет для сред11е1'0 аро­

С1'оя яв1·10 11реуме11ьmе1rные реs1льтаты ". Но ес.л:и удлинить у11иты--­
иае~11>1i1 пер.1~од, 'l'O за исt1исл)1емым по этим (~орму . .71аи средним u1)0-
стоем AJ)lt<)~1ьд 11риs11«tет дос·rаточну10 тоt1ность. Однако он Iittxoдит~,,. • 
что вeЛJl.ЧIIH(L ПОJIЯОГО среднего Il})()CTOЯ 11е l\J0'1\0T служить измерп1,е.'lеМ 

качест1~а работ~~ да11тrоn: ста111~и1.1. ~сть 1~е"11111 i.1 ряд пр11•1ин, "11ежащих 
вне влияния распОJ)Я",ителя, 11а11р., 11едос1'а1'оч11ос1'ь прибытия для со­
ставле1.1ия поезда, неготоn11ость переrо11а It отправ.11ени10 и т. д. Арнольд 
прав, Itогда утверi1tцает, ч110 <}lО])Мула ]).язансно-ур<.t"11ъскоU ж . .ц. зани-­
мается экстр,~полированиом искомой ве.11ичины. lfo, ~1р1~бав.1110 от себ.я" 
доля экс'rра11олирования тем 11ены11е, чем вре11я сре;,неrо простоя·, 
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~'('111,1~JQ <•1"•1·е1'ного време11~r. Хо1·я экстр<tП().111:11)ова11ио 1~ообще дает м~1r(~е 
11tl/\0.11(11 r)1e резу J111Т(t.ты, 1.Jем и 11терп <•.'1~ рование, 110. s«t · не1JОЗМО)lt11ос·1'ыо 
11~tt~~1eд11ero, ма1·ема1'ика, как иs1~естно, не ПJ)енебрегает и 11ер.&1>1м. tJ 1·0 

1;•ic1te1'CЯ sак"11юt1ен1Jя 1\.р110.11ьда, что фо1)мул~t 1 )яаанс1tо-ура.:1ьск()Й ж. д· 
/'ILC'I' HCЛИtJlfJ{l>l вСеI'/'а ме11ьmие ИCTIIl'IH(•t'"O 110.rtHOГO средне1,о lll)()C'l'OЯ~ 

·1 •• ()114) oc1i<)Ba11<) на 1-1едораsумении. ()ва 11(1жеr дана1,ь и менъII16 11 
1ic•.r11)111t~. Корень ие,,оразуме11r1я .11еж11т n 1·ом, ч1·0 [1pi1 i1одстанон1;.с 

.'\ 1•110.11ьдом ttиc~"11 в Q)Of}M у лу бr)1.I1и до пуще•• ы дна 11ро"1· ~11101>е'-1и IJfde п1>едпо-· 
,11tt)1(0НИЯ нep<t.вeнC'I'JJO OC'l'8'l'l~OB и paвe•IC'l IJO 11J)ИU1>11'ИЯ и 01·11paJ~.1e11и.J1 •. 

• 

Jipo(J) .• ..:\. 1\1. Ф1)0"11ов JJ "Эконо~1и1tе и ,l'ехнине JI. С." 1924 r. 
1•1.1скаsа;1 11 po·rn1JOПO.'IOiitнoe 011асе11ие, ч·1·0 {I)ормула Р~1s<tнско-у1)~1льск()i{. 
~ас. д. дае·1' 11реуве.11иченн1>1е 1)esy;11>т~.t1·1,1. Взяв ее l.J~\с.1,н1)1й случ~1.й -
••·•·uу1·сrвие 01,11рав"'lе.11ия он вамечае·1·, '11·0 ('1.1а при у~е11ь111е1-1ии при ... 
fi1.1•rn.~1 M<)jf·tc1' да1·ь реву"7lь1·а,r 11р11б~Тiи11tа1оп~ийся в бес1tо1-1е11ности. llo­
:t'l't)~JY oir 111)ед.11аI·ает ~~нести IJ qJ011мy.11y такие по11равни, кото1>1dе снижа~11-1 
t'i1.1 ее 1}еsу.11ь1уа~·ы. '.1,о обс1·0.ятельс1·во, что <I)орму.11а ва сутки, когда 
11(\'1' liИ 11))1-Jбlit'l'ItЯ, J1И 01'Пp81JJleJIИЯ, дае,11 беСJ\.ОНОЧНО 6оль11J),IО JJeJIИЧИl·ly 
111,oc1·()}J, еП в вину 11оста1Jить нельзя. EcJiи подобJ1ое 110.11оже~ие нещей, 
1tt)J'дa наГ()НJ>I нахо.цятся на ста111~ии и с нее не ухоц1.1т, а дру1·ие ••<t 
11с~о J1e nриходя1~, яв"11яетсi1 для нее о о ст". 51нн1i1 м, то ч1·0 Jite другое· 
J~С•"11ЖНО Cltt\.St\.TЬ Dl)O Э1'И B(t1'0Bf)I, как не 1·0, \l'J'O 111>еб1>Iва11ие их 11a.­
(~'t':tHLllf II 11<>с1· о я и 1-1 о, а на матемаз'ическом s1sы1te "бескопе11н() долг<)". 

'l,y1' J1ина не q)ормул1)1, (t чис-1ово1,о за,"авия. Очевид110, не б111л типичен· 

t)'l'tICTHЫЙ 11ериод, а Il{)TOMy по одному дню 110.lЪSЯ бI:dJIO судить о ДJ>Y­
l'JIX дr-rях. ()дно мояt•10 cкas~trь, 11то \Iем 0·1·че1'н1)1е сут1tи менее от .. 1и-· 
•111101,ся 110 хара1tтеру дви11tения 01.- сосед1:1их, тем <l>OJ)My-.1a Р.явансRо-·· 
Уl);tл1.ской ж. д,. дает более б.'l~з1tие 1\ ис,1'ине ))Сзу.11ь1·ат1)1, ибо в э·1·ом 

'~·'Y'Ia,e экс'1·рапо.:~иров!t.н1iе имеет под собой бо"11ее ·1·1ie1),1y10 11очsу. 
На XXII Съезде J10 :эксt1.л:оатации IJ. С. Хальq)иным сдеJ1а11-Дl)((.11ад. 

с• ~)O})MyJiax -учета 11pocrOJI на станциj1х. )~ou~iд э1·от- вкр€1.1·1~е иэла1'ае1· 
11с10 истори10 во11роса, I~(~e · фopмy.JJJ)] и ае1·оды, ~1редлаг~11i111иеся. дw11ь 

у 11е11а 11ростоя. Хальфин после т11\а.1'е"11·ьнf1rо а•1а"11~1·за 11риходи1· к Зl·(,-
1сJ11оt1епи 10, ч 1·0 11з всех. ~)Ор мул безr-10.мср HOI'O учета на 1·tU().J1e<~ наде)JtН r .1е· 

f)esy ль1·ат1)1 дaeri' ста1)ая ~Jор~1ул·а Ряsа1:1с1tо-у1)а.11ьска}1 jJ\.. д., 11ы1!е и~1-
:11~1наема}1 (I>op11yJJoй 1.~Y1il~:EJl1\. Jilекусными 11римерами ХалыI)ин дo1<~t-

u 

~11)1н;t.ет, что ПJ.)И суточном периоде о,преАелениs1 111·•осто~1 н~~1~011()8 11очн1)1и! 

. 11<•мер11ой уче1· MOit\eт даваr1,ь Jie мены11ие .1~урьезт~, чем безноме1>Н<)Й 

y11c·r. При 1\tСС}1чном пе1>иоде оба уче1'а да1011 одинаковt) 11р~tвил.ы11>1е· 
1~(~зульr1'ат1)т. В об1цем Хальфин сч11тае1', что· бевномсрвой учет П]JОО't'ОЯ> 
110 может слуi1\:ить ни J~елям: кон1·ро.11я продвв11(ения I'pysoв, ни·. 1\е61ям. 

t)11еративио1,о 1~онтрол.я sa рабо,1,ой и 110.11ожением стан1,ии, но А1ожет· 

с~лу11tить 1.1.е"1111м обп\еrо 1t.онтрол.я за у1·иJiизицией ва1"оно.в, а 1>ан110" 
11 даваз'ь ма11ериа.11 для n<>Д.C'-Ieт;t 11отребнос1·и 11а1)ка вагонов. Доила.~. 
Х.а"111)q)ина о способах и о значении без11оме1>но1"tJ учета 111•0С'l'ОЯ. Вё\­
,,~·)нов на станциях яв.11ястся и с 11е1> 111.1наю11~ и :м во111~ос. 
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( )",11}1Kt.), в т1>у ~~ах ]_ ,, jJ\.C11'IC8H.0Д()})QjJ\(j()Г0 СI'а'J~истичеСRОI'О ~1,03,I.a 

J•;. 1~. ltаванский BBOIJЬ 110,"~НИ~Iае.1' ста})ЫЙ СП<1f). llt) MHOJllllO lt(t3(tH­

CJ(.Ol'O, <~fJ})MY~'lt\ Рлэ(\.пс1~0"у1Jtl.7lьской iit. д. "~1в_,1яется 11соре·1·иt1ес1tи нe-
111>tt11и.riы10 110С'J'РОР.1111ой, 'rак ка1:. д<tет с1}е,q_11ий прос·1·ой п1)об1)1111uего 
nа1'она, а не от.-1рав"1е1i11оr<), и так 1tак 13ноеит поп1)авку пе Jl t1ис~1и­

'l'е ... 1ь, а в ~на~1е11~t1•е:1ь. 11рактичес1tи эта фо1)мула д~1от менее точнr)1й 
jJезу"11ъта1', чertr (I)op~1y"1a (Iepcкor,o ". Са.м ltasa11c1\ий, ниt1его не ме1-1~111 

.н су11~естве, а, 110"11"З}'-~1съ об1цеиз•Jест1-1ым ба.!lа11со11 11риб1)11,ия, о·r11рав-1ени~1 

I:f ocтa·1·1t<)Ii, пе1>ек.11оt1ает <}>01эмулу Рязанско-у11а.~1>СR<)й ,к. д. с n1>ибытиn 
на отпраtl.1ение. l1де б1,1ть поr1равке в •1иc"'lи·re.r1e или JJ sна~еf1а'1,еле--

. сонерп1е11 lf(> 1-1е 1Jai1t1-1t). J~ttittfIO; t111об1)1 11·0111>а13ка :1.е~iст1~и·1·е.:1ьно по 111> а 1i­
J1 ял а. 11е1•ск11И, а sa 11~Il'tf и Itrtвi111cк~1й (t' = t'' = 1/ 2 tc1

J) 1JJ)ИДtte1, остат-. 
I~ам б().iСе Ч а С 'l' н О е ЗН~l"lе11ио, чем (}Jop:uy"11a Р~1занско-Jj)<.t..~1ЬСКОЙ Jlt. д. 
] {OЭTOJ\ty е,,ва .:111 ).J()C.10",(·ISJ.fJ Att•11tC'l' дitB:11'l> Afet{ee TOtIHl>Ie р~ВУ.J1Ь11аты. 

(1кажу lf0CK0.1Ы\O C.IOIJ о 'J'ait ll<tЗЫRaCMfdX 'l'OT(\JJЬHl>IX изме})И1'еJinХ. 

:t·Ia XXII С·1)езi~.е 110 экс11.J1.оатац1i1И бr)1"t док"'lад 1\. 11. JЗелиjJ~.анина,: 
в KOT(•pOr.J он })8.CC~Itt'l'j)ИB~"1[ ])}JД 1'0'l';.t1.lЬHf·,JX 1\()i)(fJ(}}Иl~Иe•ITOB для оце•1ки 

у11и"1изаци11 11<),цн11 яt1-101,о сос111<\ 1ia (ItocIJI\.«)RCI\O го, J)е.1ел1обскоrо, <I)ей гин~•, 
Изнекова ). ДtJк"1адч111~ 01'J1есся •)1,f>.r11~:tтe.!lы·10 к 11дее тоrальнr)1х изА1е­
рите.11ей, ка1t S<\1'омн~rю1цих MH()rooбpasJJe ст.Оt)ОН эксп"11оа·1·ацио11ной 

де.я1'е"111~ности. Jilскл1очениеАr С'Iи,1·ает ли1111> иsме11ите.11ь ])е.11е.11обско1,о 

( 1to"1иt1cc1'1~0 'l'OII ll()w Rи"1омет1) не1'1'() на 1 1>абочий 1~агон и"11и б1)Y,l''l'O на 
па ))t)ВОЗ }, И<)1·0 f)J.)1 ii не счи1~~\е1· 1·<>1·а.1ь 11ым. Съезд тоже отнесся 01'pn r~a­
'reл1> 110 к идее 1·01·а.:1ьн1)1х кoэ(J)q}t11~neн't'OIJ. 

IIa том :нtе с·ьз/\е 61,1~1 дo1t.Jia,11, R. (). Xa.:1ь{I)1;s11a об из~rерите"11я·х, 
8 КОТО})ОМ OJI 01'НОСИ1'С~J так11t.е OTI)ИЦa'r6JIЫiO к идее rro1:4aJIЫiЫX иsмс-

. ри·1•е.J1ей, сt1и,гал, Ч'l'О 'raкo1ir)1м моjке1' б1)11·ь .'lи111ь рубль. Если itte 
'J'OI'aJII>lif>tЙ изме1tи·1·е:11) будt~11 J{e 1~ }Jуб.'lях, Т(), 1-1tt111_}имер, X()})On1a~1 I>a-
601,a _ 1~аrона I'tl03(er t{ неr.1 ваi\1аскироnа1,1) 11"'loxy1<) J)aO(}'l'Y napoвoson 11 

наоnо1>от. llоэ1'ому Xit.11ы}>If н сч11тает необхо ... 'f.ИМI>IМ 11меть ,11;ва 01·дe.111)Iff.>IX 
из.1\1е11~1т~.1.п рабо111)1- д.:1.я в:-1~}11а и ДJI!I па]_)Овоза. Он их бе1}е·r 1·ак Я{е, 

. к~tк 11 Ве11111е.тrюбск1.1й, ,1,онно-килоА1етr) 11етт(> •ra вагон<)"су,1'Rи и 'l10lfHO· 
" -кило1'1е·1·1> б1)ут1·0 на 11аровозо-су1·ки. llyтel\t искусно1,п подбора он 11ри-

води:t Э1'И изr.1~ри1·е"11и к 11роизое~ен1110 6 11sмерите.'1ей. пр11 чем в ко­

нечно~• с че1·е с 1)i11~1111 нае11 ;"ейс1·ви'rе.11 ы·1 у10 ])або,1·у с то.й, R01't•J>a.я· име.!1а 
б1)1 место, п,оrда, 11ап1)имер, кa)It,'l.l>IЙ 11a"JJ.и ч1·1r)1А ваго1f, sагруженн1,1й до 

J10.Jiнoй 11<)д1-е.11 но А с1t"1ы, нe11pCJ)fJ вно ,11.1~иrалс~1 бt>I безо" нсяких оста-~ 
нo11t)It с 'l'ехнической СК()рОС"l'ЫО по расписа11010. Ана.11оrично и д.л.я 

паr)овоза. 'l"ttl\()0 11спо.111)зов~tн1tе 11(1,'l1~i1i1\.11()ГO состава -1-Iв,11яется 1JдеаJJь11ы.м, 

прак1'иt1ес1t1-1 11сдс)ся1·~tеJ\11)1~1. lto94>(1)111~иe1rт er·o 1)авев еди1-1ице. }'"ста­

на.вл11иа11 )lte C'l't\11дaJ)1'1)1 /J..11~1 каiКДОГО иs 6 ИЗМеJ>И'l'еJiей, IIOJIYЧ~{l\f 
ста1-1д~tр1·111)1n KOf'f(l)(f)1·11~иeнт, равнr)1й 11екотороИ дроби. Фактиt1еский: .же 

ко;->ф(р1i1\иен1' 6yJ1,e1·, .И()Об11,е roвo1J!1, мены11е с1·андар1"1-1оrо. Разни1~ 
меiR,ду с·rан~'(ар1'11ым 1t q)~\Itт1t1 (1ec1tиl\1 коэ,р<ри1~иентом объяСНilО'l'СЯ субъек­
'1,ивн1d~1и 111J11чинаl\111. .l.)с\зн111~:.t ме11t_,у идеа.'lьп1)1м и стандартнr)1.и козффи-
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1\11011.'l'OM ()б'.1>0КТИl~Н 1)\~IИ" ·11 () II (),,~С'[0гl'аМ Х~1.ЛЫ!)И ~1(\ Д.1J1 19 2 5 j 2 6 1,. 

••••.)t}нl1и1~ие1-1т производ1,1те.1ы-1ости 11c1бt)'Ie1,o в:,.rона с.оета1i.11~1.:1 око.tо О, ()8, 

1i. 1)aбt)t1e1~0 I1а1)овоза -- 0,1.5. В1llвод в об1це:u 011ень к1>11син1)1й, но 
•• 11·11011ссен более и .11и 1'tteнee каiкдый 1-1з 6 · измери1·е.1l~i-1, а 1ie ux 111)0-

11а11еде11ие. 1 Iоt~.11еднсе j1te 110"11.учи1'ь моаt.е1' бI)11'Ь и "111~бо11ы1·1f(), но · · 
н1~11lО/~он ив Jrero о .Кltчес1'ве })аботrJ сдел:tть не.1ъзя: у..11у•1111ен1·1е по · 

Cl,'~ttoмy UBltlCf)И'l'eJJIO и ЗДССI> .М0i.l~e1' :маскирОJ3(L1'Ь yxy,i'\IUe.1-111e 110 ДJ)YI'Ol\1y, .. 

l\f (til\0'1' б1-.~т1), I'О})аздо более вескому 11р11 по1)е1~оде 11 j)y6"1n. 
()1·мет11м, на1tо1rец, ДОКJ1!1Д 1?. i~. JJt·11p~\.l)д1>(~ 11<1 ХХ 11 С'1-.еэде uo · 

:tl(Cjlf.10aтaци11 "Об изме1>и1'е.1ях Y'l'Il~111зa1~и1:1 fi()ДBl.til·~llOГO cocrJ'(tBa в 11:tc-

t'el.iltU))CROM ДBJJ.il\eHlJИ ". ' 

.il\, f;l J)a1>дьe к:tс;1.етСf[ ТО~11Ы~О RОП })OCR о вarOJJ(l.X, 11p1i 1 1е м 110;~ Dtl.CCtt­

)tt 11J)tKИMИ нагонами 011 nодр~tзу.ме вае-1' ва1,оны, х:1в, .111)eJ\ПUB•I~t.tJeн11ыe · 
;~.1я 11е11осредс11 1~енной 11epen<)ЗI~11 II(tcca1ки1)<)1J, так 11А-1еI011~ие nc1101\IOГct­

·1·t,"1ьнoe значение, как-то: U(traiR11r")1e, 1)естораны, ва1,011r~ отоu.7.Iения, 

с )С 1 ~ell]. е НИЯ. ,/Jt Ира })Дl>е р а СС М }1 "11
]) lrJ Б<tе rJ' И С lI ()ЛЬ ВО B.:t.JI ll е 11 <t СС ~\Jl\.И pCltO ГО 

111t1~01ra во D])OA1e1iи, при 11еА1 11syt1;\.eмoii еди11ицеti, i1u у~"1uви11м 11<tсса­

з1\.Иl)СКО1'0 д1Juжен 11я, s1в.,11.яетс.~1 11е JJaroн, ~t c<•c·1'an. Обо1)о'r сос1'~tва cк"11a­
J\I)11~ae,rcя 11з нремени пробега l\tежду ко1iеt1111)1ми 11ун1t·r<tми 1'y,r,a 11 обраrг1rо · 

' 
JI пpOC'l10Я!rJ 11 Jfft ЭTIIX ПОС.10ДНl·1Х. 011JfOJIIOHИe BJ)C!\f0HJI п l)Oбer;\ ]\() IiCeмy 
t)00p()TY 11 IJ"1Яe1·c.s-1 КО~(~(J>ициентом ИСПО.;IЬЗОВ('tJIИЯ. 11 ем ()JI 6ЛИj1\.С R eди-

11 lf l(e, 1'еа1 луч111е исuо.111-.зов~1ние. Ес.1и мы разделим j)с,ссто}1nие обо-

б 
u (.t , 

11,)1·а н~t время о opo'1·~t, ·го 110.~"у{1~:м с1>е;~ни11 суточ111)1и r11)or)er C<JC1'ctв;1. ,,, 
:t.к как coc1~a1i1)1 име1от р;tз11ое чис~10 ва1·011он, 1.'t>~ I~J)OMC яе.11J1'-1ины · 

«>бOJ)O'l'ct и су1'0•11-1 OI'O пробе1'а состана, п 1.)иходи1'с~1 1tJ-1·re1Jeeoв1t·rь<~!1 и 
t)боротом и су1'очным 11робего:м. ва1,она. 311а}1 д.'lfI IiaЖr'oro соос1.11~ен•1я 
величи11у oбopo1·tt, су1•<)t1ного .пробе1'а сос't'ава 11 'IIJcлo в 1rем 1заrо1tов, 
:1еrк<• 11·0.11учить и C0(},J'H0TC'l'8CI-ll·IЫC JI8мepиrrc"1и Д.1Я наI'('}11а. ~С.1JИ . ИСК~\.'ГЬ 
С[)0ДRИО нелиtif[}fЫ по ,7"0})0Ге ИЗ}Jе])ИТеля СОС1'а1~0В и"11и ll(' l'OПO!J н со во-

• 
1tyп1ioc1'11 нак длп .ъ1cc,rt11,1x ·сообщений, 1'8It и ,~~л51 бecr1cpccaд<)tfнr)1x, 1·0 · 

А1ожJ1·0 . nолучи1·1, ЦИ(})})I>1, искаж:t.1ощие дей (~1·нител1.: 11 у10 к~1.р1·и11у. Де.110 

н том, что ДО}}ОГJ·1, Ii(Jtopыe я11.11я101·ся ко11ечньтми д.i!JI беспе1)есадо111-rоrо · 
сt)()б11~е11и.я, несут н~t себе все бpel\t}J больших прос~1·ое1• сост<.t.вов в нo-
11etJJ·i1·)1x 11ун1~1,ах на 1·ак назт)1ваемых С'I1ан1~иях 0Gop()1·a. llа1·1ротив того, 

до1>оrи '1'[):1.нзптного еледов~tния nрездов бес11ереса,~~оч11ого сооб11~ения 

сонсем не 01,раsят у себя. э,1·их 11ростоев. Поэ'11ому ,;J\.1-11)i1.p,,ь~ считае1' 

11еобх<.)дим1>1А1, чтоб1)1 ка)кдая дорога ве~1я у11е1' изме1>и'rе."!ей то"11)но 110 · 

J\tестному сооб11~е11и10, . 1t бес11ересадоч11ое сообщение y11i1·r1,1na.f!ocь бы -
особо дорогами перR011а11ал:ьноr() <}Jt)р.МИJ»Ован 11i1 11")ездон. 11акiке 110 

~ u ~ 

свое1t иск.'lючи1'е"1ы10•1 осоое~111ости /t.олж110 y•1и1'1)1вi\1't>~ ·fI о·rде.1ьно и · 

rrригородное сообще11 пс. \i.ltи р;1.рдье IIJJOязneл Аl~\'I'емат11ческ11 й ан~~ ... 1иs 
t})орму"11>1 cpeдr-1ero суто 1.rно1'С• rrpoбcr<.t сос1'ана, с0011 м 'JJ)езмерно теоре­
't'11'1еским у1\"11оном нак б1>1 вас~11011ив1111fЙ' ос,rальную t1ac1 ь 110~1esl1oй 

1~або·1'Ы 11м пр()ИЗRе,11.енно·~, а пот<>му пое.11едня .я. не н11111.:1а того 0·1'I{~1и1~а 
на съеs"е, кот()рОI'О эас:1у1к111~tl.1<\. 
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l l :\ttK~1J(OЧe11nc привеf~еАt две-\. новейu1их исс.11е~,01~ttпия, ко1'орые .11ме~11к 

t• 1lt'1~и :t"1ьнoli це.!Iыо вырабоrку с 11сте111>1 1-1аме1•11'1·олей, а и иен но 
М. 1/1. IJ<tc11.i1ьeвa » () с11стеме Jilэмс1>и·rе~1ей ут1t.1111за1~11и 11t0лезно,~орож-
1101·() JIOДkИ2I\.HOrO состаRа ,, ( ".j[teлeЗllO)iOp01RПOe Де.10" ~~ б 1929 r.) п 

'.11~. ]~ •. 1·,,~tзаискt}l'О "Систем~~ иsме1)ителей испо.t1.sова11ия подни,к11ого 
eoc'l'ttвa". ('l1ам jlte и Jiю.чJ1е1'ень ]~С.К 1928 r.). 

J.~z•.c11.11r)~в ce~rye'l' на чрезме1_>1:1ое 1>(11змно»tение но1~ых измерителей 
и yt'epio 1fекотор1)1х старых, 11ме1011~их ~кизнен11ое з1fа11ение. 1.Iод по-

. 'СледF1и110 uн имее1· в в1-1ду средню10 пi1rpys1ty ваrона в гр у s <.)в ом 
на11раnле11я1.r, средний суточ•(r.1й ~1робег на .ч: и ч 11 о r () ваго1-1а. От1fе­
сен1t.е JRO иsа1ер111·е.:1ей к · "р~tбо{1е~1у" в~tгону с.~rуж.ит, 110 его м11сни10, 

~1п1.11ь средстяом к trр~rк11ап1ива•1и10 из~1е1Jвтелеi-i. Ненуж1-1ым11 иsмеJJИ-
. ~·1·е.11.ями 011 СЧИI1ает KO;)ффJIЦIICli'I' CKt1J}OC,J'l~I, <~реднюю ста'l'ИС'l'И\Iеску10 

нa1"pys1ty н~tГ<)flct 11 ,,~101'fit1ecкu тrедо11устимы~1" Dl)ИSH<~e11 е1)ед•1ий су­

·точ1I1:.1й проб~~, пор t') ж 11 его вагона. Соs",ателем 11атем~1.тичеСК}JХ 111>11· 

··-el\tOR 1)аs1)або1·ки воп1)осов iке.~1·езнодорож1101'0 движения он с11иrает 

ПрО(р. M.}IC00ДOB<\.-1:Jвa1-10Ra, В .1')')удах КОТОр()ГО M02ltHO най1·и ·,,В бо.-1ее 

нра·t·кt~й, но 1-1 в бt).11ее яc11oi~i. <роръ1е 1то11·rи IJce те ~1te f})орму.11ы оборота 
1~аL'онов, l)ftCt1"1e1-1e1-1ил э1,ого оборота, ст;tндар1'ива1~1-111 0·11де.'1ы11,11 его . ~ 

· ·Часз.·ей 1-1 i 11 ). , K()'.l'O р 1.1 е f\t н оrи м .11 11ри11исываю·rся со в ре ~1 е11 J'f ос·1'и". 

)~о.11жен Itf)Изнат1·)сs1, ч·rо иs 'l'J)yдon 111>оф. М11соедова-J1I1Jанова я знаком 
то:11)ко с его 1·\,ypt0.3t :э1ссп.:1оа'1'(t11111r -iI\e~1eзF1·1>1x дорог (издание .191 О r.), 
в 1to·ropo~1 1\1a1·el\1a'1'и 1Iecкoii 1)аз1)або1'ке вor1poct.)8 двr-1>кен•1я посвя11~ено 
5 стр<1•1иц, ПJ)И чем расче·r 1.1•)·rрсб11·ост11 1~ 1~arouax де.т~<1еrс}1, ИСХ()Д~I 

· из с"11еду1011~е1"<): 12 часо11 11<1 пагруs1\.у, 12 час()J~ на 11ередачу с цо1,ог•1 
'J{a ~·~opOI'y, 12 tit\.COB на BJ,J Гl)JЗRy, ••C'l"().1JЬHOe IJl)eMJl -С.7LСД4)Ванис 8 11оезде 
·со СКО'f)ОС'[ЬН) S ne]}C1' n •1itc. )~<t.11e(~ ]~Jас11льев вt>I})aiкae·r недо1Jольс,1,1i<} 

."1·е)1 н~1r1рав.1ен11ем, Jto1·opoe прп11J1ла у нас л~1те1}а·1·у1)11ая j}aspaбoт1ta 

но111)()СО1~ дн1t1.,1\ен11Jr "1е11 20 то:мtу 11asa,11_ с легкой 1>ук11 инJJ\" 13. J·I. IJ~er"110· 
· в11·11ова и сн\1С1\.аJ10 "не.лестну1() д.'IЯ H(tc изrJес1·нос1'ь аа1"})ttни11е.й", И<t.к 

о то~1 I~a(~И.'11),ou сам с..:1ыr11~11 {)Т редак1·ора .1{,(tif.,,·(t)~ АА·(\. 1.\,<11~ 11р1-1ме1) 

'raкoii пере1'ру1к.е1·1ности М(\Те1\Iа'ги 11еск11~1I1 t~ор11у~1ами ~ 13ас11"1ье1~ укt\Sr)1-

вает 11а пос~11е/J.нее издан11е курс~1. Ха"'II>фина, 11,7\е один 11е1>ечень бу1t-
1~ен111)1х обоан~1t1<~11ий: чис.Jir•м Д() 150 11~i ·1\1>ех a"11q)(tви·rax за1·1И1\1ает 
2() стра11в1~. 1-Ie .бУ дучи c1'0J)01-1нuxo1'1 ~)ТИХ обоsнаt1ений, не Mt)ry все 3te 

п pt•iiти м1rAtO несr11)авед.!111 ноrо осуж,,е1·1ия курс~t Халыf)ИJ-t~\. J·~ део11е ~···с~к 
наз1)1n(t.е~1 r.1x ~.)кс11.1uс1,1,,t1~ион JIJJJX рас,1е'1·011 Ха"11ы~и1J ос1·ае1'с11 1-1е111·1е1~зой-

. де11н1)1~1. (·)ни у 11ert) обr)1ч1-1t) 11 Д()С1';t.t1•011но точны и О'Iен1> 11рос1·1)1, 
а c:ieдOBlt'l'P.(1)1·1() Д()(~·rу11 llf)I J(( •111·1 Af а1111ю .111оде.й, SJrat\.()MJ>IX ~lИUIЬ с э.11е-

}101:IТарной (t .• 1гeбJ)Oi~. 1~~ео ку))С 11<)J1ьsуе1·с.я боJ1ьшой 11 вас.11у,)кеп•1ой 
nc>Ry Л1If)Hf)CTЬIO, 

1\f crL'()", IJit.CИ"1II1eвa IIO ус1'ано1~~1ен1-110 системы иs11ер11.1·елей saR.:1IIO-
. t1ается в 1~r>tI)Hб()·1·кe формул1)1 )\JI}J 011реде"11е11ия потребного нa."1111t111s1 
ваr(•11ов и:[и 11ap•)IJt-.зo11. tl)opмy"1a ~)Tit требуе·r все110 5 изме11и1·е.~~ей: 

С})едняs1 11аr1,:у·вкп 1~tt.1.'oнa в 111>ес•б.1а.,,а1011,сu 1rаправ.11е~1ии, среднЙi1 
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tCt)c·1·aв П(>еа:~~•, в 11pet)бJ1a,71.~1ro11~eм 11ап р~tв~1ения, сред•1е-су1·0"{11-11.)1й 111)обег 
11 а·'- и •:i 11 () й e~ин11i~r)r no,,1J~1»tнoro состава, коэффи1tие1tт встречности 
1r коэфф111~ие1-1'1· неоtt{)Н()С'11и. 

·1~~с.ти б1>1 R зк.сr1.i!Ос\,1,ацио11но~1 ()Or1 ходе су n~ec1'вoвaw'l:t. кitкasr" 11ибудь 

1ice~1 и п1)11зr1а1iная H!•J>~ia B(t tfa~a 110,, RИ)I\.t1oro сос 1·а1~а, 1'() ~)ас чет на 

на .1111'Iн1)1 й 11а1)к бы;1 бы DfJtifJтeн. 1~10 .11i>1I отсу1·с1·в~1и такuй нормы 
~ 

.з;1.11а<~а, pact1e·r ••а 1.1а.1ичн1..J1~ naJ)K 111-1е не i1oнsi1"e•1. 

JЗ cai\10~1 деле, Ilj)едставим себе две од1·1•1аков1)1е •~о всех отно1пе1:1иях 
дор,)11и. Обе 01·1и в сезон зати111ьi1 в перевозках и~tеют ОАинако11r)1й 
больr[tо11: избы~,•)к 11opo)1t1.t·я1t~1. Ilo с од•1ой дороги I-II~.I I:C :>'l'O'l' 11·opojl'~· 
JIЯI{ Ot'KOl\1a11дПJ)Ona.11, с дl)уrой нет. 1.1<эrда 11ри paet1e,1·e на н;1J111ч11ый 

r1арк 11·1)и о",1-1наковоl\1 1с.:1.чес·rие J!ac11opJ(.iit01[IIЯ од•1а дOJ)OI'a получит 

XOj)('•JIIИe lIЗМ0})ИТ0.:1И, дРУI'аЯ Il"'lt)XИe. ]:\.Ql\IY 11уже•r такой учет'~ 

]~~tси~1ье1~ noJiitraeт, что 1·1а осноне е1·<) 5 иs~1еритеJ1ей мож1-1() сме.110 

плани.ронать, {)еrулировать, в.он·~-ролироватf,, оце1:1ивать и 111)с)и3води'1'1~ 

nеt~возмо21tнr-.1е р<1.счет1:а по на"1пч1-1ому подви21tяому составу. l·Io n д~ль­
J-1ей1uем он пр~:1б<1,в.л.яет It ~)'l'I-IM 5 измерителя11 е1це 3 коммерчсску10 
·СК()рость поезда, чис"110 чаес-•J~ 11ахо)кден1-1я е,,и11ицы ·в раб()tiем простое 
и чr1с,11(> часов в нерабочем. i"{атем It 8 ОСН()вным из:r.1ерите.'lям Васи.1Jье1~ 
IIJ>Ибttвляет еще 1 () до11<).1ни1·е.11.н1>1х. ]3се ост<1льныс 11зме1Jи1·е . .~1и 
.я1~л.я10,rсf1, по его с.;1овам, nро~т1>111и :ма1'ематическими вы1!од~1.r.1и из 

-пе1}вонач;1ль~ых 18 изме])t-1те.11ей. Jice ~)'l'И измерители Itw1acc11фи1~n])O­
вa1-11")1 им по 4 груп11;1.м: весовые, ско1)с•с11вые, време1-1н1>1е и 111)ос1,1)ан-

,.с,rненные. В э11ой к.1Jассr1фик~1ции измери1·е.1ъ, 01·нос~11цийеs1 иii к вагону 
ил11 к 11~\.1эовозу сч~11·ае1,ся за один, наnрп~~е1>, еред11ий суточ11ь1й 11portcг 

.пt11)овоза 11л~ ва.I'{)На. IIногда C\JИ1'ac1·ci1 sa од11н-11зме1)итель, относя-
1цt-1йся It 5 1>аsли11н1а1м я1J.11ев11я.и, 11апри1Иf)р, к г1»узу, к .в~\r,111у, к 111)0-

·<ie1·y I'руза, 1iа1"ова, п:1.1)0ВtJза, ч·1·0, 1tо.нечно, явJ151е1·ся псиусс1·1lен•11)1м 
()б·ье:r,1-rиениеАt измерителей. J\. 001)01\JY JJ дсйствительн<)С1111 в J{Лttccиq)И­

·r<aци1:r Васи~11ье1за Дt11l}I о~Нt)ГО тоnt1рн()Гu ~11.в11жения 11yiк11t• счита.1,ь 110 
18 измерn1·елей, а, tJepoя·rн о) вдвое· б()JI ьn1е. 

, 
13 систеt\tе l{аспльев~1. нуntно 11риан(1.ть сове1>111е11uо 1.JраЕильнr)11\1 

\ 
в1)1деление rpyз<)ROro наu.равлен.11.я. ])0J1ы11инс1·во е1'() 11sмери1·е"1ей 
.я1J.1~1ются ()бщеприн}t'ГJ)1м1~, •~адобность я других, им п1>11веден111")1х, 1-1е 

раsъяс11е•1<.t, не1~t)1,ор1)1е, 

.расч"iенеиие Пl}OC'l'Oe1~. 

1Iерехожу R. работе 

, 
~~се.ми 111)1-Jзнаваем ые, 01·сутс1'В)11от, на11ри:\1ер, 

l~~. ]). Itaвa1-1c1to1'0. 
" 

'.l,ак как вагон и nаров<)З' .яв.1111101·ся основ111~~1и. меха11иsмами для 

·перевозочной р~\.бо·rы jL\елеsных дорог и так :как 11роиsиод1-1тс.1ьнс•с1·ь 
вся1tt)ГО ме.ха11иs1\1а J)JO)Iteт бI>I1'Ь 011реде"1ен~t количествttм 111)одукци11, 

·~ 
в1)1по"1н11емо~1 в един111~у J~})еме11и, а IIJ)И наJiичии мехсtнивмов раз" 

.J1яt111ой мо11~1:1ости, ПJ.)О1tзnодитолы1о~ть ДOJ1j1t11i~ б1,11·ь о·r11осим:t. .1~ еди­

нице ио1цноС'l'И, ·1,t> lt,tзaнcк1iiй ус,rа1:1а1зли11(tет сле,,у1ощие ос1rовныс 
• 

11змери1·е.11и: 
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1 l'аз;,е.-1 . . 1\.. С1)ед11ес в су1·1.zи 11ис"11t• ·1·с)11111)··1с11:11)~101·1101~ I'pystt, UJ)И-· 
Х• •1~1111~сес~1 11~\ 1 ось 1)aUt)'ICJ''() T()J1111)11c• 1·t• 11111·с ,,.,,. 11,·1 &1 'l'()tJ 11ее 11tt 1 'l'ОИ 11у· 
lt f t,'' 1JJ() ~f JIO Й СИ.1J)У ТО J~a )) JI 1)1 Х lilt 1,() 11 t t I,, , 

JЗ. ()ре:~.нее JJ су,rк11 'lltt~:1t) 111t(~t~1,11\111)1)--1t11:1c)~1c~·1·r1(tJt 11а 1 ось Itacctt· 
)ltИ])СКОГО ' 1~ar(•fltt ( 1'()'1114~(~ fllt 1 11JJC','J.C)C'l'lt14Лt' 1111()(, r.1 t~C'l'C) ). 

(). С 1эе;,•1ее •~ су·1'к11 '' 11с"1 () 11'() 1111 о -1~11.rt (tAt t~'l'J)() II r-1) y,1,ro, 111) 11 х одs111~ееся 
COOTIJ0'11CrReHll() fta ·1 ·rOiit1,J)lll11lii 11.JJJI ll~\(~Cl:\1KИ})CJ\l·lli па1)()1Jt)З {'I'OtJifCC lfa 

1 T()Jttf у 1'sгс·•ной с11"'11)1 ). 

1 ). Сре;'{нее t1иc.7fo 1'011•1o·к1r.:1·ol\1e'J'POB б1)у'r1·0 •rtt 1 11оез,~о-час. 
f I Разде~'I. J\,aiR,~I>IЙ 11з э1,Их основн1,..1х 11ЗМ()р~:1те.11ей мо,ке1· быrrь 

u 
11редсrав"1е11 в JJИ;~e 11 роизнеде11и11 1'рех м11ожи·1·е.,е1-1, ко1'ор1)1е s1в.1я101,ся 

д () 11 о "11 ни ·1· е ~11ь1-11.1 l\1 и 11зА1Рр•1,1'с.-1я•1и. 1'аким11 1fsмерите.1}111и, н~tпри!1е·р, 
ДJifI 1'ова1>1i()ГО ва1·0•1~t бу,~у1·: средниii сутоt1111)1 ii прt)бег 1J~11,она, CJ>~д•·•jJ)1 

,,,, 
Jl:tl'pysкa ГJ)У1RСНОГО нагона и ОТJ1011101·1Ие Пр()()еГ~L грунtеных B3l'OlIOIJ 

R обtЦР.МJ. 1\на.1ОI'И'IНО и ДЛЯ дpfJ'IIX 0011\ИХ из11ери1·е.'1еЙ. 'l'O.IЬRO д.1~1 
11оез,~но1,t) иsме1tите"1я 11уж110 ~вес1·и nor1p,\в1ty д.1я 0;.').1111ot111oro 111t1·10-

1Joзa, 1tотор1)1 й J)~tсс~1ат1)и ваетс~r, :как поезд. ~)1'11 /~(>r1<>.111·1111·е.'lы11)1е из~~е· 
рите"11и на111ей отч_е1·ноет1.к~ уt1и'r1)1ваются: J]·x 1\IOЖJtO J>'t~~би1,ь е11~е и JJ(l 
1101i1~1·c озмери1·е"1и, J{о1·01)ь1е .К.азапс1.;nй наз1)1r~ает 11окltз;·•'1·е~11ям11. 

] 1 I l).:iвдe . .'I. 'J.,ак, иа11риме1), су1'очный пробе~' 1~01~п J)•roro .1Ja1"011it. 

мo11ter б1>t1·ь 11.1~111ос·грирова 11 1J()R~1.sa1·e"1я}IИ 0601)0Т nc1roн'1 110 parcтo111-1r110). 
IJ чac·rif()CTИ гру~КеJl1>1Й 11 П(tJJOiltHИЙ рейс, Да.11ее OбOJ>O'l' 11() BpE:~}telJИ 1. 
кorop1)1ii де"11ится на IJJ)t)Cтo11 пuд ГfJyson1)1:r.1и 011epa1~t1}1r.1и, на рас11Оf)Н­

ди1'е"ТJ1:1r11,1х С'1·ан1~11ях и нtt 1Jре]1Я с"11едояа11пя в поездах. Эти по1\аsа-
;6' 

'l'eлi1 Ч<:tс·1·ыо моrу1~ ()Ji!TЬ 110"11уче1·1r>1 i1y1'e1\r в1)1(11;rc.'Ie ния 11з данв1)1х· 
11!' • 

ста·1'11стик~1, нап1>11ме1), t:.oopo1· ваrо11а n<> расс1·о~1ни10 и 110 1~реАrе11и,. 

в1)емs1 с.1едо1lавил в 11оеsдах, частью б.-11а1,одаря особс)АIУ у11ету, наnJ)И-
, 

ме1), .111>0СТf)Л на рас1tОftfIДИ'rелъных С'1·ан1.1,иях, час·1·ью пу1'еА1 особ()J"() 

обс.r1едовсt1111я, н~111)имер, Jipoc·roи под 1·руз().вы.м1r опера1~иями. Доr10.1-
11и·rе~11ь•11:.1й изме1)ите"1ь средпеi:i на1,рузк11 групtено110 ва1'!она М<)Же11 быть 
oe1~eJ1~c11 в кt1честnе по1tазаrе.11~й средней наI'рузкой от пова1,онн1~х 

1,рузов, i 1<")2Jte 01' сбо1)11·ых, по 11а111)а·в.11ен11ям д1Jи.жепия) по ваrои~~и раз-· 
и (.\ 

JIИЧНОИ 110,11)el\f flOИ еилы, 110 р.одам l'р)З<.1В 11 '1'. 11.1 

Свои 3 осно1~11ые измер1;~1~ели (1~~го111~ 1'ояа1)11r,1е и 11ассаjкирсн1:~-е 11.-
11аровозы) Itаза11с1tий сводит к общему и11.,ексу, бер~1 д.11я 11eI·o и.ли; 
среднее а р11(J)ме11ическое uз изме1)ите"11ей 11"111·• среднее вввеmен11ое, ec~'Ir1 
11 {)("~ДC'l'alJ.J~IC'l'CЯ BOЗ.it! 0jf\ lf I)I ~( о I~el·{ и ть у де.1 ЫI (11 й вес R3)1\"JJ:OГO иг.мери·rе.11я. 

llo IJOllf)OCy о то:r.1, )\ наI\ОМ.У \JIJC~'lY eдllflИI~ 11ужно О,1'НОСИТЬ измери­
'l'С.11·J, It J)aбo11er.1 у и.1и 11а"11 •1ч11()МУ, ]\,аза•1ский r1риво~пт веск.11е моти в1)r 
в 110";1ьsу ()1'J1ece1111s1 ИЗJ\tери1·елей Jt 1)a6011er.1y 11aJJИt1и10. 

ltasa1ICKИЙ IJOIJCe не (~МОТ})И1' на СRОИ 11змери·1·е.111, каR J(I\ IJЗMe-
• 

pI11'e.'lи с1·епе1·1п ус11е11111ости распО[)Яi.кен11ем днижения. ~11~е с1>е,1-и 

11оказателей 111 ·1)аsдела, на1' O'I'pajJ\a1011\иx в~1ияние 11аиме11ьmеrо чпс.1а 
t}):t1tтopoв, ИО)К•fО 1rайти ·1·акие, 1'01·орые 1~ з11аЧJl'l'е11'lьной степени мо1,ут 
зависеть 011 ру 1t0Ео;"ите.11ой д1JИ'1tениом. IIo уже в ;,опо.1111втельн1.а1х 

( 
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11:1&1epи1·e~1.jJX (разде.1 11) у~1 у'1111е1~ис <>з.11 их може1· с<>п1>01~ожда1'.ьсн 
у худ111ением д~)уг.11х, а 1,ак · I{a1.;. они н~ра1~но1~е1-1~lы, tro нyj1t1-10 стре­

АJ]1ться не к :11а·1·1бо.11ы11им, а Otl'rимa.rr1,ныl\1 sнаt1е1-1и:я1'r. 

П).)И это~~ 0•1 сомневасt'СiI, ч·1·об1)1 бь1.tо . цс"'lесообразно зar'J.&Iia,1· ь 
;'t)poraм 11. орм1>r по 91'JIRI иамерите.'IЯl\I) так, ка.1t э·rо может св11зыв<t1'ь 

" ,7(.()l)Ol
1

И при BJ)lOOpe Olf'l1 1'IMaJIЬHf>1X ВСJIИЧИ11, llf)0ПЯ1'C11 IJJЯ, напри.ме1), 

с11ижевию одного изме1>и·1·е.1я за сче·r АРУГОl"(' б(>лее 11а1кно1,о. П.о~·)ТОАtу 
[tазанс1(.ИЙ с•1и1'ает бt)"1ее прани ... 1ьнr.1м, чтобr.1 11peдl\1e1'0.u зад;ания .б1>1"1и 
1·1аме1)ите"JJ:и не I,J., а 1 раsде.11а, т.-е. назr)1вае}1ые 11м основнr~1м1~. ()бщ1fй 
же ин·де1\.С он сч11.тае·r бо.1ее 11рави-1ьнь1.ы дав~t11ь в дeнeiI\. fl()M нr·)1J)аже­

н11и, т."е. исчислять себестои~1ос1'1) r1еревозки. llo 0110 де.то, по eJ'O 
.r-1нени10~ отдаленно1·0 буцу1це1~0. 

Переходя .к общей OЦ(~Erf\.e пред~'lожен11я .. ltasaнcкo110, 1:1е•)бход11ио 
п11ипоl\1нить, что он б(~l)Ct' 1·е же 1·01'альи1)1е . иsмерители, которые 

(IJ1-1гypИ[>01iaoj1J1 на ХХТ С'I»ездо от и~1ени Бе.101юбс1tоrо и JJ докладе 
Ха1111ьфяна, но надо прив11а'l'Ь1 tiro .\\,{1.заие1tий ПJ)ИBeJI раз.'l<)Жение эrих 
ивмерите.11ей весьма наглядное и прзктиt1еское. 1·I·o ее,.1и 011 П}):t.в, что 

задание дорогам норм иsме1)и1'е"11ей 11 разде.71а. моjкет ияо1'да их стес-
1.1ять на пути паи более 1~елесооб1"JазJ1ог<) ие110.11ьзовitt1и ~r подв·1Jжноrо 
.соста1~а, то не"1ьвя 11акже зак1>1,1ва'1,ь L'лasa на то, что uреподание нор~t 

измерителей l рt:tздела ,J,O.itte ttfOjiteт б1'1·1·ь чревато всяк1:~ми нео)Itида1i­
н,1стя11и. HarJ]}ИMcp, 1-я дорога у·1Jе.:~ичила на 5<)/() t1исло 1.'О.нпо-ки"11<)­
ме1'р(>В на ва1,ОН()-t)Се-сутки, а 2-а до1)ог~1 уменыпила их на 5°/ 0. Ка!\ 
будто бJ>I 1-10 ДО])ОГУ JIYЖ110 ПОЗДJJ~tВИ1'Ь, а 2·Ю ПOiR~.tJI01'Ъ. Н() еС.1IИ 
110})ВRЯ ори 9'1'0~ уве"111-IЧИЛа Tl'a 1. 0°/0 сутОЧНIJ!Й IfJ~0001' пa1

10l'Ia И у:r.tень­
.lЦИЛа Bll 5f)/0 11аrру3ку на ()СЬ, а 2·Я ДОрОI"а уме11ыuи"11а на 10()/0 cy­
TOЧHI>Ifi 111Jобег нагона и унели'1и"11а на 5(•;(J наг1>уs1tу 11а ось, то jf 

.склонен был бы 11ересмотре·rь во11рос, каку10 дорогу хнtt.1ить, а sa1.;.y10 
кори·rь. 

Работа ltaзaнcttoro, Itaк sавер111а1ощая. 1~лин11r)1i·{ ряд исс"11едоваJ1иti: 

П() во111)осу об измерителях, заслу11t11вае11 очень бo"111»woro в11имани.я. 
, 

• 
3аsончин кри11ическ111й обзор · исс.JJедона11ий 110 во111)осу о ·1·ехниче<~ко-

·э1\.СпJ1оатацвонных измери'l'е.11.ях железнодорожной р'1ботr)1. пе1)ехожу :к. 
иs.11ожени10 освовн1)1х предuосr>1ло1\., необходим1)1х для прав1:rльного 

,. 
пользонания измеритеJiями. · 

Учет грузового направления. 

l-Iи в одном '113 11ссJrедова нпit, 111)оиs1~еде1t ных 11а п~)отяжении 

а1<)ЧТИ 1·рех десjrтков лет, м1)1 t1e наu1J1и 111>изнания, ч11обы существу· 

101цие измерители, несмотря на их обилие, позвОJift"11и цаватЬ оценку 
уепеn1иост11 распорядитеJ[ьной деятельности по эксп-'lоата1~ии подвиж­

Н(•rо состава. Од1111 из исследователей пыт~t.1111сь создать .но1Jые иsме· 
ритеJiи иJ1и новые КО1\1бинации ив с11арых измерителей, п11()до"11жая 
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нори·1·1) в nоsможвоеть с помощью их оценивать качеств<> экс1.1лоат~t-

1~ио1111ой распорядитее11ъной .це.я1,ельвости. Другие же прИ8Jtа11али 1·а1tую 
за.дачу ~неuоси.11ьвой, а 11отому ограничиваJiись бoJiьme ~·ем, •1,ro вси.р1)1~ 

вали то раsиооб1Jазие факторов, ROT<)poe стоит sa ·rем BJJJf Д})уrим 
измеритеJiем и КО'1,орое делае11 суждения по ним о качес1·1~е энс11ло­

а'rационно-распорядительной де.ятеJiь11ости недос'1'аточ1-10 обоснованными. 

Нужно еог"11аситься, что бо.11ьmаs1 исс~11едоватеJJьс1tая работа, п1>0-
ве.Ценвая в об.:1ас1·и измерителей, не оставляет мес'rа д.1rя еомнеirий, 
11то тa1toro измерителя, суд~r по ко1·орому .мо~1tно бы"110 б1->1 безого13оро111fо 

11ризиаватъ, ч'rо то·r или .цру1'ОЙ дt ДН ИJJИ ДС распорs1жается хорошо 
или п"1охо, не су·щее1'вует и ед1Jа ли в близком будув~ем он мохtез: 
соsда1,ься. IJoльsyscъ сравнением Щеглови'J1ова, будеl\1 смотре'1,ъ •·1а 

измеритель, ка.тt на "ба1>оме1'р" з1:tсr1лоа,1'~.1\ионной "атъ1осфер1>1". 1-)(), 

ecJiи к1'0-"11ибо, 11онадеs1вшись на. ба1>ометр, стоя11~ий на .ясно", в1~•­
моквет до костей под ДО'1\де:м, 'l'O пус'rь 11еняе1· 11а себя, а не 11а 

б~1ромет1). Бар(>метр 11оказr>IВ<'tет давление, а J.Ie "по1"оду·~ ДавJiевие JJ.,.e 
есть лишь один иs 111-1оrо11I1слевных факторов, 011реАеляющи.х поrоду. 

Хот.я кроuе баро11етра •. в рас11оряжеиии на)'чных· и.сследова1елей 
имею1'СЯ и другие 11реsnr>1чайно точные изме1)111·е.~ъF11~1е прибор1)1, име­

ются всегда и самые свеж.не бесчисленные синоnтические сведения, а 
погода все-таки, ·1,ак известно, предсваsывае1·ся иs pyR. ~ои lIJIOX(.t. 

Но отсюда не с~11едует, ч1'0 барометр1)1 нужно выбрасыв~11,ь 1Jo11. 
Оставим и 111>1 наши баро.метры-измери1'еJ1и, но будем от 1111х бpa'J'r) 
з."оJJъко то, что они способны дать. Ес.11и· ~1te э1·оrо маJ10, будем r10 

мере ваших си·л и. разумения их совершенствов~1ть. 

Прежде чем· перейi'И R рассмотрению дейс'l,вующих иs.мерите"11ей, .я 
счпта10 необходимым остановиться на двух очень ва'1кных сторонах 
стаi'ИСтичесвого уче1·а работы же"11евн1)1х доро.г. Обе бы.1Jи sa'I'}}OHy'l·ы в 
нритичесI(ОМ обзоре, но не.цостато11но. О них нужно rово1>и·rь :мвоrо 
и настойчиво, чтобы пробудить соsнан11е их исвJJючите.льноti важ110-
ст и. Я: .имею в 1зиду, прежде всего, пе1)восте11енную необходимость---

. разделения. учета железнодорожной рабо1·1>1 '.по 11 р у s о в о м у и в е -
r р у s о в о м у иа11равлениям. Ilosвo"11ю себе сос"1аться на свою прак­
'1111ку 110 управлениrо делами бывп1еr<) J.1·е,11ербурrсвого порайонвот'о 

1tом·и'11е·rа по nеревозка11, отдельные 111трихи иs K()'ropoii составили 

11ред:мет попу.11яриоrо сообщения, cцeJia111roro мною n 1911. г~ R а.к1'о­
вом зале Ияститу1•а ин11tеяоров путей С<)Обще11ия. Привод,я неRот.орые 
1~ита11ы 11в Э'rого сообn~е11ия, .I\iaR t>110 изло»tено в моей б1)001ю1>е "Оче1)к 
основных приемов :>1ссuлоата1~ии то11а1).ного подвиж.J:1ого состава 11а 

железных доро1'а.х Петербу})I1СI\О.1.10 })itйo1ra", заранее проп1у извине­
ийя, что буду rо11орить о самт>IХ элемен~·арных вещах. Но поЧ'l'И 
20-Jiетний ~po1t, .1rроmедmий со времени этоrо сообщения, у~1ит, что 
эти .старые ист11н1:а1, .к сожа"11ению, en~e не ПО'l'еряли пре.1.1ес1'и 11овиsны. 

,,Задача правильноrо учета 1)або1·1)1 11од:вижвого сосз·ава sакл10-
t1ается в то:м, ч1·об1>1 давать Jierнy·ю 11 наглядную В()Зможнос1'ь убеж-
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даться, что данным 11е1)евоsкам дейс'1\ви·rе.1JЬНt) соо·1,ве·rс1·вует наиме1iь-

111ий пробе~" подвижно1,о состава. Посмот1)им, п~1споJ1ько ~-)1·~i sад:·tча исnол­

н.j1етсj1 IIpИ существующей ПOC'l'aifOBRe )7"-10Та работы ПОДВИ)l\НОГО состава" 
IIa иаiкдом учас,1·ке дороr11 одно наоравлен:riе движения поездов. 

1tаsь1вае1·ся четным, протuвопо.'lожное нечет1:1ым. l\.a1f.oe назвать чет-
11ым и Rакое нечетн1~1м дело прос·1~ой условности. Но раз 1~авна11ие 

;~ано, оно сохраняется .t1ос·rо~1нным. Ву дучи усло.ин1)1м, Э1'<) 11а~вани4-~ 
11е :хар~tктер.изуе1' никакой сущ1·tос11и яв;rени·51. Э1'0 прос·rо весьма. удоб-
11 ый для <)uихо1~а ~Jрл1.J1н,, наве1u~1ннr='1:й 11~\. 1~a1:i t-l()C ~1nле11ие. 

Ilаr1рав.пение двияtепие 1тмее1, eII\e дру1·ое 1tмя, харак1,еризующее 

ero су1цность. J!усекие jRе.леsные ,цо1>оrи суть дорог11 м:.tссовых nepe­
RJOЗOR 110 преи:му1цеству. 11отоки массовых I'pysoв ха1Jа1tтеривуются 
110СТОЯНС1'ВОМ НаDJ)а8.Л6НИ.Я: ОТ 11YHR1.'08 Kp"fIIHOГO дoбJ>JJ.!aПИjf ИJIИ П})О ... 

изводства к пуt1к1·а:м к1,у11ных переработок, поt"ребления JtJJИ ЭJ(.Сnорта. 

J~следс·1'вие сего дОJ><>rи, 1\.()'f(•рые JJeжa't' в на1·1ра·1~лении пе1,евс"зок 1\tас­
t~овых 1'1))'S<)B,-· а тап.их болы11инст1iО хар;tк1'ер·111sую1·с.11 '1·ем, Ч'1·0 11 
t)дн·ом 11апра1!ле~:111и, ~L,it1~ 1-1аsываемо11 груз•• в() :м, иде'r груз<>в боJ1ее, 
11el\t в обра1'ном .не1"руво1~ом. Oд.f.Iaf:.o, ·rак 1~ак 11е1>еnозка ГJ1авно1·u 
~1;tСС()1~ого I'{)ysa-· х~1еба--К(.)J1ебJ1е'1·с~1 н бо.7Jьп1их r1ре;~елах 110 времена~~ 

г.-•да и JI<) I'Ода ~r, то с::.rут.1ае'11С~1, "1110 на i'ex и. 1111· дру r 1~1х учас1·ка.х 11ре­

облада101ций г·руsоной 11ото:к мен.яе1' CJjoe нaIJJJaв.JJe11иe. Т1з cкctsa111-101'0 
,., 

111~1.дr-10, ЧТ() г.1>уsов<)е и не1'руsовое 1.1а11рав.;Lе11И}I ни,1е1't.) не ИМ(~Iот оо-

1цеrс) с четным 11 неч.е1·ныи напр~в.11ениями. На од11ом учас1·ке 11py-
3<)Jjoe •1а1·1ра1~ле1-1ие l\tо>кет сонnц1~а'1'1, с 1.Iе'rным, на дру1'ом с J·rечетн1>11'1. 

II~i ()ДJ-JOM 1-1 1·01\t jJte уч~1стке ГJ)узовое н~1прав.~1енI1е в один пе1)1'.rод 

со1~11адает с чез·н1~1м 1-1а.11рав.'lен:ием, в ,'!ругой с нечет11ым. I-Iaкo1Ieц, 
дааtе на одном и том же участке может б1)1тъ I'.рузораsдел, по одну 
~~ropoF1~1 ко1'оро1·0 1,1)уао1~ое наrrр~tиление C()tJr1aдae'1' с чет111)1м, JI(> д1>у-

1·<)Му с нече1,11·ы1t. • 
" .. 1\1f ~l се о 131)1 й .ха lJ <:tit'l'(' р б о JI ь m 1111 с '1' в ~t 11 е ]) е1; о з<' 1:;. о 1-: а SI>I Ба езt 1· f J ом адJ-1 ()О 

' 

· 1~J1Иjtние на Х<)Зяй·ствен110-sксn.11оа ~1:а1~ио1-1ну10 дея1·е.'1Jь~1<)с1·ь 11itr1J и.х )~Op(,r. 

J.~ся paбo'!·it подни»tного сuс1·ана обуслов.J1111Jае1·с1[ }}аб<>1·ой ert• н rpyS()-
1~or.1 направлеJIИ}f. rJ1

e. Па))ОБОЗЫ .И J~al'()Hl>J, ROTOPI>10 11pиu.1JJ.O(~Ь 01·прn.1~­

~1.ятъ ·~ r.l}YSOJJOM .11anpllB.1re11пи, •~ОJ1СЙ-нево.wiей 1J})JtXOДJ11'C.Я 1JOSJ~J)81I~ft.TI> 
IJ JJOl,J)YЗ()BO:М • .Вся1tий 11SJJ]~J1IBИJ1 ·1.1робег R 1··руз<JВОМ. 11811}):-.lВЛении ]~ЫВI)1 • 

вft.ет i'~txoй .i.lte точно nробе11 в обратном н~t11ра.нлении. Вс.я:к.а.я 0111иuв;~ 
' n Э'l,ОМ 01111оn1е1-1ии, с;tе.11ан1:1а.я: JJ rpyno1ioA1 .наnр~1.13левии, на сче1't~ 

ХОВЯ:ЙС1'RеНffО-ЭiiСПЛОата1~nо.11ном Sl I~JJЯe,1·csJ 1]().l\1H03t()JIHOЙ Ila ДJ3а. ]~СЯRОО 

с6ереженr1е в (.~J!OIO 0\1e1·)t~,,,> являетСJJ ~береже111:1е.&1· удвоенным. Пробе~' 
,,., 

110ДБИ,КНО1'0 tOC'J'aвa в не1~1)УВОЕОМ 1-1а1.1равлени11 СС'l'Ь R81\. оы· ЭХ() ПJ)()" 

бегавгрувоnоl\-1. Отсюда видно, Ч'l'О учетр!tботI>I товарноr(• 
n о д в и 3t и о 1" о с о с 1· (\ IJ а е с 11 ь n о п р е и м у ~ц е· с т JJ у у (1 <~ i' р а б о 1' ы 
его J~ 1, р у s о в ом 1-1 а п }) а в лен и и. 

· Д.11.я прави.11ъпого суждени5r о pauo'1'e па1)()НОЗ(~1J, поевдс1в и ваl'()­

нов СОВ(~р1uе11но необходимо эту 1)або1·у уt11.1·1·ыва'1'ь О'l'де~1ьно 110 на11рав-
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,'J ·~1111 ~1 ~, l')Jyзc )8()1\1 у и 1tе1.~1)узовому. :VJ ежду r11el\f' 11р1-1 су 11~е(~·rну1ощей 

11t•(~·1·11.11c•1~Jt() уt1ета 111)обе1, Jtt:t1)oвoзo1~ coRce~r не раз,];е"11s1еrся 110 1·raпpa1i­

·'•t• 111111 м. J\,l)OAfe то110) один<\~1 F1ыil J.l))Oбer покаsывае1·сs1 д"tJI · нсl~Х p<)ДOJt. 
;~1•и21t.e1tиf1 (пассажирсноr(), 1'Оварноrо, хоsяйствепного, 11еред~1:rо,111.ог4)) 
11 <•ntц(~il су&1ме. Rce сва.JJ1Iваетс.я в ._.,~ну кучу. На1,рузка •~аrонс)1~ 
'rt.tK)f~.e не ))<lsделяется н11 по Нilпра1Jле11иям грузовому и 11еrрузовому, . 
1rи 1.10 .. отп1)авкам П()Rt1roн111)1.a1 и cu•JPH·I)Il\f. J1,a1t будто вся ст1t'l'ис1·иса 
~1а,,уuана не д.11.я осве11.(енв:j[, н д.пя sa.тel\111eниjJ .деJ1а. (·~кладыватъ дви­

iКение JJ 1,1)у3овом 11 негруsоr~о11 наr1рав.11ени1-1 ясе ра1~••0, .:1то скJiад1)1-

J~:-~ть пуд1>1 и ар111инь1" Сох 1>а1tяя обоs11аче•1ие "1.Jез'иое ,. .и ,, i1et1eт•10<."' ~ 
ДJIЯ удобс1,в aДl\JJJHИCTpaT11J31=fl)1X, fl~t,]..Л0ЖИ,l' учет pauo11·~1 IJeC1'И 11(• 

на1rравлеииям грузовому и негрузоnому. )~в:~1:j1tен1.1е до.I1жно исслед<>" 
11а1~ЬСЯ .1-10 В ПO(~TOЯill-II)IX R0(1}>ДИЯатах JfetJCTIIOГO И Че,11НОГ() на 11равле11ИЙ, 

а н переменJ11)1х 1~оордиJr;\.тах направ.ле1.1ий грузового и Y.1f:1,pys<)nOr(). 
. . . . . . Когда м1"1 обрат.ились 1t доро1,ам 1)айона с IIIJOcьбoi1 

,~остави1,1) t·ra~I данны('~ о работе подвиjк.но1,о coc1~a'IJa за 191 О 1,. с J~азм 

,т1.елением е1'с) нос)б1r~е 11() F1a11pa1Jлe11и}Jl\t: грузовому и неr,рузовому, с 
j)аsдеJiением .в 1.f(t.~тнс,сти OД'JIJHOtIH()Г() 111)()бе1'~1. .JIO родам, ;t нагонов с 

01,n.равк<tм·11: поваrонпь11\!И J.I Пf>r1удными, то l\fЫ вс1'ре'1·или 1Jecыia раs­

J.1ичное 0]~11ошение дО[)ОГ. .Почти це.111~-ком ис110.1н1тлJ·r 1-rаше ПO)Ite.11aн1t(~ 

обе сет11 М. В .Р. ж. д. l{ес1).ма мно1,ое да"11а Jlиnаво-роменская ж. д . 
.1 Iom.,,11,t' 11ам на1Jстречу 11 (~e1J0J)J{F~e доро11и. Ilo з~lто пoчrJr ничего м1)1 

1:10 IIOJI у tIИ.1IИ f.)'l, .1 [ ИКОJ1ае1~СКОЙ ДОр01,И И ПО.~rяы:if. OTft:tЗ IIOC.il0,11;0Bll.:'I 01' 

(Jенеро-западн1)1х и Рв1·0-<•р.'1011ской 3\. "д., 110 при•1ине неим~11ия KJ>e­
J(и,ra, на раs1)аботк~r 11pocи~1r>IX сведений" ( с1~р. 11 и· 12 (.)черка ). 

В oт11etJ'<~ Спб. 11орайоннс)l,() комитета за 1~·•1 () г. мо.iк.но виде't't) 

д.1.я каждоii из 7 дороt' paifoн<t J1· s:t. кажд1)1й мес~11~ })аsде"1е1111е пс.) 

11ап1>а.nле11и.~1м 1'руsовt'•му 11 •1erpyз(•1~nrr1y: 1) пробега това.р1rr>1х 11оездо1~, 

2) и 3) tI))Oбel'a Т()В<tриых 11а1'011ов отдельнс) груженых . и отдельн,) 
11орожних-··R 11оез,,<tХ п<t.СС(tЖИ()Сitих, 4) ··и 5) то же, •~ 'l'OR}tpн1)1x, 6), 
7 ), 8) п 9) ')'() же [{ИCT0f)Ii, 1 ()) и J. 1 cpe,'J.Пel10 С()С1'аВс\ ТС) Ra рн 1)1 х . 
поездов в вaI'()fl«.tx с ~:•авделен11ем 11а rpy11teнr)}e Ii nс')рож11ие, т.-е. од1-1н­

.на.~ца1·ь весьма важных дан1.1r)1х 1·1олучи.11и разце.:1е1Lие по 11pys0Rc):\IY 11 

11<)rруЗ()Ному напрt1.о.tевия1'1. lia 11риве;~е1rнr)1х в отчете .1~пфр видно, 
rtteждy ПрОtIИМ, 1 11'() 13 1,pySOBOI\I на11раR.11е1-1:ИИ CJ10r,OBaЛ() 110р()ЖJ.fИ~ Ba-

1,()fI()H по дOJ)t)1,a~1 в 11:1)еде.11ах o·r 3()/
0 

де~ 11<>;
0

, а в сред1~1еr.1 8°/0. Длfr 
13~ех дор<)Г 1~1)11Jеденr)1 ве"JJ.ичина C[Je,1J,1·1eй по4111езно.й работI>t О.:,ного 1-1а­
.:1ич11·01,о и Q,~ILOГO р:-tбочего nа.Г08(\,, l\()JI0бttRil1(\.ЯC11 по Д0})0Г8.l\1 R IJpe­

дe.JittX 1. : 2, и 1~e.i1i1(1и11~t, cpe1~нei~i. по"1езн<)f1 н<t.грузки паровоза, ко~1ебав-
1паяс~1 в преде.:1ах 1 : 3. Ifo 110.'lезную 11;t,ГJJузку ГJ>у1кеяо1·0 ва1,он;t, i1<J 

груэо1~ому и 1-tel,I)YЗOIJOMY H~.\.Ul)(\.R.tf()HИI() Д(\ . .:1И то"11ько 2 ДОр()ГИ, при" 

чем э1'а J·rагрузк:1. ()R~tз~l,JI(t,cь в 1 1рузов()М 11~t.111)а1~.лении бо.11ее 1-1~1 50°/0," 
'Iем в об1>а11но~1. Начальники· Д1Jижения, 1педrr1ие навстречу всем 1101к.е­
.1ания11 llорайонного КОМИТ0'Г(\., 110CKO-i1Ыty ПОС • .710ДВИО t\IOr"11и б1)11ir, 

.выраба'l1ЫI~аемы С,rаТИСТИl\.ОЙ, НсtХОДИВtПеЙСЯ R ИХ ведении, б1.J"'1И бсс-
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сильны 11олуt1и1·ь данные,_ pasp11.бo'rI(a K••'J'()p1}1x ве;,а~1ас.ь с.!ужбо10 сбо­
р•.tв. Сведени~1 о соотношении П()пудных и понаго1111ы;х rpys<,11 б1)1ли 

~ 

преАстав~1ены тоJIЬК() тремя дорогами выооро"(11101'0 харак1·ер1.•., 11риt1е11 

оказалось, что в негруsовом направлении ме"11очных грузов 0'11 J 1/ 2 до 
3 pas бо.1ее, чем в rрузовом. Хотя 11риводт-1мые rttIIOI(> ци<~J)ЪI 1-1меюr 
T(JJIЬRO "историческое" sяа•Jение, но так ка& мы ~1одобн1:а1ми да11пыми 
нс-,обще ие иsба.1ованы, то они не nотеряJ1и интерес~t и _поныне. Далее 
в том же отче'11е имсе1·ся по Jjceм доро1ам С)Jа1Jненис 1tеJ1ичин1)1 оди-

110'-1ноrо пробеrа с .непар11остью noeзд1ft)I'O 11робеrа" О1<азываез.·ея, 111·0 

11рев1~u1еиие JiepRoro яаА птор1>1м 1to~11.eбJit}TC11 по дорогам от 6°/., до 
5 () 0()/ 0" lil решите.11ь НО J10IISBCCTHO, Hll· Ч1'0 были ИЗ})аСХОДОВан f>I ::),!'Ji 

(.'•/~и нп1 r11'1")1е 11робеrи. ()дн~t ив Д()р<)I', напрпиер, пь1та.11ась об1~f1сп1-11~ь 

вн::~.чите"11ьность одино·чно.го .пробега тем, что при падении переноз<)I{ в 

J'рузовом ваr11)авлении иде,1' усиле11ный П})Обеr пuро3~них в не1'руsовс•м 

r'\.11.t'l 0.LIЛёtTJ,I ДО"1ГОВ, IlОЧе:му 1IОЯВЛЯ01'С~I ОДИfl()ЧНI)JЙ Пl.J<)бCI' В rруЗОВОМ 
нап·рав.11е11nи. ,.l,ак как это1\ 1fеnро11зводи'l·е"1ьиый uробс~г обо111е.1сs1 
ДC)J)Ore, 1Ip11:Me})HO, В 5 0 ,I'I,IC~IЧ f)уб~IеЙ, ,lt() KOMllT~T BaDp(JCИJI, на KtlKJIO 

~ке сумму съэконом"11ено до"111'О1J, и не дела.11<;.fI ли од1-111очный пробег д.~.я 
дJ>уrих цe.~eii. "После с.11абой П()ПЫ1'КИ, tJ 1~1'11аем мы в ()1Iерке, с)тстоя11ь 
sа.нятую поsици10, че(.~1·1:1(• и 01,крове11но б1-1ло заявлено, что дАJ!. т<)чного 

(•твета на 1r<)C'l'~tнлe1J1-11)1й вопрос У11равЛение Д(•роги да.нн1)1ми не об.~а­

~ает, н<• в целях луч1uеrо в1,1.яснения 11ра1~ильности ис11<)ЛI1S()вани11 

ПJ)Обеrа паровозов, r~ ·1·е1(уще11 году ус1':1.нови.'10 реr11ст1)аци10 пробега 
о дИН()ЧJ1I)1х пар()Возов 110 ро1~а:&1, 1:1tt11раяо11ения:м 11 y'-1~tc·1·1-tl'\M. Л y\1111ero 

фи.на~1а .мы не мо1,л11 JJ же~1ать. С·1·ои-~1.о одной Д(>роrе 11ооы1·а1·ъся 1~з 
хаотической кучи О/(иноч11()ГО .-1робеrа в1,1делитъ .прt)беt' в .грузовом 

u 

1-1,tn1)ав.1с11ии, к:t1' ,I'O'l'Чac же сиJ1010 •~е11~еи эта доро1,а, как в ка:ме11-

ную стену, у11ерлl.\СЬ J\ не()UХОД'f[&tость веС't'И у'1ет 11робе1,•~· так) как м1~r 
э1·оrо требовали. Опnсавиr)1й c ... 'Jyt1a.й 61:.1.11 t.)rла1пеи 11а ()Дll(~М. из 11ос"'lед-

• c,:Jt 

них заседании управлениs1 де.11:-1ми и проиsве.1 настольК() си.ч:ьное вJ1е-
,,,, 

ч:1.'l~J1e.1-111e, ttтo д<1же самые нес1'ОВОJ>Чив1"1е дороги д~tли оuещание отныне 

вt~CTft рационltJ11)въ1й уче'11 11аровоsпu1~() пробега'' (стр. 1 :~ и 14 Очерка). 
]1ее 1.'О, что l\1но10 бт)I.]0 выскаsанt> 19 .11е1' 1·ому наsад о безусJiов­

ной необХ()ДИ?rlОСТИ изучать ИCUOJIЬSORal:LИe ltОДВИЖН()fО состава с 

об.яsа·rельным 1>аsделение:м n<• наuравJJе11и10 ГJ)узовому и нer1~ysoв()lfY, 
я це.11иком и бево11оворочно 11оддерJ1tива10 и 1·е11ерь. J)es э1·оrо де;1ения 
111)1 в облас'l'И оценки ис.110~1ъзопан.1:1я подви11tного состава буде11 бевыс­
.ходно топта1•ьс.я на 11есте, sав11ма·rъсл каким-то знахарство~r, серьезно 

пt)Об]>ажая, что DJ)ИJiartt.e:м R (.)J~енке f )aбo'J'J>I на yч1J.t)Le мет•)ДЫ. 

·fiе~1ьз}1 ве nривна1'ь, что в самое .11·ос~:~еднее :вреJ\111 наша с11а1'и ... 
с1'11&а на 11у'11и признани~1 111)инципа раsде.11е1111я учета jкелевнод()lJОjК­

ной J)aбotrы 110 на11равле11иаА1 1"руsовому и .1:1·ег:1)увов()му сде:1ал~1, очень 
И])у11вые 111<1.1'и. 11редло1кеп1tаs1 1~ текущем I'оду но1iа)1 ф()I)Ма Clt .N; 22 
яаключае'l' в себе очень м1101,о "\авн1)1.х "I'IO 1,1)уsовом у на 11рав.1rени10". 

'Rведена та.кже раввит~t)I двф(р(.~рен1~иация "'J.8,KfIJ)IX .rit) р()Дам д14и.жt~ни·н. 

• 



l lc• "1-1с1't.)j)ИЯ 11ов1·01)яе1'СЯ". ]-{ пос.ч.едием е;кемесячном (за 4)ев1)а"111.) 

l~ю"1ле1·ене трансnор1·ной статистики ес1•ь даже графа ,,<)диноч11t•е 
следование паро~озо1~ товарного .цвижеип.я в rруsоном направJ1е1.1и11.", 

.Н() итога 110 ней ДJI}r всей сети 11е имее1'СЯ, 'l18JK ка1\. 9 ДО})ОГ иа 22 
( 41°/0) не дали Э'.1 1их дан•1r)1х. ()чеви/~;яо, 1'акими пус~rя1,ами .не и11'1'е1)е­
суюrся .... 

Если в п1,но111ен11и 11рин1~1'111а ·1>аsделе1-1ия уt1ета 110 ГJ>YB(JRoмy и Jiе­
rрузовому на111)ав.11ению 1~ области ст<t1'истики део1110 обстоит цово"11ьво 
"" олагопоJ1уч110, тt) яельs.я 1·01,0 же сказать про 11ориирование измер1-1-

телей. I~ак мы видели в1>1111е ( с1'р. 5 ), яорм1.)1 11аr1,узки вагона даю1'ся 
110 обои11 1.1аправ.'1ени~1.м tJ сово1tу11.Е1ости и беs pasдeJieJ1ия 11а ва1,ояы 
г1)уженr>1е и поро)R11ие. ~l~атtой из.мер1·1те~1Jь су11.(еетнея1-10 Зсtвиси1' от TOI'Q 
~ •.:J 

оое·1·оя1'ельс~1, ва, увели ч11вае1,ся ИJJИ уменыпается грузовои 1101·ок в 

на11равлении обратном rос11одс1·ву101цему, т.-е. от факt'ора совер111е1rн() 

не sан·1fея1цего ()Т распоря:хителя дnиiкения" Между 1'еи вак иэl\1ери· 
'l1eJIЬ "~laГfJYЗI\.a Гl>уЖ.е.НОl,О вarOf.la 1~ 1,pySOBOM 1-1аnр}tВЛ0НИИ" уж<~ 

u ~" 

ЯВЛ.Я0~1'СЯ ВflВИСЯIЦИМ O,r J)ttCIIOpЯ;.,111'0ЛЬHf)1X /~0ИС,rвии, а ДЛЯ II0p0BOBOR 

110,rонных ~~ависяп~·1~1"~1 в значителы1ой /~OJie 011 этих дейс·11вий. Ar:raJic)~ 

гиtIЯ(Jе 11мее1' место по оrно111ению изr.1ерп~rе.~я "СОС'J'ав поезда в осях". 

]fc)pЯДOJt, 1-1у)К/1~аю11~ИЙf~Я в не:мед.'10ВJIОМ .IIe_peCMOTJ)e. 

Учет одиночного пробега паровоза . 
. Когда сJiедует по участку О;'(иночный паровоs, то nрави.1а техни•1е­

ской :iКСn.:~оатации учат рассr.1а1'ривать его, как пt>es~. 1·1:ри пр()К.tадке на 

rpa<JJиRe О~ИЯО'-IНЫЙ ТОВарIIЫЙ парОВОS •rакже 'fJ)aRтyeTCЯ RaR П003:.t С ХОДО­
В1)1И нременеА1, соответству101цим ero сопротивлению движению. Наша же 

' е1·атистика ( всJiед за rерианской) упорно не хочет признавать одиночный 
r1аровоз за 11оезд. Не приsнает его да)ке и тогда. к.01,да к не~1у ·при1~е­
uлено нев:о1·орое RО.'lячество ваrонов (r10.1тормоsноrо учас·1·ка). Это, ви­
ди·rе .1и, не поеsд, а ,,непr,опsводитеJiьнЫй ПJ)Обеr". R результат•~ 
ва}к.пей1п.ий измеритель сред1-1ий вес 11оезда кport1e дымовой завесы 
01~ совмещечия грузового и ве1'рузовог<> J1аuравлений тер11ит е1це и 
11рямое и~1~ажеяие от неуче·rа одиноч11оrо пробега n поездном дви­

жении. В"1аrодаря ЭTOJ\ty неучету СJ)едний вес поезда в грузовом 
наuра1J"11е1·1ии 11окав1)11lаетс~1 111)]111е, чем он ес'l'Ь на самом д.е.11е, а и 

по1>ож.нем 11ап1>авJ1ении J1рямо-та1tи 1\sдувается, а как реву"11ьтат взду­

вается и средяиА вес 11оеsда в обоих 11апра1JJ1ениях. УвеJiичевие 

"неп1>оизво,r1:и1•елъно1•0 пробе1•а в одяноt1но~1 следовании", для котороrl• 
", 

всегда 11а11дется XOJ)0111ec 01rр~tnдание не1-~арность движения 11ред-

ста1$J1Яетсs1 11ещыо ДOB(}ЛJ>Jfo нев111•но.U, 11~t котору10 у нас как-тс"J 11а.11с) 

1)еа1'И})у1от. А ВО1' фра111tуз1,1 lfa :>ТО1' Сt1ет, ПОВИД.Иl\IОМу, ИНОГ•) взгляда. 
l{a их яsыке ()ДИ ночныit 11 робег (J1~1 t1 t 1{' f )i (~<t) и б()ОДJ1га сино1-1им1)1 ~ 

!{.роме с.11учаев J1роисп1ествий с Jlt)t~sд~tии и"•и порчи паровозов, 
11икав:их других П})Пtrин длн с"1едонаниi1 o;~иFro•1нr,1x паро110З(}В в rpyaor~oм: 
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направ.11ении n rl'OBaJ1HOM ,1~11ижении быть не ДО.~1ЖНО. Если Пj)lIХОДИТСЯ 
~-' 

в пассаiкирско:\1 дви·жении переrоня·rь о,~иноt1ныи. паровоз в грузовом 

направ.1еnии, 1'0 и 01·1 до.11жен бr)rr1, использован для перемещения 
товарньтх нагонов ()бщим 11есом брутто, ·ра1~ным весу ппсса.жирскоrо 
11оез,ца. Расчеты Халъфяr{а покаэалп, trтo и 1~оsвращение на воqевку 
в .деп<) паровоsоR иs-п()А рабочих 11оездов с вы1"одой для дороt,и :можRо 

1i болыпиистве е"1учаев заменить ос1'авлевием их 1ta месrе J)абот. Сло­
вом, ее.пи ОДИНОЧВI11Й 11робег будет JЧИТl>IВ&ТЬСЯ по }>Одам ДRИЖ.ения 

... 
и по на11равлениям грузово11у и неr1)уsо1~ому, то паровозам "ородяж-

ничать" бо.11·ьmе не придется. 

Я предлаrа10 ~.11еду101цее. llусть с1'атис1'ика, исчисляя сре•ний вес 
поеsда, попрежнему не счи·rает о,7],иноч•rоrо 11робеrа поеЗ;'f.НЪIМ. llo пусть 
парал"1е.11ьно с J1act1e·1,oм СJ)САнего веса поезда исчис.rrяется средний 

нес нагрузки 11a1>uвosa в .11инейном. пробеге, при чем в этом пробеге 
будут сч11та·rьсf1 к&к ~аровозы, ведущие поезд одной, двойной, тройной 

и т. д. тягой, так и о.циночпые парововы. И величи11е средней наrруsки F1e 
поезда,· а паровоза будем придавать, вак она и sасJ1уж.иRает, ваи6ольп1ее 
значение. Фиксирование внимания на этом иsмериrеле создает могуч11й 
с11имуJI к испол1)зовани10 пa1>onosa. Оди11оч11r){Й пробег Вl\1есто прежней 
1пярм1~ дл~1 сре/~неrо 11еса поезда явится гирей, 11янущей ко дну сред.ню10 

JlаГрувку 11&р<)80За. rfyт JЖС бу11.ут ПJ)ИНИМаТЪСЯ все меры, ЧТОбЫ без 
крайней на.~обности в гр у s о в ом иаправ"чении не бе1'а . .r1и одиночные 
11аровозы. .R 1-101,рузовом направлении каn.ой бы прием пи у11отребляли 
для возвра1цения . .11и~11них, из-sа ве11арности дВИ)Itения, паровозов во 

главе поездов, одиночной тя1,ой, второю 'i'яrою или одиночным с~1едо-
u ,,, 

:яанием сред•1ии JJec нагрузки на па1)овоз ос1'а~rется oes иsм:еяениs1, 

и выбор п1Jиема возв1эа1цеяия паровоза буде1' 11одчинея ~ообрааtени~1м 
не о фи1t·rи.вном вздувании среднего веса поезда, а о реа ·1ьнr11х выгодах 

эксuJiоата1~ии, Jt()'l'Opыe в разных случаях M()l'Y'I, 1,ребова·гь разя1~х 

1J01110НИЙ. 

01· этих д1Jух основнr~х 11редuосы.11ок в ведении учета 11ерехожу 

к обзору самих пзмерите.tей. Начну с тонарного дви.жения вагонов, 
Ifоездон и 11аро1~озов. 

Общий обзор измерителей. 
; 

Оборот рабочего вагона. Ес.~1и nодразумева1·ъ под оборо1·ом вагона 
'lастное от деления числа ва11онов в рабочем парке на. рабоt'У дороги 
(сумма по1,1)ужен.ных и принят1~х груженых), то нужно признать 
13по.11nо справедливыми все нападки на вто1 ивмери1'еJlь, как совер-

u 
1nенно 11еприrод1rыи не тоJiько д.11я оценки качества распор.я~ите.11ъ-

ных действий, свяsапных с оборотом, но и ДJIЯ само.й общей оценкм 
степени исrrользоваяия на1,она во аремеяи. rreи не менее, иsмерите~1ь 

" 
этот сохранить нужно. ]!аспоряАиТеJ110 движения (и еАва "1и кому 
больше) он ну,&ея потому, что дает, хотя в 011ень 1 1рубое, во чреs-

87 



• 

1 

1• 1 .1•1111·1110 ()1,1c1·1,t) 11олу•1аемое 11 е J)BOe приближение 1101\1)еб11()С'l1И ко.1111 ... 
'l('t~·1·1111. ·1·оварных ваго1-1ов. При пользовании э1·.1t1&.1 иsмери11елем неоuхо­

:,11м<, ИМ0'1'Ь в виду с"11еду1ощие два oбC'l'OЯT0JIЬC1'Ra., К01'0рые .il llOЯCllIO 
1-flt 'IИCJIOBЫX примерах. 

llyC'fЪ 20 anpeЛ}I наша дороrа имееrl, рабо,rу (JlOI'pysкa + ПрИ01\I) 
в 1.000 ва1"овов и .ПJС'l'Ь оборот JJaroнa с11итается в 5 суток. ·3начИ'l' л11 
э1·0, t1i,o 20 чиеJiа расход ваrо11ов у нас буде'J' 50()0 нагонов·? Koнe'IJ(,), 
не s1Jа11ит. I~удет иsрас.ходовано 5.000 ва1~оно-су1'0.к н~t прот.я)кении 
1Jре:меви оборо1·а. Ес.1и же м1)1 хот11м знать, СК()"1ьно будет израсходонан() 

ва11онов 20 aпpeJIJJ, 1'1Ы должны н<:t.йти средн1ою рабо11у sa 11ос.11ед11ие 
5 дней (период оборо1·а), т.-е. sa 16 20 а.преJiя. ·по этой ·средней 
и определяем потреовый .парк на 20-е чис.110. Он може,1· быть и мен~111е 
и больше 5.000 11, кав слу1Iайнос1·ь, ра1~е•1 последней r~ифре. ·~:-же 

отсюда видно, что потрсбн()СТЬ fr\ н~trонах нельзя расс'(1итr)1нать по 1>а-
• 

боте отде.11ьного /~ня, а с;1едова1·ельно,. .JtИRaR нельзя расс•1и'rr)1ва'1,1) 

и по дню l\1аксимал1ной работ1>т. Потребнос'rь в .вaroнitx нужно f)ас­
считывать .110 рабо1'е средней для периода, 1)авио110 оборс•ту 1~агонв .. 
У :iite это одно обстоятельс'rво выравнивает за11раты ~агон<) ... су1'ок в сн51зи 
~ 11еравно1\1ер.нос1·ыо р(1.бо1·ы. IIo есть ente и Д])уrие сообраjJtения, 

окаsы1заю11~ее влияние 11а 11от11ебн1:dй парк вагонов в св.11зи с 11е1)авно-
,,,, 

:ъt(~J)11остъю pat)OTI>I до1Jоги tf() 1~ремепи, JiR t1е·м я сt1и1·аю по.леsп1)1м 

0(j1,~tновиться" 

,Я pac<~MO'l'PI<) 'l'OT llример, KO'l't)pblЙ JII>ИROД.l~T в своей работе, yпo­
MSIJ:IYTOЙ .выше, I·.1е.11е.любс1tий, Он брал рабо11у ·J-\,pыttO'l'дe.11a sa июJJь 19 2 2 г ., 
:к.оторая в сутки в с}) ед 1:1 ем за меся~~ даваJ1а своей поrрузки 64,!) 
вагоноJ~ и прием груженых 3 9,5, а .всего 104)4 ваrона. Для э1·о:й 

t~редней }Jt:tбoт1)1 он вы•1ис.11и.11 норма.11ъиый оборот ва11она беs уче1'а не1>авно­

мерности в 4,3 дня, qему отвечаеi' ваI·опный 11арк J 04,4 >< 4,3 = 449. 
}?читывая же неравно:ме1)нос1·ь двиJr~ени.я по с11особу иечисJ1е11ия ваи­
А1ены11ей ошибки, он пришел к необ~\:ОДИ}fОСти увеличить рае1.1етн1')1й 

11ap1t на 40()/0, 1·.-е. до 629 вагонов в сутки. В таб.11ице 2·й приведен1)1 
два вариан1·а моих расчетов, исходящие из иных предпоJ1ожепий. Д.ля про· 

<~тоты оборот при11има.11ся в 4 су~·ок. J.Io пе.рвому вари:t11ту подобрав 
'l'сtкой парк, при I(ОТором вся sаданн~tя месячная рабо·rа закончена 

·roJiьxo 31 числа. Парв ОВ()Зался равным 423 вагонам, что 01·вечает 

с-Jбороту 423: 1.04,4=4,05, 1'.-е. на 1°/0 больше заданного оборО'I'а .. 
Иs rрафы 5-й видно, что при этом 1'Олъхо 6 д11ей в м~с.яJ1, не быJJо 
непо11ружевноrо ОС'1'а1'ка. ]~ ос11альв1)1е дни он бы.л и достигаJI максимума 
в 189 В(t.rонов, т.-е. поч1·и 3-суточвой своей погрузки. 

Второй вариант исчислен при парке, равном 51. 2 ваrона.м ('~·оже 
110,цобр~tно ощу11ыо), при ROTOI)OM вепоrруженвоrо ОС't'атка не окаs1,1-
ваетс~1. liтак, п1>и 4-су·rочном (>бороте у меня по-1JучилсsJ парк 
в 512 ваrоnов, у Бе-.11елюбсвоrо он быJI бы 4 Х 1()4,4Х1,4 = 585 ва­
rонам, . у Хальфи•1а 4 Х· 2 ;~о= fJ20 1~а1'онам, или от11оmение J1архов 
100 : ] ] 4 : 1. 80. 
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1 Jce f)ll.Ct1erJ~1 11 ·1·аблuце 2-ii сделан~,~ в 11ре,ц11оложении, ч1·0 1JеJ1ичина 
о()()рота постоянна ДJIЯ каж.дых су·rок н 01'делLнос·rи~ llерерабо1·анное 

1r.<)Личест1~0 вагонов на 5-й день возв1Jащ~tе1·ся r10;~ по1,рузку и.1111 обмен. 
}i~с.ли рабо1·ать по первому вариап11у, то :клиеFr1·ура перед лицом 

, непог1>уже11ных ос1·атк(•В воsопиеr, ЧТ(> у ней из-за же~11еsн1.1х дорог 

ерываеrся работа. Если работать· 110 вrорому варианту, то 1ro .чииии 
HitUC мояtет })аsдатьс~ к.11ич, ч1·0 дорога имеет п.'Iохой обОJ)ОТ, расходуя 
.ва1101:1ов на 22°/0 болы11е, ·~е~1 нужно. ltтo яtе пра,в, It.11ие11т или 1~11\l.IC~ 
Если вагонов имее·rся доста·1,очно, 'l'O прав RJ1иен1\. Если в ваrонах 
иедост}tток, то прав HitUC. Этот пример наrJiядио показывает, ч·rо 
при условии недостатка в.~гонов и неравяомернос1·и 11редъявления 

грузов 1-1 а .11 и tr и е и е по r р уже 11 и ого о ст ат к а может быть 11 р и­
з Я а It ОМ не ll.'IOXOГO J)аСIIОрЯ)Кения, а б е }> е .)J\, н· О 1, О И р а СЧ е 'l' JI И· 
в о го р ·а сход о ван 1:r я в а r о и о в. Однако при неравномерной работе, 
как бы зконом1·10 мы ни расходоваJiи вагоя1d, все il\.e неисполъsо11анные 
ваrо1rы, повидиr.1ому, неизбежны. . 

Ilроде"1ани1)1й и1111и рас•1ет n двух вариан11ах потребности н наго11ах, 
с допу1цениеи залежей и без них наводит Ita с.11едующие раз:м1)1ш.11ения. 
()б1)1чно мы 011ределае11 11онятие ,, i)бOI)Or .вагона" как в J)емя от одной 

нагрузки ваrопа до другой. Вместе с тем иы считаеl\I, что врем.f1 
этого оборота :мож110 получо'l'Ь .целен.нем рабочего парка на работу 
(пor1)ys1ta· -t- прием). ТЗ 1Iашем примере MJ)f вел~r весь на111 1>асче,1,, 

строго 11сходя ив оборота в 4 суток. Но ecJiи разде.'lить 1)абочий 11арк. 

11а раб<,ту, то :мы по.1учи~1 суто1t n первом варианте 423: 1 ()4,4 = 4,05, 
но втором. 512: 104,4 = 4,9, у Бе"1е"11обскоrо 585: 104,4 = 5,6. 
()rс1ода .11оrическое следствие, что время оборо1'а ваГ()На от наr1)уsк11 
(иJ111· 11риеА1а) .а.о наrрув1tи (иJiи приема) и чаетвое 01· деления 1>або 11еr() 
11арка на ))або1·у 11011ятия Аа.1еко не тожественные. Первое по1:1j11·ие 
есть чист о е 111)с&1я оборота, 1J·1·op()e - время оборота со включен11еи 
д Q ба в очи ого 8})0M0J·IП. 8JtВИСЯIЦ01,(). 01, неисоол1)8О1Jания J!aI,OHOIJ 

всJiедствие неравномернос1•и д1iИ)Кс11и~1 или ~1sбытк~t 'f~At"01:1oв. 
ЕсJ1и ме11я спросят, кatt jtte 11ольsо1Jа'1'ься 11од1)<1н111ъ1и расче1•ами, 

.ко11да яе только рас11редо~11ение 1>aбl)1'I-d Jro 7~11ям ноиавостно, по даже 
и вел11чина сред1Iей cyтoчrroit за l\Jec111i нахо,~ится Ji 0~11tасти 1,аданий, 
то 11а это я отвечу, что я не имею в 1~иду устанав,;1и:вать какой-либо 

нов1,1~i меrод расчета, во лишь 11а 11ри~1ере оснеща10 одну грань работr)1 

/~о рог···-· ее неравноме1)ность, котор~\я встречает, как вид110 из ли1·е­

ратуры, раз.tичное 01'1101пение со C'I'opoнr)I <~11ециа.ilис.~01J. Болыпинстно 
из 11их (в ,1•ом числе и }1) совсем ее 1fe уqитr~1вали, · другие роль ее 
чрезмерно преувеJiиqива21и и наконец 1•1)е1·ь~.1 (Ве.11елюбский, а за ни~r 
и я) указали настоящее ее место. 

В sак~111очение добавлю,· что бr>1ло бы весьма (JOJieзнo и едв~t-"111 
сложно уч111'ывать отдельно обороr ва·Ро11<)I~ с потоняыми грузами. 

Суточный пробег вагонов. 3F1аче11ие 9того измерителя в об1цt:~и 
схоже С() значение~~ оборо11а. ва11она. Если д.11я по.11учения чи·сли11еля 

• 
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и знаменателя оборота вагона достатоt1но одних СJ1ожений, то дл~1 

суточного пробега nрихо,цится заника1'ъея умпожения.11.1-1. llоэтом:у 
• 

АJШ быстрой, хотя и грубой, ориептировки з11от измерите"1ь менее 
удобен, чем пре.цшеетву101ц11й. Но зато 011 J.rмеет преиму1цество 

несколько большей общности. llоясню это П])Имеро~1. И•~еем д11е смежн1>1е 
дороги, на которых и оборот ва1,она и су1·очн1,1й е110 пробег одинаков~)[ . 
. Пусть эти дороr11 слива1отся в одну. R sависимос11и 011 управднения 
передатоqн1),1.х меа\."tу ними ст~1r.1r(ий су·rочн1>1й 11робег наJ~он~1 дол2кен 
у.1учшиться) r!пр.очем, весь11}t незнаt1ите.ТJ:1,но. ()боро·1, .iке у1iе.11ичи1·ся 

( "ухудши11ся") вес.ьма значительно. Таким: <)бравом оборот вагона, 
зав·исs1 от тех же фак'11t)ров, 1~a1t и су,rоч111>1й [IJ)oбer; сверх '110ro суще ... 
ственно зависит от конфигураци.и раздеJiевия се·11и ме1кду дорогами. 

До сих пор MI>I гоsориJiи о суточном п1эобеrе рабо~1еrо ваr·она 

нооб1це. Нужно .11и раsде.ч:s11·ь пробег Зt'ОТ J1a пробе~' I'руже11ого 
вагона и на 1rробег uо.1)ожне110? В 1tрптическом обзоре r.1ы nиде.Iи 

ДJJe 1tрайпие точ1\и зрения: Но в а R а, счи'rаю1г~е1'() 'J~aRoe 1>анде"11ение 
чуть ли не панацеей ()'r нсех бе;~, с1~язан11ых с 1.1ольsоnаuием су11~е ... 
ству1ощей отчетностыо, и М. l'I. J~ас11.11ьева, сt10'1'~1ющего ввмери11ел1, 

с1)едне-су'1'очный пробег 11 о рожне r о 1Jа1'она "С'rа'r1~1стически и . .т1оги­
чееки недопустимым''. В вып. 1 <>4-1\1 "jltе.11ев1-1одорож(11)1 i1 'rранспор1· 

в .1927 /28. r. '' уже име101'ся данные о суточном. п1Jобеге порожнего 
ваг(>на. Так как пос"11едняя ве.11ичипа к.роме соо1·ношения выгруз1tв 

к сдаче груженr)1х сущес1·венно за1iисит от длины рейса порож11его 

вагона, а э·rо11 рейс вависи1, t)i' о,1lноmе11ия по1>ожнеr(' пробега к обrцему, 

то для апа.лиза я.во11е11и.i1 м1:1010 со~1,~1I~лен графи.I{ .№ 6, на котором 
дороги распо"1Jожен1)1 в 001)11,~ке рос1·а пос.11едиего о,rно1пеииs1, KOTO})()f~ 

иsобраiкается тонкой ли1111еИ:. Затем мно10 в111t1uc"JJe1{0 '<)1·11оп1еr1ие суточ­

ного пробега 11ороi1~не1,о JJaГ<)Ha & су'l'()Чному 11poiie1'y всякого~ naroн;t 

и Ifанесено на график жирной "11инией. 1\f.1,1 n11J\им, ч1'0 дорОI"И 11011, 
.No.№ 4, 7, 12, 14, . 22 и 24 пмеrот чреэме1Jно J1ив1tую су'l'О\1ну10 ско­

J)Ос·rь uорожне1'~ 11агона, а дОJ>ОГИ 5, 8, 1. 6, 2 .1 11 26 чрезмерно 
нысохую. Ос11аJ1ьные 15 дорог особенно не nт)1де.11я1отся. 11.а дорогах 
пер ной 1·руппы l\f Id в п1>аJ~е был1f б1)1 ожида1'1) больu.1ой пpo:t~CJi'l' ваго­
нов .в запасе, .а во второй I'pyuue значи'1'еJ1ья1)1х зале11tей Г})узо1i. 

Kpo:ue того, как мы sJraeм, п9ро)RRИе ва11оны склонны 3}1С1·реват1, 
В ПО})аХ нepaJJH()М:epROCTJt ДВИЖеНИЯ. Н() BЫII. 1 ()4-i:( .Не ;~ает lfИitaKИX 

данных ;~ля су~кденr~я, . почему на Hl.\.I11e~1 I'pacJ)иJ~e I1олучи~1ись 1•акис 

ВI))СОКие верrпины и ·rtJ.KJ.Ie r.11убокие низин1)1. Без упо.ця1{утых данн1~1х 

испо.11ьзовать новый иsиор11телъ едва ли предст~1в11rся вosAtOjJtHЫ!\I. 

Расход ваrоно-дней по отдельным операциям. fi~c.r111 ни обо1)оr, н~1 
суточнr>1й 11робе1, нагона не М(JЖе11 бr)rr.J) в ~вое~ r1ервобr)11·но~1 в1tде 

П~1ДСЯtНЫМ .M0])ИJI()M при Oit01iKe СТеr1ени У'f ИЛИЗаl~~l .И :J3a ГОЯН, 'J·o I-\;-t~I~-
u , 

дr~и ив r·1их уже спосоое1:1 раскр1>t1,ь l\f 11oroe, ec.J11I 11. х 1>ааложп'l'1) н:1 

cocтanнJJe i1ac·rи, зависящие от тех сос1·0.яriий, н ко,1·орых 11~)сб1~1вае1 · 
f)aбoчui{ ваГ()R. :r1овидимому, все СХОДЯ1'СЯ, tITO ::)1'ИМИ состоя }IИЯMII 

91 



1J liЛ~l lf )'J't'SI ll(tX03t}).0111-IЯ: 1.) UltД r1)УЗОIJЫМИ опер~tЦИЯМlt' 2) 8 11!)0C1'()jJX 

11а СОf )1'И {)tJ~()\lJlldX ~тан1(иях, 3) тоа~е, на депонс1,их и ..:~) и IJ<)езд-
110~1 дн11же•1ии. Некотор1~е пр11бавJ1я1о·r е1це J1JJ<)CT<)B 110 06~1е1·1у. Так 
JtaR обмен rt])()flSRoдитcя <>быt1но на сорти))Ово1111ых ста•11,и.ях, то с~амая 
ороцщу-~>а обме1.1(t и в п11е»tнее врем.я ur)tлa небольшим .накладным 

p(t.CX•~ДOl\f R ()CJt(.)JlHO.МJ П})0С11ОЮ 11it 9ТО:Й C'l1aн1~Иl.I, а HI>1He с отменой 

1'ехнической. прием1{11, выделением П])Оцс,,уf)J_.1 обмен<'· !\1ожно 11 соnеем 
11 ))<~неб ре '-IЪ. 

11:•.хоiК,\ение uод rрузовым11 011ераци.ями вес1)ма з•1а11и1·е.11ьно. )7 че·J· 
Э'l'ИХ простоев систе1'1:1.т11t1ески 11tiKOl''дa r·re ве.~ся. (~1tс•"1ьК()-1fябудь 
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н t)0"1ЫI1ИХ равме])<"',Х O•t t)J,}}.'rJ 11роизвсде11 .!JИIIIЬ 110 ИНИЦИ81l1ИВе 011де.J1Ь-

ных ;~()рог. .1 Iыне 13еде1,ся 1=1а станц11ях бо;1ыпого Б}.t.т·онС1ОбtJJ)Ота безно­
_меr}1-1оii уче,1·, а н~t npO'IИX но.мер11ой. l_\,a1t 1ro ~1101\IY, так и 110 другом у 

~ ~ 

(~посоuу у11и1~ывае~,<~я <)оrцее время простоs1 под Г{)уsовым11· <Jпера1~из.ми, 

без ПОJ~разделения "до", ,, во в1эемя" и "после" I1' без 11одравделени.я 
на i1arpysкy и 1~1)111'])узку. IIриt1ин_1")1 боJ1ьших прос1,оев под ~,рузовыми 

()П0})3.(~ИЯ&IИ lil:ll\f 118BCCTlfI>I О,7~Носме11ност·ь р~tботы ГJ)Y31IJIВ:OB и нeco1~­

II<t.дe1111JJ пpo:XCti1t;~ef111я сборнr11х 1Iое:~д<)В через п1>омежуточные с1·анции 

с иача.1ом .ir кон1~011 р<tбочего дня. 3десь ,,е.110 11е CT()JJЬRO в учете 

111>остоев, CRO.!J.ЬRO в органивационных мерах :1~ ero сокращению: двух­
или даже 1·рехсмеиная 1>абота rрузt1т1кс)в r-1·fl. деповских ст;\.111~иях Uf).rJL-

92 



,,., . ,,,, ' . 
Шf)I'O груsоооорота и .1учrпа.я провод1\1а 110 · учас1·1~у cc)OJ•t11)1x 11оезД()В. 

JЗ неrрузово~1 н~.11р~lВ.1Уении ~l()jl\iHO OI:d.10 бы совсем ОТК<1.затъся ()Т сбОj) ... 

ных поездов, п1эинодя. 11а проА1ежуто•.11-rr.)1е С'1'ан1~ии и уводл с н11х вагонr)1 
,,,,, 

с такrf1tи 11оездами, которые еве"1и оы к минимуА1у 11рос1·ои 1~~•.rонов 

вне ea11oi:i I'рузовой операции. ltаждый: от1~епJJен111)1й 11~11и nJ)ИI~e11.iteн ~ 
я1)1й вагон 1.1ри дос·rаточной густо1·е д1JижеJ1ия CrJKOJIOMИ'l' •~ среднеr.1 
не !\rенее 12 часов J1ростоя. Пран,~а. JJRИ'J'CЯ некоrо1)аj1 1101·еря в nагон(•­
часах в зависимос,1·и от того, что состав П})Ямых .11oesдon бoJiee сос1·а11а 

сборных. Jlo давны11 ,, Вю.11ле·1·е1-1я транс11ор1'ной с·rа'rис11ики '' sa q)евр~1ль 
1930 г. 1~''дно, что вес б])у•rто всяког() 'J,(•варно1'0 поеs1а по сети б111л 

• 
866 п1-, а crtopнoro ---- 715 1111. С.11едоватеJiьно, 11рп весе ва1"она бJ>У1.'ТО 
17 :111. сос1·«1.в всякого поезда 61-iIJI 51 ваrо11, а cбop1roro 4 2 вагона. 
r1·\1t.tt Jtaк 11робег сб()рн1)1х поездо1J cocтaвJIЯJI от обn~е110 тонар11<)1·0 1 7°/(,, 
'1'() отс10,~1.а llOiI\.HO вr)1вести, .._rто соетав прямого и·1'!е.1 53 I~ctroнa и.11и па 
1 :1 вагонов бо"11ее сбор11оrо. По да.иным ва 1925/26 r. о густоте дnи­
jК.ения число ком:мерt1еских с·1·анций нi:t. сети 61)1.i10 4.63.:1. Деповских 
же стан1\ий бь1.~о 6Н6. IIримем число 11ро1'1ежутоt1•11)1х (~1·~1.н1~ий равн1")1м 

4634- 686 = 3948. На ка.яtду1<) из н11х прИХ(•,цн1·с~~ n1~сплоа1·ац11011-
11ой длинь1 72622: 3!}48 = lH,4 ·1;.11. J\,ом~1ерчеека.я CROJJOc1·ь 1'()Rapиoro 

11oes~a вооб1це бы"11а ( II 30 1,.) .1.1,8 1;.-J1 / ч, а сбо1>r1ог<> · !·) ,8 1: .-11 /ч. Зная 
~ u 

прооег 'rex и дру11их, нет1)удно паити Rоимерческу10 скорость 11ря~1оr() 

11оезда 12,3 1j~.1J1./ч. )_)аССТО51НИе в 18,41:.11 П(tKf)I)IB3:0TCЯ 11ри J·",(. = ~),8·1.~.-11/ч 
в 1,88 Ч<tса, а П[>И ·1··1.. = 12,3 1•.11/11 I\ 1 ,5() часа. (·~"1е;~<)14ате::1ьно, 
до11од1н111•ельнri1·it проетоi1· сбор11ого noes,~a н~t 11роме:в(.уточной станции 

равен 0,f~8 часа. fl1·;tк, пp~Il\IOЙ поезд П})И обслу.ntnвании оr,НОЙ nро-
1\rежуТ()11ПОЙ С'11~1.нции в сред1101'1 торял 61.1 11 Х О,38 -= ~ьруrло 4 вагоно­
часа 1. ('~ле;1.овt·tтеJiь1-10, вып11р1>1m при от1~е11ке и.!10 11 J)Ице11ке 1 1taroнa 
nудет 12 4~ = 8 ваrоно·11асо1~, 2 ваrонов 2<) ваrоно-чс-tсов, 4 Bfl.l,.-

44 ваrо110-часов и т. д. 1-т~1. сор·rировочн1>1х и де11овсквх с1·анци.f1х 
(t.1' нового nоряд1tа, ПОВИ){Иl\101\IУ, не буде1· ".и ВЫИГJ)1>1П1:t., ни Пf)011Гpr)1ma 

н 11аrоно-'1асах. 11то 1tасается П~)еsдО·'I~t.сов, то с 11е1)вого взгляда R(tlt 
будто бr)I 1~ их сумме 1[0 ДОJIЖПО пpotISOЙTI·f ННК<:1КИХ ИЗАfенеяий яп 
положительных, ни отрИца1,елы11,1х. Но при равлиt1ии ROl\111epчec1tиx е1tо­

J)Остей нсеrда воs:можн1~ .. cJiyttaи обгонов Аtед~'lенноrо поеsда, более ско­
ры11 с соответс·rвенны11 1rо11иже1rиеl\1 общей ко11мерческой с1tор<1сти 
и с уме:t1ыnением п1)011ускной спос()бнос1·и. 1.f ))И однооt.рав~1ой же R()M­
~tept1ecкoй скорости оба :эт1:r отриц(t.1·ел1,нr>1е явле•1и.я пск.11юча1отс11. 

J\, со~1лению в rруsовом нап1)<•.вJ1ени1-1 'l'<t.кa~1 :.tepa мor.1Ja r.ы от1~азиться 
на СОС1'(t.ве поеsдов, так Jtaк 1~ ебор1.11)1х поез~'\~tх oтrtet'ftta :в;t.l''Она на 

одной станции чаето КОI\1пенсируе'rся прицепкой Jr<t .,pyroii, чet't> 

не будет, ecJiи к.аж~ая ста111~ия будет обt"1уживатьс~1 сво11м ocoбr)1AJ 
rt«)esдoм. П<•этому п1>е>1tде c·)rмe•rr>r сис·rемы сборн1)1х tJ(Je~,i;oв 11 I"рузовом 

•. n АС ii~ 1· ви·rс.'11. 11oc·r 11 "'о 11·0"11111rc.,1.111.t i-i 11 J) oc·1·oii 111 • Jt )101·0 11 oea.ta. с; у. t с·•· 1·01>aз,tt~ )( ~11 t~ •~ 
t),HH •1acct., та1t Jiёtlt 11ocJie;"\llJIЯ вели•1и11а O(~ltll)laeт :tвoiitr)·10 nJ1~1)a.1~11ю ( 11 f)tt •\епку 11 01·1\(~111t~· )~ 
." 111101·да i1 on r'o н. ·п 1' 11 :"ro ii 3~• ~ J 1ое:-.л (". ов(~ р 111 а е·1' н.·~" 11о11" у sн о 11е1нt.1~1110. · 

93 



11а11равлении, f1у~к110 на К(tЖдо:м. учас11кс cJ1e1>1Ja иsуч~1'1'ь, не uр<)ИЭой­

де'I' ли т1ри это1'1 сниаtение cpe;тi.i1ero 1~еса 11оеsда, какое именно, и б~дет 
" ли· оно вовна1"рё1,а\депо соережениями в вагонах. 

Что касае·rся простоев на сорт1:~1Jовочных с1•ан .1~ия~, 'l'O безн·о1\1е1>-
110 .й уче1' без разделе11ия его по t1аsнаt1ени11м состан.11яемых поез;~ов 

.~~.11я ковтро,llя .11вt1ero не дает. Ес.11и, наориме1>, на с1· (1.111~ию буде1.' 
возложена обязанность спе1~иа.11ивировать новое вазн·ачение поездов, 'l'O 

это на ней вызовет увеличение простоев, а 1-ra дру1,их 'Умены11сние. 

~~)то не вина 11ервой и не заслу1,а .В'IOJ)IJX. Если, наnр()ТИВ 1·огоt ст~.tн-

1~ия H().J)YJIIИT возложенную на 11ее с:хему спе1~ие:t.лизац11и, то 01· эт(~l"О 
u ~ . 

MOJI\C'l' у:меньn1итъся простои на неи и увеличиться на дJ>уrих С'l'ttв:-

1~:иях. Здесь оп.ять неJiьз.я хваJJить первую и порицать вторые. Нако-
1·1ец, возложение на дорогу орrаниsации марш1>у1·ных поездов може1· 

увеличить простой на еорти.1>оночных стан1~иях по всей дороге 

и уменъшптъ е1~0 на Д})угих до·роtах. Все этс) доказывает ·непригод­

r1·остъ еу1\1марного учета 11 рос'l'ОЯ .на СО})тировочных ,цля 1\е.'lей контроля" 
()я ·1ro,~·es~н 1·0J1ько кart 1\tатерисt.л дл5I общих соображений о 11ОТf\ебнQ:м. 
sJ:\rонном парке. Moi11teт бытъ не было бы больn1ою сложностыо 11epftO-

. дuчесни од1101~ре:менно с дена;~.ным у11ез·о:м 1·руsовых потоК(JВ 1троиsво­

ди1·ь беsвоме1)•1ой уче~1 1:1а сортироночн1~х с1·анnиях по (а1·де-'Iьны11 

•1аsначе1iиям рабо1·ы ста11ци11. Все дeJio здесь в nыработпе осо6ой Д.;1Я­
J\. аЖД{)Й СОJ>тировочпой tтанци11 q)ормы :ведомости:, заnf)J1нен11е ко1·орой 

ii ~[,е'-1е11ие 01,де"11>1Iых де1tад 1-10 стоило бы доро110. 
~· 

Rремя нахождение paбot1ero вагона ·в .r1оездН()1't следо1~ании З(tви-

(' И'l' ()Т коl\1ме11чес1tой c1\.opoc1·1f П<)евда, о чем речь будет ви~Jtе. 

]\.ocнy1i1IJиc1) раsдсле11ия оборота 11 су'1·очноrо пробега ваI'()На 

• 110 его 011е1)а.1~иям, я CtJИT(tio иеобход1Iм1)1м остановиться на 9·1·ом 

JiODp(>Ce . 

IIдея 11рqводи'1·ь ЭТ<) разделение· 110 ли1·lИИ оборота ИJ111 cy1101.JH()J'() 

П})ОбеI'а с теоре11I(t1еской C'J'O}~OHI)I не МО~tет lJЫBJ.dB8TJ) ни itaRИ х Ji()3p~t­
iI\.OltИЙ. J.1~ДИllС1'Б0ННЫЙ м:инус ЭЗ'ОГО :метода ero 'l})08мер11ал 2'е Оf еl'ИЧНОС'l'Ь . 

,.L'ctк, для 1Ie1,o понадоби"11осъ JiЫ'IИс"11я1'ъ сред Ji е - в в .n е ш е н и ы е ·1) а с­
<: 1' (>я ни я меяtду сор1,ировочными, а равно Ji де11овски1\1и t~'rан1~ияА1и, 

'J' .·е. опреде.71Я1.'Ь 1>асстО.iJ1:1ия, не имеющие ника1tо1,о реа.:~ъноr() значения. 

}l бы счи1·а~7I полезным с11уС'I'И'I'ЬСН с 1'С<>JJе11вчесн1iх высо'r на зеъtJ1Ю 
и 1Jест11 расt1от по такой схеме. lIJ\1eeA1 5-с отдеJ1енио .№-ой доро1"11. 
~Ja 20-е число мес51ц~1 01·де"1онпе 11<)I'j)узи"110 400 Rttro1Ioн, I~I>Irpyви.no 
:~00 •~аrо11ов, 11р1111яло ~,py~1te1·11•1x 95(), СОJ)'I'11ровочная c1·~·t1i1~и~1 отде.11е-
1111я с<f)<)рм11рова"11:t поезда с 1.100 1~aro11;t.?.1и, пропус'r·ила ties 1r1з:r.1енен1·1·я 

COC1'3Htt 27 5 н;trc•JJOD; 5 ДCIJOBCJ(ИX С11анци.й пр(>ПУС1'И.11И 2.000 narOH4)B, 

11f~ 1-:му деповскому уч;1.с1·ку дли11010 120 п.11. пpo111JI0 640 нагонов, 
IJ() 2 ·.1\1 у ДJIИHOIO J 15 1,J\I. 7 20 ·~агонов, по 3-му д.'IИНОЮ 11 () 1~.1l -

5 ()О ваго1rов и 110 4-му д.'11·1н0Jо 12 5 '/\.."Jt. 480 fla11011oв. 

11 ус'l,Ь в 1>езу.'lь'11:\·11е .изучев1111 ycJifJBИЙ раб<>ТЫ отде.11ениJ1 д.1151 него 
u1)из11а1отся Л{)СИ.1JJ>Нf>1Ми <~.1еду1011~ие норм1)1 на 1~агон. 1.:Ja па1,руз1tу-
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28 часов, ва выгрувку 2f; часов, на сорти1)овоч•1ой стан1~ии 11ри 
(РОJ)Мировапиu поездов 1 О часов, при 11ропуске без пе11есоставл.енип-
2 ·t1aca, то же на депоnс1rих с1,анциях 2 часа, во~11\1ерt1ес:кая скорость 
11а всех у•1ает1tах ·1 ·5 11с:,1. :1.11)и })ТИХ нормах 1101·1Jебность JJ 13а.1,011ах . 

буде1·: t 140() · 28+ 300 · 26 -+-1100. 1()+27 5 · 2··-{·- 2()00 • 2-1-(640 • 120-t­
+- 720 - 116-t··· 5f)O. J 1()-~-480·125): I 5j:2~~ = 702-~-47i3+167··1-7?)1 = 

• i·p. оп. сорт. ст. дсr10 11осзда 

= 2 213. В действитеJiьности же на 01·де.'lевии б1)1ло 2 6 5 О вtt1,онов. 
llЛИ КОЭ(})ИI~иен11 пар1tа 1,2(). 

Чеrо не хватае11 ДJI~I такой еже;~ие~ной 111)оверки? I1 су1цествующей 
отчетяос11и все есть, кроме вы~е.11ения на рас1-rорядите.лъных станциях, 

CKOJIЬKO Bfll10HOI~ бl>IJIO в 11epecoc1·aв.11eJIBl>1X поездах и CROJil>l,,0 в про­
шедших без 11ересос,rавJ1ения. Э'I'О в1:а1де""lение нужно будет завести. 
ДН :может сравнить свои дейс'rвительнr>tс pacxoдr>I вагонов с нор:&1а1-
т.ивными дitate по каждой иs четы1Jех рубрик отдельно (грузовые опе-
1~а.ции, сорт. и депояские станции и 11оезда), 1·ак ка1" J.1a 18 часов 
11ме101·с11 J) о•rt1е1111ости и О'11И да FIПI:J~. П рн вда, они не средние за суr1~и, 
а приуроченн1)1е. :к оr~,четному моменту. Но это, :може~· бы1,ь, 1-1 не су-

1цествевно. А если охаже1·ся су1цес11венныr.1, то будет найдено и С})е,цст1Jо 
их корреrировать.. 'l1акой :ие,I'Од ROirтpoл~1 дает ДН воsмо,1t11ость обна­

руживать слабые мес1,а и приходить. к ниА1 на помо11,ь. Здесь все 
ясно, просто и реаJJьно. Нужпо только, чтобы но1>м1>1 были тttR)Ke 

1~по.11пе реал1>1·1т)r. Itонтро.1ь вто1' являе1'СЯ внутренним ко1·1т1>олем до1>01"и. 
Цея11р, если .11оjJ).елает, может nсе11да найти воsмож11ость убедиться, ч1·0 
:}тот КОRТ})Олъ действительно ве,цется и какие реsулътаты дает: Для 
з:юбИ'l'еJiе:й 'Ite исчисления стандартных оборото1l и су1·очных Itf)Oбeroв 

вот они: . 
t.)•) l (\ 

I ~ - ().,. () = ] '7 С У1'. И ) 7 8 ) • l 5 • 2 L! : 2 2 1 iJ = ] ~ i ·/;. Jf. 
't ( t () . ~ . ~}:) 

• 

~l~y1' yjlte нее "в з .в в 111 е но", хот11 1-1 ве все с~111хронич110. 
Отношение пробега rpymeнoro к общему ес1·ь. 11окаsатель, •~ бо.11~­

Jпей своей t1асти зависящий от характера rpysoв1~x по1·оков. Д.1я 
• 

11oro чтобы обнаружить, не :~ависи1· ли он и 01'. распорядительн1>1х 
дейс1'вий, нужно п11обе1' ваrонов груженых и по1)ож11их дели1'Ь 11с) 
на.1rрав"11евиям грузовому и не1,рузовоl\1у и по род~tм вa1,01fOIJ. Jiepв<Je 
() б я з а. те л: 1) в о 1зсегда, второе iJ() С.JI<)жн·ости м оже'l, бы'rь 11·олько 

выбо1)очно. Нор:малън·ое ПОJГОjкение ра.ве11ство 1Jaroпo-oce-1tилo:мfJT:l)()l-\ 

110 напрt~в"llениям I'J)ysonoмy 11 не1'11узо1зому. Если в негрувовом вап1)а­
вJJении общее число ва1,оно-осе-ки.JJомет1)ов оказывае1"'ся боw11ы1.1е, чс~1. 

в rрузовом, з'о ~)ТО мо.я~ет быть или в }Jезу.1ыа1·е регу"11иров1\и (1tо.ма11-
дировви) и"11и са:мо1·ева. В последнем случае MO)I\BO onactt'l,ЬCjI иsли111 ... 
iteГ() I1робега. При nо.11оj1tении обратном, т.-е. при общеl\1 пробе1,е 

в не1'рузово11 направлеви11 :ме1:1ьп1ем, чем в 1'11ysoвol\1, 11, если это 1·1е 

есть реsулътат сознате.11ьной реrу.11ировв11, sнаЧИ'J' положение 11уждае1'с11 

в 1>еJ'улировке. Встре1·1•1ый же пробег ваrонов о.цноrо рода ес'1·ь .яnJiени~) 

95 



. " . 
R<~f)OЯ'ГllO, С'fОЛЬ J)eДI~oe, Ч'l'О ИЗ· за неРО :~аяtе HI)IO()}~Ot.jf{()1'0 У'Iета ПJ)О• 

бе11а 110 })Одаt1 вar<)11on уста11ав.1~1на11ь не с.1едует. l:Iскл1оtI(~нием мо1,у1· 

б1>1ть yqac'r1t1:1 с неустойч.1f11r)111 груsо1Jь1м 1rа11равле•1ием. '11
y'.t' расход1)1 

.и по систе.матиt1еск<Jму учету могу1' 011ра11,з.а'1'ься. ()тмеt1у eJr~e с:1учай, 
когда расп(tрядите.;1ь движея1,1я соз11а1·е.!11>но уве.:1ичивает 11робе11 JIОр(•.iк­

вяка: уп.ч:отнение мелоt1ных rрузов в порож•1е~1 на(1рав.'lен1Jи. 1 

Полезная нагрузка на ось рабочего ваrона. Э1~()1' иs11еритеJ1ь до,,11же11 
ис1111СJIЯ'l'ЪС.я _в следу101цих видах: 1) 11.аrрузкм. 11·а ось rpyj1;e11.0110 вагон••· 

в грузово~1 направ.:~е11ии, 2) тоже 1·руже110110 и порожнеrо Bctroн<t, 

3) нarpysrta 11а ()CJ) гру.iкено110 вагона в 11е1'руsовом направлении 

и 4) '1·01ке 1'() yiкe11(t110 и 11с)рожнего ваrо11а" . 
I~е.1и'1ина З1'ОГО измерителя в r р уз о в (t м на11равлении ~1в"1нетс)1 

.важней п111: м (~а1tтором в уrи.11иза1~ии все r о .iK е .11еs11()Аорож11 о I' <t 
мех ан 11 s м (t. Чем бt•,1ыпе на1~руsка па ось fiaroнa R rруsо.во:и напра­

в.1ении,. теи менее 11у11{но затра.т 11а иsготов.11ение ва1·о~1он и рl1.сходо14 

1~tt их :)ксп.11оа·rаци10, тем мены11е нужно за.трат на ПSI'ОТ()Вление па1•(.)· 

Вt)ЗОВ и расхо~ов на их э1,с11 ... IIоа,.1,аци10, тем 11е11ы11<} ну11tно saз'pa't' tt<-t 

IIропускную способносrь и на ее вксо.1Jо.атаци10. Ееть 1:rs-зa чего по" 
'1'рудиться С'l'атистике JI в1~1рабат1)1Rа1'1) ЦИf~}>Ы по загрузке вагона б()Jiee 
jftивr:»1e, чем 1-1r:.1не. }~а J·[ саl\11)1й вонт1)0.11ь sa ис110"1ьз()ва.ние.м 1roд·1)eмнufi 
. сил1)1 1~aro11it 1-rуждас1·с~1 1~ как1,rх~то особr)1х мерах. J(lнж. А. It. IIIe.1и­
roнc1tиit в своем ка1111 rальноАt труде ,, flспоJ1ьво11ан1[е .11o~в11.J1·;.11oro cocra1J«1. 
желез111.1х доро1'. 1S)13 г." укаs1-а1~ает, tJ.T•• на М. J~ .. 1~. .ж. д. д.r1я тако1·0 
1\.он·1.1J)О.'IИ окаs~t.:1ось дocf1'it·t·oч11.r,1м 11.1Jибави,1·ь в пу·1·с1~ом 'курна.;1е дне 

1~ра4>ы: "паи~1еs1Qв~tние г1>уза" и "вес груза". l'Iз с1'аз.,ьи ]{,азанско1~0 
ниц110, t11·0 IJ t\eJiяx с11н11)оt1ич1rос1·и технических и Г))узов1')1х дан1.1r,1х 

тоже II()CAПO.lfaraJiocь а•1а:101'ичное поnо.111епие 11утевr)1х жу1•нtt.:~ов. .l Jc) 
ввиду совер111ившегося об·1)еди11ени~1 11<tp101>yтl\ маши1111ста и путе1~01~с) 

. ~1typяa.:La с иs1~ятr,1:ем пеJ)СЧRСJiения вагонов 110 номерам нуiк.нс) иска1'1, 

11иых путей для 11оме11\еиия зrих еве~еияй. Можнt), на11ример, 11_оuо.1-
иить эти11и двумJI 1,р!tфам11 нa1'yiJHl>te .11.и·стr.т и-:1~1 прибеr.иуt'Ь 1t вагонным 
J1ис1·а"1. l""де бJ.1 то ни 61,1.110, но кс•нтро.11ь 1ra;~ исполr)зов(tнием ва11она 
по весу в r р уз() в ом паорав.1ен11и вес1·1-1 нео6ход11мо. ~{десь дeJI() иде·1· 

о г .11авией111 е и в 1~oupoce об иsrr1ерите.'lях. It аж д J>I й 11 р уже н 1)1 ii 
в а ['о и, в к о т о р о l\t 11 р и с JI ед о в а '' и и е г о .в г .Р у s о в о м н it­
п f) а в ..r1еня11 о I( аж е т с fI 1r а груз 1; и r.1 е нее у с,., а и о в "11 е и•• о i1 

1. Ilp113ua11иe }t11010 11op,taл1.11N)t J[OJ10i1to11иe1[ 1):1.ве11ст1~а 11p0Gcra 110 11i\t1pн.11J1CJIИJI~[ нстре-
1·и.110 то 11oapai1tc11иo, tfTO 11p1t обс3;~11•1с1111ом 11~tp1tc, r1J1a11111)01sa11ии 11 per),.1IИ рон1tе рас)оти uap1~a 
та1сое 1)a1se1Lcт1so ~l.Oiftcт J11s~111т1)r,J1 л111111, част1(1~rм CJIY'Iaeм. lie от1>и1~а.J1 11ос.1ед11еrо. я все же 11е 
моrу с•1итат1) IIOJ))(aJI1.u1it)I IIOЛOЖCllИO:\I IJCt)aROllCTBO Jipoбel'OIJ IIO 11а11р~tв.11е1111я:ъ1 •. , lто 11у:;к110 д.1я 
11oд;tepj1~a111111 ра.вс11ства п1.Jобс1'а·~ Ily3c11a. рn.в11омер1rость двиzе11и~1 во n1)с)1ен11. I-I1·ж110 ~и 
сrрсмитr)са It тa1toii рав110 ~с р1rости't )~а, II)'Xttro, ибо 011а еу11~естве11110 умепьnrает себестои)rоетr. 
перевозо1~. Ji:.a1t моас110 11одходитr» Jt ~той })i'LJ1110~1ерпоети"/ li 11оридкс 11раnил:ыrой плн,нироn1с1t 
11еревоэо1t" ·111 та1' 'ITO jl~ 11yjl\IIO 11aз1J1:naтr) "11op,r:t.лъ11ыxtt 110J1оi1се11иом, 'ГО JIИ 1rоло;.1~ец{tС) ко1•",~~ 
перевоз1tи пpeд'I,ЯBJIKJOTCJr 11 соnер111а1отr.я 1rлn110)(ep110, п.1и то, коrд~L ве.1едствие маJiоудов.-1с" 

творителы1ого 1r.ta11111>oвa11и1r 11Jt11 11rt))y111et1ПJr 11ла11ов. 11opo;1t11"Jc то и дело прпходитс'r rtepeбpa· 
"<~r~вать ИЗ OДiIOrO рnйо11а J) дpy1•oii? II(~()6 x:nдlt:\tOCl'I. 1·a1,ofi TIC pcбpocJt1t JtOЛjftH~t or~тr. 11(' 11раnи­

.'10.)f, <t ИCl\.110'-ICIIИG'I, 



1t о 1) ni I>I, до .1 же Jr б 1.111 1) 11 р с д м е т t) м рас с LI с до 1~ а 11 ~• i1, . 6 е з-
1·• а s л 11 ч •• о, е м е .!1 о ч н 1)1 l'tt 11 "1 и п () n а г () н 111~ и о н 1, }) у з () ir. ~.~а 
K.1r1e111·0~1 ·rоже нуж110 САIОТ{>0ТЬ, XOJ)OlllO "111 011 11CllQ.1Ъ3Y01' r't)Be])CHJIJ>1j-j 

ем у ваr()Н. Itr>o11e cpaв11c1J11s1 деi1е1·ви·1·ельной 11агру~к11 с устан<Jв.лснr1ой, 

11еuбХ()ДВМО время ()'1
1 яре11сн11 проверять и 11рави.1ы1ость самой 1101>м1.r 

,,, 
нагруs1\.и, 1tву•1ая t\e.11ecoot)pasнoc·rь уку11орки грузов, 111)ессовки во.1ов-

нист1Jх и т. 11. 
Ноnичество полезн1,1х тонно -ti,1nометров на ось ваrона в сутки. 

Это есть об 11~ и й как б1,1 1·f,1·альный 11s1\tе1)пте~1ь 11с11олъsона1·11111 в;1-
I'О11а, })авнодейс·rву1011\ая нсех с1-1.1, дейс1,ву10J1,11х H(t ::э1~сп.1оа·rа1\ионну10 

~ ~ 

суд()r>у ваrf)на, си.т, при.1оже•1н1)1х кан. из1Jнутри же.1еsнои дорс,r11, 

T(.tK и И31iНе ее. 

]~е.1и'-1ина этого ИЗI\rерителя 11ес. ы,1а интересна, ка1t конечное сальдо 

обще1,о ба~11а1-1са. II, 1rови,,имому, ПJ)ав .1tа3аf1ский, укаs1:i1вая, ч1'0, JtOjitcт 
быть, б1>1.10 б1>1 п1)а ни·~11ънее, ее.ли б1->1 1~е.н1'р, которr)1 ii y~1re мпог<> .:1е·1~ 

делает ставку 11а де1~ен1•ра"111за1.~пю, удон.1с1'вори.JiсJ1 ус·гано1Jлением нор1'1 f.1 
.'lИIJIЬ по обп~е}t у ивмер11те.110, I1peдOC1'~\BJIB M8C1'RM' П().1) нота BJlclC'l'l-1 

RO'ropr~x пред110.'lаrае·1'СЯ расту 1цей, 111)aRO' ма•1е .nрирпнания "состав.1}1-

1011~f1ми" изме1)и1·еля:r.1и в зависимос1·и от 'rex ус.·1овий, которые Iia 
местах виднее. 

1 

1·rри с1)авне11ии об1цего измери'rе"11s1 110 дорог~1м n:Iи па О,'\ПОЙ и 
той же Дt)роге по roдal't1 нyjttнo относить его 11е 110.11)ко к оси, но 

и к тонf1е подъемной" си~1 1)1. 1\f I>I име.'lи, наприме11, .71_0 В<)ЙНЬI 1.'fiкие 
1~и<J}111)1 из~1ене1Iия подъе11ной си"11,1 па ось ваго11а и степень ее исnt).'lt ... -
вования (таб.1. 3). 

;J'.11 IJ.Jl.fl l(.fl 3-л • 
• . • 

Ilодъе)111а11 е.11да J1po1\e11r О'С 

1,Од1·11 'Га.1)а Jl;LI'())"31~it •• 
11o,;t'l.eм11о'1 

D TO[lllaX CИ.iltl 
1 

• - --· --·- · ···--- - . _,.._ . --·-· . "_.._ _ __.. ....... " -
l •) 3 4 -i) - . - ·-· - - " ---·- · • • а • .... " ·- · - -·~-- -· -- • , 

1898 - "8 ;), . 3 ~1 , ..... 2,87 50 

1902 5,91t: ~~)i}U 2,8() 18 

1913 715 
' 

,. 3)49 3,()8 49 

J,Iв таб.1я1~1>1 вид1-10, 'I'l't) 11а l'))уяка рос.1а 11оt1ти па1)а.11.1е.1ьно росту 
ПОД1)еМIIОЙ СИ.'IЬУ. ,J'ак как 14МеСТИМ()СТЬ 8~1,О.На С pOCTO:\r ПОД1)0МПОЙ 

.cn:1r)1 11очти 110 уве.;1ичина.11аеь, 1'0 ·из пар(1"1"1е~1ы1оrо рос1а :можно 

sar\.w1IOЧII11Ь о u.o.:ree и11тенсив1rом JICJIO .1ьзо1~анип БRI'OHa. I\. СО}К8.1JениJо, 

в моем расп<1ряженr1 и не11 соотnе1·ст1~сн Hf>IX ц11<~[) для 1)ассмат1)1fвае1rоr<) 
" 0011\его ив~1ер111•е.1я ни довое1~111).1х, 11и con1)e1re1rныx. 

Ваг о 1·1 Id 1~ не n е 1> ев о s о R. 'l1а1\1:1~1и нaro,ia1111 яn.1яются: 1) <)1:с·га­

в"1е1·1н1)1е в sa11l1c, 2) под jКи~1ьем и ск.'Iадами и 3) бол1)У.1ые. l"Io каждой 
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1•1t1\t•i1 J)YO})Иite с.1е:хуе1, 1~ести 11fJ01~er11<нr)1й 1101tasaтe.})'L 01' 0611~е1·0 {1ис"1а 
••:\.1·•111ов. В особс11[i<)с1·и этот 11()Казаrе.11ь ва)кен ДJiiI болы1r-.1х 1~аrонов. 

1 lt) 11ему мr~ ?t~ожем суд111'1), у;~ов:1е1'в<>ряе1, .1111 постаноикс-t ремо1r rtt тpe­
бt)rJ~t11и1{) сгуща'l'Ь ремон1' в 1101)110"JJ.r·d за1'иn1ья в .11e1)e11os1tax~ Зная 
11р()11ен1· naro1101J ипе 11сревозок, .tегко переходить <)Т изме1>и'rе.'lей 

l)(lOt)tit~l"O вa1"t)ua к 11эиери1'елям 11a.111t111·oro, сс.'lи бJ>I э·rо бr"1J10 11у1кно. 

Коммерческая скорDсть поезда. 1'ер~1ин "комме1)ческаf1 скорос'l1ъ" · 
t1ey.~a~1.101\ь1ii и Вf)1зы1Jае~· с11ра11ед"11111пе не.з_ово"11)ст11ие. J~J r.1еютс~1 и П()СД­
.:1оi1~еная об ого sa1re11e. 1·1ишу11~ий э1·и с1·роки 1·о;·ке когда-1·0 ПJ)ОТИR 

110Г'-) J)a:rOB(l.!1, S(\~leI•ЯЯ CI'O Да)К.0 JJ orJ'1leTtlX ]JopaЙOllHOГO КОМИТ<)Та 

l\()уеи~1 бо.i1се, 110 е1"0 мI1е11и10, подходя1ц1·1м, I·ro т1011ом yc11oкot·J"'ICЯ. Ec"llи 
CtJЛ~f с~е II{)OAO"'IiK.ae1' "I~ОСХ<JДИ1'1)" .п "8ttXOДИ1'J, "' то 110'tJeмy .iite скорости 
11oeзr\ct. 11е 111)0;,о.11)1t~tтъ IJ~\SI>1вa,rьcя ,,t\Ol\fMeJ> 11ec1toй''. 1Зедь эrо те1)мин 
l\-l(~'lt~y~1a1)0Д•lf>1Й, а MI>I R 11а111ей jКе"11езнодорО)Кl.IОЙ ·rep11ПHOJIOГИ1'I не 
1:1~ба.1Jо1~анr)} терi\rина~1и, IIJ)ИH.~IЗ'I>IMИ всеми сr}Jt'\Пами. Ес.1Jи терм~1н ,,ком-

, 

м е J)tit)Citaя скорос1,ь" 11еу да ... 101t, ~·о пуж1-10 11 роводF11·1) ero измеF1е1rие 
• 

1{ 1tCiLt,'(y на1Jо,1но!\1 мас111rабс, а не сепа1>а1,11(J. 
r11a1t как комме1Jческая CROI)OC1'ь ес,rь фу11к1~11я тех1•иqсск<)Й с1tорос11я 

11а 11ерс1,оиах и п1>остоев на ста111~11ях, то отно1110Jrие коммс.~1>ческой 
СКО})Ости R 1·ех11ической, и.11и так 11~1sы1~аем1)1й коэ~)ИJ~иент CI\t)pocrи 
я в.:1j1ется оt1ень и1-1тереснr,1м показа1·е.:1ем, р~tс11реде~11я1011~им ро.1и n1eЖAJ 

днуl\1я раа.~111чными комп"1екса~111 tpaктuJ)OI~. С од11ой сторонr11 111>о<f•илъ, 

нес 11оевда, }f ощ1:1ость паровоза, ero состояние, J)ОД rоп.JJива, ис1iусст110 

ма111и1rиста, пого~а, констру1tцоя и состоjJНИе 11ут11 (предупре1к,'J.ен1:1я), 
u u 

с ДJ)Уl"ОИ вза11мное распо"1о>ке11ио ста111(ии, с1,епень sапол11ени11 1'ра.-

(.р111\а, снабаtс•т~1е 11а1)01~оза, oc~tt)'I'I> 11ое3да, маневры по при1~е111tе и 

о·r1~спке, or1'J)YЗJtl\ и на1'рузка, заяя1,остъ 11ереrона, пропуск 11ассаж.ир­

ских n·oeaз_()J4, Ji~c.'lя 1)асписание поездов coc11aRJ1c110 111)ави.11)110, т.-е. 

с учето~1 и~1с1011~ихся CJ)e.~cт1J 1 но без наси.1ова1rия тaROL~111x, то <~акти­
'Iеская 1tO:\IM<'})tit~cкnя crtOJ)Ocтr" долж.на б1)1ть рав11а комъ1ерt1еской ско­
))ОС1'И по })!t~llИC~:tll.И(O. 1t со:11\.аЛСНИ]{) учет 1't)Bapl10110 дви21tеJ·IИЯ срав­
нения этих двух скорос1'ей ил11 врсмо1r ход~\, не дае·r. Д.11я t1accaiRИJ)C1tиx 

11оевдов мы знаем, t11·0 <>11и 011аsд1)1в~11<)1' JJ CJ)eд1ier.1, 111)име1)110, 11а 2°/0 
от времен~~, наа•1аt1енно1·0 по рае11иса11.и10. ~:}1,oro паибо.J1ее наг.11~1д110110 

11оиаза'I·е"lfя для товарнI>II поевдоr' м1.1 не 11мсем. ]~ car.10)1 де.11е" 1re так 
интерес110 знать, катtой процент 11оездо1J 11дет 1101 1)асписа11и10 ил11 

", 
ипаче како11 про1~е1r1' 11оез~ов onasд1)11Jae1,, J\.ait 11нтерес1~(0 sнать, 11а 

ско.11ько же 11роце111,ов 0110 опаздт)}н~tIО1\ 1VT огу1' все 100°/0 поездоJ~ 0110-
sдать, но дать сопе1)111снно несущественное сред1-1ее опоs~ание, 11aupи­

~tep, 2°/0. 11 дру1,ом с1учае могут oпoздtt'l1 I> 'ГO.JII)I\O 50°/0 поездов, а средиео 
011озд~111ие ат рас11исания д"1я всех 1. 00(•;0 будет 10°/0. ~Iсно, t1то IiO 
мтОJ)ОИ cJiyчae движе11ие б1:Jзо куда хуjке и дороже, чем в пе1Jпом. 

Jtоммерt1еска.я екорос·rь исчис.:1яетсs1 с моr.1еята отправ"1с•111я пое3;'\а 
со сrан1\ии .cмe1Jr)1 пар,1вова до 110.ме11та 11рибытия на е.:rеду1011~у10 
С'l'а11ци10 смены па.ровоза. С раsвити~м с1rециа1изации пое.здов стано-
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·:ви1·ся JiН'J'e11ec11r)1 м опреде"tя'J'Ь комиерческу10 скорость Ife тoJiьRo 11оез/1,а, 
-но и состава o·r е·1'~1н1~ип его форми1)ования до ет~t111-1.ии рас<~ОрА1иро­
нания. И 11ако1{еu, 11е 6езыинтересна коr.1мерческая скорость I~(\I'(tнa 
"от ст,\нции 1101'рузки до ст~t111~11и выгрузки. Но ес"11и для С•>става 

подобное вы б о I> о ч но е опре"\е.1ение леrкс..) l\I(>1rteт быть cдeJJaH{• 110 

натурным лис1,Каl\1 или по ~кypнa~'litJ\I мар111ру1'1rых 11оездов, Т<> дл.я 

1за rс)ио в п pиm~rrocь б1)1 де.11а ть особое обследона11 пе. 
Полный вес поезда (брутто). На осF1овании сооб11ажений, 11риве­

.дЕ;11111,1х в1)11пе, Э'l't) ес·1,ь ИЗМ0()И1,СЛЬ ИСПОJIЬ8()ВаJ{ИЯ 11.е па1>ОВОЗ<t, а I'Y­
; ·сто1,r>1 ,,BИiKOJtJIИ. liоэтому ero AIOiI\110 бы-:10 бr..i и· .11е ди(I)ференцирова'I'Ь. 
··()iiraкo для 110.r~учения ~1а"1·е1)иа"11а д .. 1я в1)1во",а иsмери11е.1j1 11с11ользо1Jа1-1и11 

,_,. 
.JI~tpon(>Sa мо1кно у1~азr~в1t·1'ь сре.~11ии J]Oe поез,~а отде . .J1ьt10 IIO наи1>авле-

1·1и~1~1 rрузово~1у и •1егрузовому и оrдельно для сбо1)11ь1х 1Ioea"101~. Ifе­

обхt1димо ,J':tR)Ke давать поваsате"'lь ,, '-Iис.ло ва1,о~rо-осей в поезде", учи-
·.1·r:,1на.~1 его О'rде~JJьио по нап.рав.1ения!'.1, так как. этим характеризуется 

. 'fIJait'l"ИЧec&ajI не11а})IIОСТЬ ДllИjR0ffИЯ. 

Число полезных тонно - километров на поездо - сутки. Это1, общий 
.11вмери1·ель, яв.11я1011\ийся фунt~1~ией 1tоммерческой скорос1'•1 nоезд~l, и с1>ед­
не1'0 П().Iезно1'0 er'O веса, без 1,руда по.11уt1ается и 111)е,1-Сt'ав"11яет из­

веС1.'!{ЫЙ интерес. 

Работа поездных бригад есть с.11оi1(пая функ1~ия 1<ом~1ерческой 
·еко1·,ос1·и поездов и BOJ)Ъf\ устано11.1ев1-1ых положением о рабочем дне 

·И ()1'ДI)1хе. Для осве1цения ути~'lиsа1tия бригад необходимо давать: 
1) С<>От1rо111енис :меж,1у <~актичееким сре;(ним: чис.'lом рабочих часов 
я l\tесяц и установзенной нормой и 2) процо11т1:1у10 до.'110 часов 110J1езной 
рабо·1'ы в пути ме,1\,ду станцией смен1>1 от общего числа часов (~акти­

·ческой работы. 

Оборот паровоза. Оборот пароRоза различа1от двоJJкий: тяговой -
-:меж"11.у двуr.1я 1rоследовате.:1ы1r~1ми от11рав.1ения:ми со C'ra•tl{ИИ оспов-

1101'<) депо и движенский от црохо,кдения через кон1·1)0.1Jьн1)1й сrо"'lбик 

-осно1~ноrо дerI() при ()Тtrравлении и до прохожд:ения •1e1>es нег() 'ке 

11ос.11е воввращевия. То1' пJiи дру1,ой оборот с.11а1,аетсJ1 из времени 
• u 

·С.~С"1,Оr~аяия с r1оездом, S(\ВИСЯЩСl"'О от комме})Ч0СКОИ СКОJ>ОСТИ поеsда, 

.и 111)остоев 11а К()Нечн1)11 деповских с~~анциях. Ilpи обезJ1пче•1В()Й 
ез:1.е простои 3аи11сят от снабжения 11аровоза, е1·0 текущего ремо1-1та, 

ro 1·{>В1rости бри1.,~\д, поезда и пе1Jе1'она. Ilpи исчис"JJ:снии про,цолiки­

't'е"1ьности оборо11<t 11аровоза время, расхо}t_уемое на 11ром1)1вку, f)ав­

-.ное от 1 до ~ суто1t, об1~чно раsверст1.11вае1'СfI на 1зсе сделанF11>1е 
()Т 11рОМЫВКИ .,.,о 11}){)М1)11~КИ обО{)ОТЫ. rfaкoe ИCtlИC..teHl:fe е11~е MOJ.'.110 бl>IТЬ 

·Оr11>авдано ПIJИ так J1азыв~tе~1ой хо3яйской езде, 1111и · 1co110p()Ji 110 время 
11ромывки бри1"ада 11ро~олжала чис.1и'rься 11ри I1ap0Rt)зe и да,1tе при­
нимала неR()ТО})Ое участI1е в пром1:~tвке. fl1>и обеs.j1ичен11оi1 же ев;~,е, 

\как ныне, JIJ1111a1·ь понятие "оборот 11aponosa" ero реа.11:ы·1ости, виодjI 
,,.. 

какие-'l'О п1>011йрцио11а.'lыt1>1е, весьl\1а крупн1>1е 11а.,.11.оа.1~ки 01' ВJ)емени 

.пр()Мывки, С()J~е1)111енно нe1~e.Jiecooбpas1·10. 1,01'да yate дл11 11ос~1едовате.1ь-
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114t(~,l'll •IY)ltlfO 61)1 ВИО}J.И·rь П<)ДОбныс 1rадб<tВКИ и в Cl~ilSИ с fl()Д1)e:\IK()Й·· 

11 CJ)OДIJ •·•~• ремо11том 11L1poиosa. H.y~R.t(O ПJ)Иня·rь It<.tк ос1101•ПС1е 110.JJО)кеи11е,. 
11•J•u, ес:111 II<tfJOBOS по D })ИtIИJle IJ})()MblBitИ ИJIИ каI~ОГО·.JJ.ИбО вида f)С.МОНТа 

11е 1101"' быт ъ в 1·ече11ие суток 1~ работе, т<• в э1·и cyтJ(IJ 011 11е пмее1' 

IIJ)a11a \j и с ли," ь с я в 1)аб()Те, а ДОЛ21tен ПOK<-tS1,1вa·rьcjJ )~ ПJ)OJ\ff)IHK(~ ~··"11и 
' 

ремо11те. А 'I'aR как ныне 11роl\1ы 11к.у .1-1спо"111)зу1от на п:1аново-111)е;'J.УI1ре-
дите.:1ъu1)1й ремон·т, тu нужно показ1>11~а·rъ все IJJ)OAII>IвaeAtI>te 1·1а1)01~оз1)1 

JJ 1>емо•1,1'е. Еще лучше, ес.11и при11я1·ь переход 11а1Jоноsов ~1з sдоров1)1х 
в бo.!JЫiI>Ie по Ilерекрестову, т.-е. 110 JJП0.:111e точF1ому мо.а1е111·у переХ()Д~t •. 
()бс•[)О'I' паровоза имеет aнa.JIOI'ИIO с ()борото11 1Jaroнa, 1Jo д.11я обО[>Ота 
11а1)<)ВО3а сра1J11итеJ1ьно .менъu1ую pt•.:tt> иrр<tют неsавпся11~1-1е (•Т Д<)})Оrи 

фак1·о_ры. В су11tйости все последние <})акторы сосредоточены г"11ав11ым 
Об()330М в КОММСf)ЧеСRОЙ CKOJ>OC'J·и .И в густоте и не1Jа11нО1'Jерr-1ос1·и дви-. 
жGния •. 1 f ое.~1е":1.н~1я особепнt) пор1'И'1' изl\1е1>ите.1ь ,,обор(_)т 11аровоза.". 1l~('t.K 
xa1t 1•азверты1Jапие и свеJ)ТJ>Iвание бf,ИI'ад 1·1)ебую1· и s11ач11те.1ьно~"о 
в1.>е:ме11и и расходов, то оно 11е 1f10.нte'r и·1·ти CTf)Oro в поrу с r.1e11jJ-
1oщei1eя 1·0 В i'J, ТО JJ дpJI'YIO СТ()ро11у ГУС1'01'0Й ДВИЖ.ения. ,l_'a1t как 
со с"11ияниеl\1 Дви~ке1rия и Т.яrи не 11риходится j)aз1)1c1t1:1Ra'l'Ь "1J11нов111)1х" 
между разными СJ1ужбами, то оборот ua1)oвosa яв.1яе1'с.11 д.1я 1>acr1op.}1-

,,,, "" 
д111·еля движением иs1'1ерителе.и оо.1ее показате~1ьным, чем ана.'IОI"И tJHT>•t~t 

изr.1е1JитеJiь "оборот вa110Jra". 
J•~c.~1 и 1}азде"11итъ чис.~о L1оездо-'1асnв в су1·ки 11·а ч.FJCJIO учас 11вующих 

u 

]1 Э'l1ИХ поездах П<.lpOH()fJ(JIJ ОДИНО\JНОИ 1·i1rи, Т() IIO.'lyчuм, CltOЛЬRO •JatOR 
в сут1tи па1)овоа бы"11 1~не дс11овских с1'а1-111ий, 'f •· е. бы"rr в 11 о JI е зной 
paб<)'ft~. ,.l1artc)Й I1окав~1,r1·ель .11ек<)rда бJ))JI ус1,а1-1.овле11 Спб. порайо11н1)1м 

НОМИ1'0,J'()М. у AIOHЫllCllИe этоrо IIOitaЗa'I'e.ля CJIYЖJ~T сиг11алом избI>1'1'1\а-
1)абоtJИХ r1~1p<>HOЗ()Ii. IIоэ11ому я })екомендоиал бы 1Jведе11ие ~того 
11окав~t·1 елj1 110"1ез J l(JЙ 1)або111)1 вs~:tAJ сн бо-1ее CJI()jKf1 ого и. l'tteнee 11оч но 1·0 

IIOKaЗa'I'()~1J!I (J_J\, .N! 2 2 011 Jt()H1,})0Jll')H(Jl,O 11унк1'а ДО КОН1'JJОЛЬНОГО 11унк~1,~\ 

Суточный пробег паровоза. J3 :t1~ic111'1'aбe у 1-1}1с1,ка ивме1»1t'rель "ouo])o·r 
11аровоза" дае11 1'1a1·e1>11a~11:t1 не 'I'().л1)ко д"11я кон1·роля 1~~1д распор~1ди­

тел1)ной дся1·е"11ьнос'r1>10, JIO и д.11j1 011 j)Сделе11 и.f1 11(>·1'1)e611oc1·J1 ·в napo-· 

возах. В масr111·~tбе J1te доро1'11 бо.лее 11ок~1s~1те"11е11· су,1·очный 111>обеr 
11a1Jonos~1, со всеми ,1,ем11 {)ГOIJop1\aм1r, K()'l'(>}>Ide сде.~~1111)1 д.11.я оборот~~ 

11~1 ро i~t,sa. 

Всnоl\tоrательный пробег паровоза. Ес11ом()t'~11'е.11ыiый 11робег де.1:п1'сл 
на 1~с11омо1'а1·елыi1')1й .линей11ый и на C'J':-t111~11<)1111ыf.I Ii.1IИ манt~нровый. I~Io;~. 

1~с11ом<1rа1·е.11ън1-1м "11и~1ейн1)11\1 uapo1\030l\I будем IIО.11)8Вумевать n1'орую 
(и.1и 1~oon111e к1)атну10) тягу но глrlt~e и"1и 1J хвосте (то.;1кач) и оди11оч111)1й 

11р()бег. Д.Jlfl харак1·еристи1~и бу,~ем <>r11)едеJ1~1ть oт11t)IJief111~ вс1101\101'<-t-· 
'J'е.'lьно1"О .1и11е.й 11oro 11 робе1'а к с)б1це.му 111>06е1'у, 1.1 ри 1.Jем в oбn(el\I 

11 i•oбere ~1·онар11(1rо движе11ия уt1и1·1>1вае·1·ся "1ишъ 1'011 мanCRJ)OBJ>IЙ пробе~,," 

К()1·ор1)1й вызывается 11уж,11_ами тои3рного дn11·жев11~1. Разl\tеры м~t.нe1Jpo­
noro 11робе11а будем х_арактеризо1Jа1'ъ 1·акjке от1101пен11еi\1 к обJцему про­
Г.еrv 1181)0ВОВОВ в 1'0831)Н0.М 11в11жении. 'J~())Re O'l'HOCUTCJI и к ОДИl:l(,ЧНОЙ-· 
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·~я1'е, IIJ)Иtter.1 под 11ей по;1.1)азу~1ев~~е·rся и Rр~\/Гная тя1.'а 1~ 11op<)iJ-t•1cl\1 
направ.=1е1111и. 

1\f.!•.11~Rров1)1й 1·1робег и его прt)r-tЭВ().'1.ИТе.~1ьность, n<>B~IДИI\toмy, при­

дется продо.'1.хtа•1'ь исчисля1·ь из ус"11он11ой часопой с~орОС'l'И, уточн~Jjl 

ее по :а1ес1'ным условия11, и иs количестиа пере1)аботан1·1r)1х в tJac иа­
rо11с)в. llo.1.1ee TOtlJl·1.1e И3MC()elfИ.~I 9ТОЙ 11pOl·IЗIJOДИTe.1ы1oc·r11 ll03MOЖRI)I 

f1'0.r1ько 11у1'еИ спе1~иалы-1r.~1х обс.1едонаний KAjlt!J.Oii от:~.е.1 ьной станЦJIИ. 

Использование тяговой силы ва~овоза. Э'rим r1si\1epи1'e~'leм яRл51ется 
·чис"11() 1·с~п1-r брутт(• (нагрузка и та1)а Rat'Otia), как. ч~•с·rпое <)r де­
JJения перевеsеннь1х в nt)esдax тoн110-Rt-J"'f(t11e1"poв брут·rt• на паро" 

""' ВОЗО-КИ.1101\lетры в 11()0SДНОИ l·f ВСПО~fОГ&1'0ЛЬНО11 д.1JЯ поездов П})ООеге 

·С обяза1·ельнт.1м р~tвделением 11а 11ап1-.ав"11ения ГJtузовое и 1-1е1'руsо-

вое. Э1·01' изиерите"11ь в гр у s о.в ом не:t11рав.11ен11и яR.!JЯется в аж­

ней 111 им. в ()б"1ас1·и naJ)Ot~osнo1'0 xosяiicтRa. Сравнивая фактическс)е 
число 1'0НН брут1·() с Пl)e~eJIЬHЫ1f BOЗM())1\liI.!M llJ)И ·данном llj)()фи.1e и 

.t\8H••«)i:i серии п;•.р•)RОЗсt, по.1учим 1tоэфи1\иент исr10.11ьз(•н1~пия •rs11'овой 
силr )• 11ар.-~воз«t. Наибс).1ьшее влияние на этот ко::>.ф(~И циент t)Raз1)1 ва1от 

сб<)р111)1е 11<)езда, средний 11ос 1tо1·орых R зав11си11ост.и c)r конфи1·ура1~ии 
rpysc)Bf>IX пот•)К<•В может з11ачительно 01'става1·ь от 1~еса 11р<)ЧИХ тоnарпых 

·поездон. Чем ме11ыuе густота ·движе1·1ия нtt дороrе, тем пониj1tа11)1цее 
·в"11иян11е сборн1,1х 11оездов больп1е. IIa1toнe1.1 с.11едует учить" яать и n"7JD.f11rиe 
погодr)1 путем исчис.1евия вsRеmеиных процен1·с)в с1.1~·1женF1я сос1·:,.во11. 

Число полезнБ1х тонно-километров на 1 паровоз в сутки. Это ест1) 
·общ11й 1~rвмерите"11ь ИСJ.IОJiьsовани·я пароноз(t. I~ отличие ()'1' Ха-1ьф11на, 
J)eлe"11I1)UCROГO и .ltaз~tf(CKOГO я 01'HOIIIY ЭТО11 И31\10рl1'1"е.;1ь fi JI().tesнoй 
( нез."rо) рабо1'е, а не 1~ :J(OЛJ[t)Й ( брут,J'О ). }l. 1Цуl\1а10, Ч1'О укаsаяные исс.т~е­

до1~а те"111', t)Станав.11 и1~аясь на б рутrо, соблазни.1ись воэм ож.ност1)10 обоб­
·ЩИ1'Ь f)·1·0,, иsмерит~ль ,~"lIЯ 11асса1кир(~Jt<)ГО и 1'с,ва1)1I()ГО дriиЖеI-l'ИЯ. 

М11ою i1te py1t()Boд11,r /~j)yrиe соображен~1я. JЗ весе бJ)Y1"J'O од.н~1. часть -
пo.11esнrd i-i. г.1.>уз, дl)угая 1JeC тары и"1111 11е1)тв1)1 l1 груз. 1·1ер1iОГО чем 
-бо.:1 ЫII0, 1'СМ .11уч111е, R1'0р0ГО чем больше, '1'6М XJiKe. ( [ ОЭ1'0~1 у ПJ>И у1~е­
.1JИЧ(~НИ~.1' измори1·е"1:~J б})У'1'110 1lеизвест110, 11роиsо111.10 .:rи улучп1е11ие Jiли 

ухудшение дe~1it. 1~~едь в в.оf1еч•1ом (~че11е jкелезнодоро.жнт>ri:i: механизм 

.должен да1'ъ '1'ра1rспор1'ку1.о продукt~и19, а 1'aK()T1oi1: вес 1iаrонной та·1)1~1 
·О'fНIОДЬ не AI02t0T бы11ъ. 

• 

Пар о в о s 1~ n не пе 1• ев о з о к. It вим относ~1тся ПR].)OBOЗI>J: 
1) отс1•а1~.•енн.1)1е в запас и 2) бо.111)111•1е. По 11ервой руб.()Иitе опреде­
."'liiетса 11р01\еНТ ОТ об1цеrtо l\(.).llИЧeCTRa JiapOBOЗOll •. J [О l'fC)[)OЙ ТОЖ(.~, 110 

·отде,:~ьно д"1111 uapoвoso1~ в текущем и п.11аново-п1)е/~УD})е,~ите.1ьном })е-

монте и 011дельн() ДJIЯ всех дl)JI1иx видов ре11онт:t. 

Пассажирское движение. П1)и все.И 01'ветствениос,rи его с 't'ОЧI\.и 
-sрен11я беsо11аспое1·я1 быс1·ро1·1)1, срочности и удобсtrва) ОН() ян.~1яется 

в некот•>рых от11оu1ениях бо.11ее простым об·1,сн1'0~1 эк~п.w1оата1~и11, чем 

товарное. Пассажи L)Citиe пoes}{<t н ct r1>a<I)rr1\.() · sa ни11 аю11 111)11 ви.11еrи­
роnа ri ное 110.11oiкe•111u и то11а1)ные дo.1i1t111,1 Иl\t ~·(~'t'yna1·1) дор()I,У 1-"е11ою 

101 



~ 

1~11.1r 11х у1·0"\110 ваде1>жек, Н<1.в1-1ачеин1)1е 110 1>ас1111сани1•) в 11ос1~оя 11-· 

••••е с)6f)<t1цение пассажи1)с1tие 11оезда ·до.11i1tн1;1 б1)1ть н Xt);'y бсвот•1<)С11-
·,J'(~лы10 СТ<~ПеВ IJ ИХ За[10ЛНеНИfl. В~е 81'0 CKOJ)60 YП})(}lll_HeT дetJIO 110C'f<1-

llOHKИ 11ассажирс1~оr() ДВИ)Кениt1, 1·ребуя д"1i1 1-1е1'0 не c·1·<•.1 ItKO поисе­

дне1J Jj о i~· иск у сн <) ti ,1'8 К,1'ИК и' ка к д.~ я '1'0 вар и() Гt), C.f\ t).1) l">KO 111 >а IJ И.Л:Ы·i о Й· 
С'J'ра1е1'и и. 

J·~ сис11еме иsме1)ителей пассаiкирского ;,виJRенин 1·11>.ин11и11 rpyn()-
1Joro 1-1ап1)авлени.я, в общем, оr11адае1·, 1 ors1 в отде-.11ьных с.1учаях лрих<>­

дится считаться с преобладаrо1цим на111)ав~11енпе1r IJ8(~Caj1,.JfJ)Citoгo uотока •.. 
()()о рот с о ст 11 в о в. ]\,а.i1tдая }~npora опреде.11яет нрем~1 обоrс_а1·а 

составt)В CR()lfX :r.1естных поеsдои с расч.,rенением 1-1<•· нреl\1я сJiедования 

и на простой в но11ечн1)1х 11унктах. Считаясь с осt>бс1-1ност}1ми 11асса-" 
• 

жирсJtОГ<• движения, приходится итти и на ·60.11ыu1-10 простои сост~нов. 
в пун1tтах оборl)Та, в ОСt)бен1IО<~ти 1J бе~11ересадочн1>1х сооб11~ен1-1~1х. 
'J.1ак Itaк э1·от Jlf)Otтoй мало sависит 01' в1)е11ени с"1едовани.fr, то R(J:=\­

фицпент оборота, равнr.1й 01'но1uени10 по"11еsиоrо времени ( след0Rа1Jие). 
к 110.1Jнot1y време1.1и, мож•10 вr)1води'rь, можно J·t 11е 1~r)11Jодить. Об()рот 
бесоересадочнrilх сообщений исчис.л:яет дорога nерВ()J1ачалы101,о формирt)­

нани~1 состава дл~1 JJCe.1.,0 расстоf1нил обО))О11а. 3:t.тем по.~уче11н1,тй об11.~ий 

оu<)рот l\Iожно расп1)еде.'rИ1'ь по дорогам следовани~11 1~ Ч(.tсти n1•oбera: 
.110 действи,1·е.111)ному вре11е1-rи с.'lеJ~ования, ёt в части 11ростоев 11а 1tонеч­

н1)1х с1'ан1~иях 11роnорциона.,1Jьно nервы~1 велич1iнам. ~l'ак- ·:как К}JОме 

наrоr1ов, наход~11цихся в составах д~\11ноrо сооб11\е1fи.я, t-~~rь eIJ~e реs(\рвн1)1е, 
преднаsнаt1енв1)1е, и~11и д"чя sамен111 забо"11св1пеrо и.1 u д.1я с~"У'Jайноrо 
пополнени51 этих сос1'авоR, 1'0 от 1~ремени оборот~t состана ~f()iKHO· 

переА·1'И ку 1~реме11и оборота вагона, умноже11ие.м 11ерВ()1'·0 на Rоэ­

(риr~1-1ент, paннr.ii~i (Jаст11ому от деления суммr>I чисс.11а н~trонов в сос1·авах 

данного Сt>ОбJ1~ени~.1 и •1исла fJезернн1>1Х I1a чис"110 i~i1ro1ioв тоо11ько,. 
в соста1~ах. 

С у то tj' 111~ i1 11робе1' с о ст а в it и в а r он а lt.на.логи"(1ен П))едr.1-
ду11~ему. , 

J l а се "1 е н но с 'l' ъ Ji ~t о с 1) 1~ а 1, о 11 l1. ()11ень на.~1\11 Idi1 иsме11I1те.11ь 
испол1)зо11~1н11я ваI'ОНа и нy.)1~дt\Ct'CJ1 в бо"'lсе 11·очной 11ос1·а11ов1(е учета,. 

чем ныне. Эrа главная C(f)epa, где р1t.с11орядп1·ель движения може1' 
в:1иять на испо.11ьst>вапие пассажирс1tоrо подв11.)1~.11оrо сост~t.ва. 

1.I и с .JI о 11 а с с аж и ро ~ н и ,,r1 о .м е 1' р о в 11 ~t о с 1, в а r о 11· а в с у т·к и. 

Об1ций изА1ерите.11ь, не 11уж:~а101цийся в 11ояс11ении. 
J\,омме1)ческаs скорость поезда.' В отличие от 1·ова1)но1,о 

дви)1tе11ия коммерческа~1 скорость 011рез.еJiяе11ся в мес1'J1ом СОt)б1це111~и· 

I\0Jf0ЧHJ>1MИ С118НЦИЯМИ, В бес11ересаДО"-IНОМ между ROfieЧH[i1MИ CTaH­

l~ИЯMl;I каждой от,цеJiьной доро1,и. ]\,оэфициент СRО})ОСт11 здесь также· 

необходим. Д"11"1 ко11тро;1л над собл10;1.ением расписания, :кроме про" 
цен1·ного отно1п~ния f~акrичесRого 1Jре&1ен1-1 хода и .Х()Да по 1>ас11и­
сани10, по.~IезнI>I и 110.Кasa1,e.:t11 абсол1от11ых ве.11ичип на11онов в 1·сх ~Ite· 

111>е,~е.1ах. 
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С р е д н е е 11 пс JI о о а с с а jJt и р о в в п о е в д е ·1Ja21~f11)1 й и в ме1> 11-
те"1ь, не требу1011~ий nояс11ен1-1я. В допо.1нение I\ 1IeJ\1y .покав1)1ваю·1'СЛ 
п1>оцент sаня1·ых мест к предостав"11еп11ым и срод11ее чис"11t) осей в 11оез:,\~. 

(~)бор от п tt ров о 3 а п с у то 11н1.1 й с го и робе г ана.:10111t•11-1"' 

измерпте"11ям в товарном ~виж.е11ип. 

1'1 сп() .11 ь s о ван и е т .я r о в<) й с и .11)1 11 ар о в о в а. Это1' ваj1tней(11ий 
иsмерите~·rь в обласr~'и napo1~osr101,o хозf.tйс(1,ва исt1ис:1nетс~1 '1·ак jf~e, 

как И В ,rOB8J)ПOM ДJJИЖеJIИИ. 

11 и с "t о n а с с а ~t и р () - It и .1 о м е 1.' 1э о 1~ н а 1 п а р о в о в в с ут1~и. 
Обп1иli иsмерп'rель, не нуж;,а1011\ийся в пояснении. 

Пригородное .цвижение." ()бuро1'1~ состав<)В и парояозов, 1~011ме1•-
11ес1\ая СКОJ)ОСТЬ пооsдов, Df)OC'l'OЙ нit станц11ях оборо1'~·1., 1rac(~JICHIIOCTI> 
на ось ваго11а и на ~~елый поезд все и11еет свое значен11е и д"1~1 

п1)иrо1)одно1'f) дви.iI\енпя, 1:so ~того одно1'0 недое·rа1'очно. Неравно)rе1)­
ност1> пассажпрс&ого потока s,,есь иsменяе,rся не то..'lъко 110 сезt)нам 

и дням, но и по час~tм дня. Д.11я r11)ави"1ьноrо t1бс.11уя\ивания э1·01'О 
потока необходимо детальное его изучение. Ста1'ис1·ика 111tодt111ных 
билетов г0Rори1' оче11ь мало" так как ес1'ь билс1'ы об1}а,r11ые, 1\1есячн1)rе, 

ceЗOИJil.J~ и ГО~ОВI~е. у •JC'l', пpOl1ЗBO;'И~flilЙ RОllДукторск.ими rit)ИГllдaмo) 
K}1R ·г111<1зол1е1)1-11:.Ji:i, 1·оже недостаточен. ].lеобход1-1м учет хотs1 б1)1 1~1,1бt)­
рочнr.)1й, но П})tJПЗIJодпмый 110 11ериодам обязателы10 с11е1tиа.1ы1J~1м1·1 

,,,,, 
ваоJ11ода1·е.1ями, реrис1,ри рую11\им11 чис.110, 11c.tc1)1, навпачение и 1it:..~1ь 

поездок. Эт(J'l' учет П()Зно.11яе1' во-время перейти к аоном~ rp,lфи1ty, 
даю1J~е11у IIf)И соб.'11одении интересов пacca.ЖJtl)OB cб~}>f1jl·teниe 11 пр<)бе1"е 
nодви)КНОI'О сос1'ава и в его Rоличестве. .llp11 :).1ентрифпцирован11(•А1 
движении этот у•1ет дае1• .ма·1·ериа.t для прав11"1ьно110 ОП()риро1Jаниj1 

секциями пo~BiI.& в ип·1·ерссах вак 11accaiKИJ)On, тt1т.t и ;~ороrи. 

Хозяйственное движение. J:lзмери1·е.~11и в неJ\1 те же, 11Т() и 1~ 1·0-

варном, .11<> .ввиду с1>авниз'е.1ъно ме11ы11еrо 1toлпt1ecт1~e111Joro значе1111я, 

MOiKHO orpar-1ИЧИ'fЬCJI и мен1)111им 1lИС.110~1 OCJfOBHЫ.X иs~1срителей. J:lo 
зато вдесь нуже11 уt1ет, n<)Rазыва1оn(ий, tJтo хозj1йстве1iное дnиiке111fе 

ПО.i1ьsуетсJ1 сезо11а~и sати111ья 1~0At}1e1)t1ecк11x перевовох,. что :хозяй­
ственные груя1>1 на[1равляются 110 нозмоаtноети в 11еrрузовом 1(::t-
11рав.1ени11 и что д.1я идуn~их в rрузо1~0.м дальность 111)обе1'а Вt)З­
иожно :малая. 

Г уСТОТа ДВИJИ8НИЯ. ,fait вак сте11ень запо.1111е1.1ия lll)OlIYCI~llOЙ СПО· 
собности имеет су1цествеянос 1~.11и.i1пие на комме1)'Iескую скоро(~'r ь 
товарных поез-'оR, а t1е1)ез нее и 11а ос1,ал1)н1~1е измерr11·е~1и вс110.1ьзо­

ваF1ия под1-Jижного состава :во времени, то перио,цическ11й у1.1ет гует()Т1)1 

движе11ол необх(}.Цим. · 0•1 до.:1жен .вестись 1i фак1'и•1ески.х 1Ja1)ax 11оездо1J, 
в ЧИС.'lаХ вarOFff)B, в чис"ТJаХ DOJJHЫX и ПOJieBHJ)]X ,rовно KИ.i'IOMe1'pax 

в су1·ки, по на11рав.11еr1и}JМ грузово1'1у и негруsовому, и срав11ива1~ься 

с и~1е101цt'ЙСЯ пропуск1(оti соособноет1)10 в тех же е;(п1111цах. 

Схема техничесно-энсплоатационных измерителей. Д.'lя 1IаI'лядности 
cвoi1ty в1,1111еоuисанн111е иs1tеj)и1·е.'!и в 11ас1·и тов,tрf1·01·0 дR1Iжеriия JJ об111у10 
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СХ (~~·У· lla JJeЙ q)ИГУ})Иj)УlОТ почти ИСКЛIОЧИ1'ельно OUJЦ0ПI)ltH~ITЪie 11з­
.ll(~f)Jl,I'e.ri11. /~oб~t1J.1e1ir~ 110;1 r,1co в поез;r.111dх 11s~f ерите.1лх 11оказ~1тел1, оr1оз­

д1111ий (отноmе1-1ие <~ак'rичес1;0~0 \Ода к ходу 110 рас1·1иса1111яr.1) 11 1~ п1t· 
])uвоз11ых по.1tаsатель полез11ой работы (t1ис.'10 часов в сутк1·1). II()K;1-

зaтe"rr11 ~J'rи .1.1еГК() no.JJyчaюrc.я и много го.В<)рят. IЗ B(tro11н1:)1x 1·1Sl\re11и11e.~11x 
вме~1'0 прос·1'осв по .а1есту (сортировочные и деповские станци1i) у1\а ... 
заны прос1·ои 110 харак1·е1)у операций (11ересос11ав.1~ние поеsдонt C!1eua 
11аров0Зf)В ), tI1'0 uри равнитиn специализации поездов бoJiee п11ави.лы10. 

]i~с.1и мы вдумаемся в привецеип1)1е на схеме измерите.1и, 1'0 .мы 

за)1е1·им в иэме1>и1·елпх 1Jа114)11ов и парdвоsов ~~вешнее сходство, но 

в11уrреннее рав"11ичие. ,J~a1t, если n на1,рувке вагона признать 11а 20°/0 
за11исимос·rь от вну1'ренних (I)акторов и на 80°/0 от nне111них, то 
в нагрузке паровоз<\, вероятно, 00J1уt1ится обратная за.висимость .80°/0 
O'l' в~1у1'рснних и 20°/0 от вне1r1них. tiтo 1tасается ]l .1)аздс"1а usме1)и-
1'е.-1ей, то от1"10111ен1-1е upoбera .ва11оно1i rpyяte11r)1x и BCfI.Jtиx '1·оже очень 

11~tJIO мо1к•10 11р11знать заRися1цим от в11утревних факторов, меiкду тем 

R<tк 01·11оп1е1111е "1пнейноI'О np()ue1'a r1аровоsов R об11~е.му то"11ько в до"1е 
ш~tневрового п i>oбcra, nходя11~е1'0 я де"1ите"111~, може1' sависеть O'l' в11е1u11нх 
4)aKTOJ)OB. 1·1 ро,1ий же 11робег це"11и1tом ес11ь де.'Iо методон экс11.7rоат«t1~и11. 
По разде.11у III 110.1олtен-11е а1-rа~1011ичное. Су1·очн1>1Й пробег су11~естнен1-10 
~(\ВИСИ'!' от д.1ин1.1 oбOJ)O'l·a. IIo .110 ва11ону э1·а д"1ина 11011rи ~01~е1)111еп1·10 
.не зaJjACИ'L1 01' дО})Оt,и, а i10 п~tpo1iosy 01111 есть q>у11кция ус't'J)Ойства 
(J)асстояние ме1кду де110) и мerOiJ.Oiз э1tс11.11оата1~ии (так назынаемые 
11..11еt1и ). 

Су11~ествснн1)1е че1>111>1 мr,ей схемr)1 закл1оча1отсf1 в настой 11ивом, где 
С.11едуе1', на11о~1инании о пр11нциое вr~делеии~1 гр у s о в ого напр а-. 
в .'1 с н и ~1, а 1)а1~но и п ус1·ано 1~лении нового иsмери11еля "н а гр у з к а 

JI ар() JJ о з 1i '' с укаsа•1ием настоящего мес,1·а иsмерите"'110 "1-1arpysкa 

П<)CS:t.a". If~1з11itниe измерите.11сй, "основнr>1е•, "общие" и т. 11. у 11еня 
•)О1.яснf1ются cooб1}a11to11иi1i\tи, 11е pas AII1010 1~ этой })аботе вr>1скаsан­
нr.1ми, о преn:поч1·ите"JJ1tНО<~тп f})Иltси1>ова·1'1> болы11е в1:1има,ния 1.1а изме})И­
'rеJiе-.множителе, •1ем 11а измо1)11тс.1е-01)оиа11е.ценпи. От ин;1екса, 11редста­
н.:rяю11~е1,о равподейст1~у101цу10 иs t.)611\ИХ иsме1)111·елей вагона, поезАа 
11 11аровоза, nоздерjкиваюсь. Сл111111tом 011 услове11. )~ля :вsве1uива11ия 

. Бr1)1t;i.oro об11~его измервтеli1я едва .чи у нас Н<tЙ,\утся до~та1'очно на­
,7J:ежнт)1е вecr:d. дi)yroe де .. 10," если бr)1 уд_а1лос1} 11е1>евест~ зrи измерители 

n денеж1100 в111ражение. Ilo э·rо де.110 более и~'lи Мt~яее отдаленного 

••удуn~его. 
Заключение: 1. 11,~ких изиери1'е.'lей работ1)1 )1te:1eзн<)ii дороrи1 110 

KOT0f)b1~1 J\t()ЖHO бt:d.i10 бы бе3ОU1Пбt)ЧНО судить об ус11еп1нос1,и '.l'0XJIH" 

чес&t)·ЭКС1т.11оатацион11ой деятельнос1'и же.11езнодорожных агеJ1тов, по1tа 

еще •1е су11~естнует. 

2. Itажд1>1й цз 1-1ме1011~и1 применение иsмериrеJ1ей зависит от бoJJь­
rпert.) или меньu1его 'IИС"11.а факторов не то.11>КО вну,rренних, но п 

~ 

в1·1е111пих .ц"r~:я 11tе.'1езно11 дороrи. 
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3. Coc·11a11~1J1r1,ь бо.1ее иле ме11ее достоrJерное су.>1\.де11ие о 1\а"1ест1Jе 
•• 

тех ническо·экс11·лс•а1'а1~11011нои деi1те.1ы1ос·~-и а1,ентов М()аtно "11~1111ь на 

QСНОRан11и 1~e.1oro 1tом11лекса изr.1ери1·е"1ей, <])акторов и поrtазате.11ей, 
p<\Ct11иfl)J)Oикa 1to1·op1.1x 1·1)ебуе11 осно1~аr1,(ЭJiьного sнакомс1,ва не ,J'().1I>ICO 

с cy11~HOCTl>lO тех ничеСК()-ЭКСПЛО-аl'Rl\ИОННОГО процесса IJOOб11ie, но 11 

С\) В(~ей обС'I'аНОВI{ОЙ, в It01,0J)OЙ 01-[ uротекает на дaHH()ii ДUj)ОГе и 

за дttнное 1ipel\ti1. 

4. 1.~иit-'1 апа"11иsа ~1з~1ери1'елеИ 1-1с Д()"1j1tсн заА11)1Jtатьс.я t),~НИАIИ 1~опро­
сам11 об успе111нос11и и"'lп 11eycrier11f(Ot'1•и де.~1·rе.:1 ьнос1·и а 1·t~1!TQв, но 

01· измер~1·rе.1ей 11ужf10 б1)а·г1, все, что <)•1и могу1· да1·ь и за 1Jpeдe.1Jal\1и эт11х 

ноr11Jосов" l~cJ1и комп"1еrtс из.uе1>ите"1ей с1~11дете-!1ъст13уе1· о неус11е1п11ос'rи 
.~ })aoo11f1', 1·0 нуж.ио уточни1·ь, где и ()'rчero она ПJ)Оисходит и 1tак ее 

ус1,1)ани11ь. 

5. 1·~е.t~есоо1·ве·rствен1:11)1е из,1ери·1·е.1J11 r1peдn<>Jiara1oт 1:1't"JeiкaJ.1~y10 

11ос11анов&у 0·1''-Iе1·нос'l'И. Суn~ес'rnуюп~ая {~O{)M<t отч~1'яост11 11 уждае1·ся 
1~ с у ~цес·rве11н111Х 11()11pit1i1tax 11 до110.ТJ.1-1ен~1 ях. 

6" Xor11 IJ сущес1·ву1<•11~ей <~орме yt1e·ra тоnарного движс1iия uр•1111~ип 
1~1>1де"11.е1-1ия 1,рузовоrо 11а11рав.11ения на111ео11 себе доста11оч1:100 RI>tp~t3teниe, 
Iiu доро11и, 11овпдпмому, не nроник.•ись е11~е сознанием ваЖ-Н()СТИ з1·оrо 

npиl-IЦ~J[[a. д,)каза1,еJJЬС1'RОМ служит (JТСУ1'СТВИе на МllОГИХ ДО[J()Гах 

у'-1е1·а оди11оч11оrо пробега ot) Г})узоsому на11ра1~ле1.1и10, нecмo1'j)JI 1-t:.t 1~сю . . ,,., 
нетер11имость тartoro пpc)oertt. . 

7. У с1"анов.'lеr111е 1-tорм нагруз1t~ J1a~oi1a и сос1·ава поезда по oб()lt и 
1-1а11r1аи.~1ениf1м в со1-1оку1111ос'1'и та:кже свидет(~J1ьс1·вуе1· <) недооценке 

·Rруп•101'0 значе11и.я п11ин1~ипа в111деле11ия грузово1,о направле•rия и 

потому та1~ое 1iормврован1.fе в~1ес·rо осве11\ения ()б11~ого 110"11ожения мо»rет 
CI't) вате мн 11ть. 

8. }~"IJЯ uцeffKR ИСПО.'11)308t\11ИЯ ua.pOJJ(JЗa в 11оеЗ.].НОЙ работе ДOJI»teн 
·быть ус·rаио11.Т(е11 но111)1й иsмe()J.J1·e~11): чпс.110 тонн(> RII.:1oмeтpoo б1)у11110, 

·п1>11хо;~яще<~ся на 1 па1)овово-километр Ji л11ней~1ом IIf)()бere, 1t."e., сr-1и1'ая 
и ltI>8'fJ-lfH) 1'Яl'У и OДllHOЧtl1~11 пробеI',. отде.'II)НО (11 товарНО)f ДВJtЖении) 

,,., 
110 направзениям грузовому и оорат11ому 11 отде.11ьно для поездов 11рям1)1х 

и сборн1)1х. Сос.)тветt1'вен110 :)1·им J:1sме1)и'1'елнм до"11>кны нырабат1~ва1·ьсs1 

и ко;~<JJ11J,иент1)1 исп<)льзова111-1я мощ11ос·1·11 11аровоsа. 
9. Сре,цниi1: вес брутто то1~арноrо поезда есть .11ишь 1tо.'lичес'l,веяный 

11змери·rеJ1ь rусто1'Ы дв1:1жени11. ";~"1я :этой цеJtЯ досrато'{1но уч11т1>1ватL 
ero IJ обоих на11равлениях в со1Jоку111.1ос1'И. 

1 (). В 1~eJI.ilX n1:dяв.1Jе1:1ия избытк.а ваrонов в раб<)11ем ·rоварно.м пар1tе 
·необходимо 111)одолжать •~ести учет суТ()Чноrо ПJ)обега 0·1·де.11ы10 грs­
женых и r1орож11их с добавлением дан111)1х, у1,азаннI>1х 11а C'l'JJ. 37. 

11. JIA1_e~1 н виду rрома~нь1й у,ч_елыiыii вес в обJiасти э1\с11лоатации 
·11s11ери1·е.11я "средF1ей нагрузки товарного ваrо11а", необходимо завес·r11 

u u u 
по горячим <~Jie;fJ.aM контро.11ь, 1~r11яв.J1аrощии к а ,ж. д ы и това1>нои ва1"оя 

с 11агруsкой п r р у s о в ом направлении менее установленной .ц"11я 

.даннОI'О ро,1.а ГJ>ysa. 
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Ос11овноfi nзхеряте~ъ 

Его факторы 

Cxel\1a uз:\1e.r11тe;Ieii в товар110~1 дв11же1111u 

Ваrоны 

(по их po;ty) 

По;~е3ная вarpy31ia ГJ))'лtеного ваrо11а 
а) в rрузово)f направ.~енnn 
б) 1, обоих ,, (Р) 

f Тоже ~.:rн гружен. и 11орожн. ваг. 

! ' . 
i 

lloes~a 

1 ПоJ:ная (бр)·тто) наrрузr~а пое3;tа 
1 а) ве)(пого в rрузовом направт. 
t о) • '' }J обоих ,, ( Q') 
1 в) сборного в грузово:'~r 

Паровозы 

---
f По:~11ая нarpyaRa .1nнейноrо паровоза 
1 <t) а rpy;.ioвo~ нап1)аВJсuп11 

б) обоих " .. ( (J11) 

; Dо.:rезнал нагрузка от nonaroн. rр)·эов I~03\~иц11e1ir наrр)·зни в груаовО)( 
в rрузоnол направ.1еuпп пап~)аВJс1rпи веикп~r~1 noeздa)rn 

По~ез11ан наrр)·о1\а от прочих rр:;"зов 1 I~оэффuциент паrр)·з1\и в rpJ·зoвo)r 
в rрузово1r J1а.n1)авзенпп напраn.1енпи cбop1Iut)IИ nоезда:»u 

~ -~-~--~-~~~---__:;....;_~~~-;:_~--~~------~----~----~------~-,..;..._~--,--_..;::---~------
; ПоказаtеJь j tJne;io na1·oнo-oe.efi n 1·рузов. 11аuрав.1. / 

,, " " nc rp}·J. " • 
. ---·~~~~~--~----------~·---:...-~.~___;_~~~-~-~--~-~-:....~-~------~~~~~~~~---

Ос11овной из.иервте.1ь : Oruo1ueиue 11робеrа ri)yжe11. н общ. i ОrJtошенпе 11оде;}11. на1·1э~·з. R J[О.111ой 01'1Ю1i1'е11пе :~11пенноrо n1Jooe1·a Б 0611~е)1;-
1!: а) в 1·1)узово~r na11paв.:re11n11 l: (t3) (У) 

б) в OOOIIX: " <~> -----

1 
Рейс rpyi1te1101·0 ва1·011а 1 1 

. " от 11аr1>У3БП ,:1.0 ltal'PY3I\П 
~----------:...-~-----=------;;;__ ______ :_ ___________________ , . ·--------
Поt\азат~J.Ь · .1 ' От1rош. ве110)1ог. i11>toora Ji об1це)1~~ 

1 " )!а11ев1). 

1 '; 0)1.Я1~0ЧН. 

Е1·0 фа11торы 

" '' В ГрJ~3. IJЗ.If}>. ..,. 
" ,, оооих " 
'' 

r Oeнosнoii И3~1ер11те.~ъ } R0Jr11ерчесная с1~орос.ть Суточный npoбer а) всн1\оrо ваrона (JS"1) 

б) груженоrо вагона 
: Cyro•111ufi пробег 
1 

всякого IIttpoвo3a. t·'i'') 

' 
' 
1 

1 а 

' " 1 
.1ине11ного ff " _ _ _______ в.:...)_п_о...;;р;_о_ii_·н_е_г_о_~":~-------------------------L___ . 

f~ro факторы } Простои под rрузовыУи orrcpaI\Il-Я'!liП , 'Iехнn-чееnан скорость Ilpocron па стаnцt1ях oc11on11oro де110 

П 01\аза. rе.1ь 

Общий ИЗ)rерnтеJъ 

! ,, nрц пересоставзеппц посз;(Ьв " " " оборотного " 
1 

! " " с~rене nаровозоn 
! Сае)(uванпе в 11оез~ах 

1 
1 

ОбQрот 

По;rсзные то11яо·1in.1ометры II<t ваrоно-
(В) 

J~QЭ(f>ицneиr СЕО,РОСIИ 
Сооr11ошенпо вре~rе11п хода q)aRт1111. 
и по раепвеаниJо. 

СУТJ\П 
" 

' 
1 Сзедоваоие в по~:~дах 

----------
Оборот 
Чпе:rо tiacoв в сутки noзeэ11oii работы 

По.1езнuе тон110"1iu.-1охетрн па паро· 
U030•C}"TRII . (.1) 

В = а /J1P . П = 24 ~ T""kf/1 ---------------:----------- ·-----···--______ .._ 
II01\aзaтeJIIi eoc,тo~нuJI О/0 от 11а.111чuн в запасе 

,I = "( /J" ~ Q" 
0i0 от на.I11чпл в за11асе • 

!:::!: - . ". ;,,.. -­." 
Г1 

О/0 " ,~ " ре~1онте . 
О/о t7 " J(l)_,'{ iI~IJ.1{ЪC~[ п CJ\.JaJ<~)[Jf 1 
0/0 ,, " в р<tб" 11n. 

парн:а. or0 t/ ,, ·~ тeri)"Jr{. п тт.1а1r-т1рс;~:. pc)r • 
t)10 • " " Пf)О'lП~ nи,1n~ 

]J 1) Н ~(С '1 а Н. U с. 11i)~·~QBQC i((\.ll!)aD.1e11no- 01'~C:tЬJJOГO "J?ОДа вaroua MuЖCI llC С0811а~а1Ь () О(аИ\\1~1 ГJ)).;JOlll~)f 11tlJl})aB~C1!B01f1 

• 



1 2. При уста110RJiении стандартов ,ц.1я иsмери·1·е.:~ей ну.iкно нсt~1'да 
11омни·1·ь, что стандарт не есть недося1'аемый и д с а .11, а .11ишь 

об разе 1~ для испо.111:1ения. . 
13. Ilpи установлении стандартов ДJIЯ использования 'l'овау;1:11>1х 

ваговов во времени целесообразнее вести учет ваrово-д11ей иепос1)е.;'(­
ственно по операциям, пе прибеrа.iI :к. формулам оборо·1,а и суточ11.-•1"tJ 

пробега. 'Га.кой учет явится орудием не тоJiько :контро.:1я, но и воздеii­
ствия на .11y(1mee ис11ользование вагонов. 

14. При поJiъsовании 11зl\1ерите.11.ями, хроме сравнени~1 их с устано­
вленными нормами и"1и стандартами, необходимо вест~ С})авнение отс.Jет-· 

ноrо :месяца с предшеству1ощим и с о.ц11оименвыми 11есяцаа11J П})<)1п­

.1оrо I'uдa. 



Нозфициент издержек, нан универсальная харан­
теристина работы дороги. 

1. Ноэфициент издержек для оперативных характеристик 
работы дороги. 

Оценка хозяйственной деяте.7Jьпос'1,и о•J,де.r~ьных районов и двренций 
желеsн1:.Iх дорог в об"11асти переJ1озочной работы об1~чяо делается 
на основании 11ис.r~енных sначени.й измерителей, достигнутых ~-J1·ими 

органами. ()д•1ако оценка затруд11яется, если одн11 из из:мери~·~лей-
. д~t1от рост, а ДJ)у11ие снижение. lVIeждy те~1 характер рабо11ы »tелезнI>IХ 
ДОJ>ОГ ПО C31tlOMY своему существу таков, Ч,J'О ИЗАtенение Орrан11Заl\ИИ ДIJИ)I~e­

HИfl в.11ияет на р~1sличные измери1·е.11и и~1е1-1но 1~ r1po1'ИJJl)I'IOлoжныx на11ра­

нле11и~1х; так уве.ли11ение (Jf~(~lt 11оез,~а М()Же1• н1")1sнать t1ас·rичное с11и~кение 

тех I1и ческой l"'J.~(~JJO(~'J11:t1., у "11уч1пение оборота Ol.t1.(JJttJв мо»tет по пли.ять на 11ро­

бе11 ~1ltJJOl1t>t1f>в и i•. 11. Поэтому 01~енка совместноr•> измеJ1ения рj1да измери­
те.11еА IJ])И рассмо1·ревии каждого отде"11ьJ10 .ПJ)еt''(ставJ1яет s11ач11'1·е.11ьвые 

sатру;~~rения. Различн1)1е авторr.1. с'I·ремилисъ 111>еодо.11е1·ь э1·и 1·ру;1.нос1'и, 
вь1д1Jиrаs1 nред.11оже11ия о то1·альв1)}х, или униве1•са.1l1)вых, коэф111,ие11т(lХ 

оценки деяте.УJы1ос1'11 дорf)ГИ, DJ)И tJer.1 ст1>()И.,11и свои БОЭ(рицяен1·ы. 

путем со•1етания 1>аsличri1)1х, наиболее характе1)нJ)1х технических изме­

рителей работы дороги, объед1111яемых JJ о,ц110 1\e.'lfoe пос1)едство1't тех 
11ли ин1)1х ари4)метических действий. 

С1>еди дово"1ьно АJНО1,оt1исленн1)1х 11роек1·он ·1,01·а~1ьн111х цоэf])ИI~иентов 

надо считать сравнительно удачным .ме1·од Б1орt) зкономихи се1~еро- -
~ 

аАrерикансRих же.'lеsных АОрог, основа11ный 1-1~1. и11дексном способе оценки. 
У становив д.tя хорошо подобра1_1ного перечня иs11ери1·е.11ей ивмене11ия 

- "" их в в11де индексов по сраввени10 с пред1>1дущим периодом раоо1,ы 

до1>оrи, Б101)0 э1tономики объединяет эти индексы в виде произведения,_ 
которое и долж110 в1)1ражатъ реsуль1·ат1)1 совмес·1·нt>I"О вли~111ия всех 

'-~ 

ИЗМ 0))И1•Е' JIC И. 

]"'"'lавп1.111 педостаткоАt всех то·1'а.11ь ных иsА1е1>и1"е.11ей .~1вляе1·ся ·1·0, ~1то 
они не выражают нинакого реа"1ъноrо 0011.ятил. Чис.:10, 1tоторое 11олу­
чается в ))еsультате J>я:,а ари<Рметиt1еских дейс11вий, "11иn1ено физичес1tоrо· 
значения иs-за 1)аз1Iород•1ости объединяемr,1х nе.111чин. 

Наиболее прост1)1м и убедитезы1ым показателем Хt)Sяйственнос1·и 
рl\бот1,1 дороги 11адо считать себестои•1ость перевозки 11<-t а11а.1иs1-1руе)!ОМ 

участке. 0,,Паl\() IJ э·rO;\I бeCCil()f)HO 1·0'I1aJIЬHOM IIOK~\Зa,l'e"10 ССТЬ ТО не-
• 
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у ,,()с)с·1•1,о, t1,ro он oтptttI'-aeт в себе не 110"11ько обстановку IJaбoтr>1, coвдa-

1t) 11~y1nt~.fI вследсrвие той или иной степени хозяйстве1:1ности 1Jеде1:Iия 
/\(~.1а, 110 не1)азде.11ьно и RC[O совокупность местных условий, св~.1заннr>1х 

с 1~t~11ам~т, у1эовнеrt1 зар11латы, к"11и!'r1а,1•ом и тому подобными обс1•оятс.1ъ­
·ст11ами. }~.роме того 11в .._1исла объективн1)1х причиFI, n"110.я1оn~их 

·ft!t себестоимос'rь, . ч<1сть во.1Jсе не зависит от вол.и ру1tоводителей 
IIf)е,~приятпя) как.-1·0: I'устота двifЖеJrия, 1~оличество обра,rвых rpysoв 
И 1·. П. rl'aKI1M Об[)аЗОМ себеСТОИМОСТЬ 11еревоsки, отражая Сраву BCIO 

·С()RОRупвостъ фа1с·rорон, В.'IИЯЮЩИХ на иsдep'R~RlI, не дает ВОЗМОЖilОСТИ 
," 

"судит.ь в отде.1ьности о uоследст1Jиях ме1)оприятии, 11рояеденнr.)тх адr.1ини-

с1'ра1~ией 110 их инициа1'и13е и в pesy . .r1w1,aтe их .хоsяйствепной дея­

те"11ьности. Если мы в1tдади~1ся r~елыо иметь характеристи1~у, 11овво-
~ 

.1яющу10 Вt>1яв11,rь раэдел.ьно каж.дую иs .111).Иt.1и11, JJ.11ияю1цих II~t сеое-

,с110И)tость, и име11110 в~t~и.яние ч11сленJ1ь1х s11ачепи:й ивмери1,е"11е!l по 

перевозочной рабо11е, итогов~tя себес1'оимость нас удовлетвори11ь не 
:М Oj{\e'l,. 

Пред"11а1'аем1:dй ниже прием позвол.яет дос1'а1·очно ярко вr,1разитЬ 
·Совокупное я.1ияние на резу.11ьтат111 эксплоатации л1обых по нашему 
вr)1бору обс·rоя1,е.1ъсrн, котор·1)1е име1от место при работе дороги. 

За 11ос.'Iед1tие r·oдI>I блttго~аря работам последо1Jа'l,еле.й мoeit 111колы 

на основе ]1азработа•1ноI'О .мною метода анализа эксп"1оата1~ио1rн1~х 
расхО"~()В уд~:tлось 11одробно ивучи1'Ь BJIИ.~IHИe раЗJIИЧЯЫХ обсi,Оj11'СЛЬС'l'В 

на себес1·оиМt)СТЬ П0})0RОЗК~I. 

Для I\аждой из неза1~иси)1r)1х: хара.ктеристик · эксп"1оатацио11ной 
"p~l.бOTl)I дОI>ОГИ .М()Ж0Т бы'rЬ 00!)0/~eлeJI коэфициепт ВJIИЯllИЯ 8ТОЙ 
ха1)аI\те1>11стикr-1 на издерjкки nе],>ев<>sки. Ко:)фициент этот будет 11ыра­
ж.~tть) 1tак ПЭ}1еня1отся изз.ер1кки, ес.11и чвсле•1ное значение характе­

})ПС'11ик11 уве.,,1ичи·гся и.11и уме1:rьп1ится. Например, исс.11едовате.11ьски11и рабо­
та11 и уt~та1-1он~1ено, t.1то изменение экниваJ1еятнuго подъема, ~вязанного 

·С издержкаr.1и соо1·1101пением uряМ()Й зависимос1'и, с11особво в.Jfият1) 
J1a 14()/0 от расходов эксr1.110?1та1~11и;" иначе I'OBOJ>я, увеличение экви­
валеJ(ТНоrо r1одъ(э~rа 1i два рава дасt' пов1,1111ение ])асхода эксплоата1~1rи 

.1~ среднем на 14°/u· 
~JН<1Я чис~1еннt>е знаt1ение 11а:ие11ите,71еИ •ra данной дороге и относи-

~ . 
'J'елr)ное 11х отлвчИ() o·r сетев1)1х знat1eн1-JJt, i11,1 можеl\1 определить расход1·1у10 
X&])~t1~rrepиcт1iкy •1аб"11одаемr:.1х н~t ~'OJ)01·e ~с_,1овий эксплоатации. l~с.1и, 
·Н!\П J)ИAr01), :Jк riива.11еп1'111~1й 11oд·1)el'tr 11t\ до1>01,е на 10()/0 ниже се'l'ево 110 и если, 
Kl\tt "''~ у)ке внаем, :экв1·11з~t."1Jе11'1'1-11:11П 11од·1.ем с11особеп в~'1ия·1·ь на 1.4°/0 
всех 1)асхо,~<)В, :)то деспти 111)()I~f)•111Jroe сн11)ке11ие 11од~ьем~t до"11ж1·10 дать 1,4()/0 

~.11011и11tения себес1'011мос·1·и про1~и11 се·rевой. 1Iоэтому д.'lя п11иведения 
СJ)е,з;ней се1·е1~ой се()есrОJ·tмости к l~орож11t)Й следует сетевую себе­

стоп~1ос1'ь уме1f ь111.И'l'.Ь flt't 1,4°/0. 

Ес.11и AII>I и~1ееА1 ],)ЯД 11вмери11с"Тiей, отлиt1а1ощихся по сво1-1м з•1а­
чеI111я }1 от сетсв1)1х, и по к~1ж.дому известен коэфициеnт влиs1r1.и.я на 

.иsд~р11tки, а cJ1eдo1il1:re.'l1)•10, иввес·1'но u из}1ене1-1~rе изде1>жек 11р~1 

. .i 1 о 
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и~е1011\емся о·rкJiонении иsмери1·еля, то не буде,1' т1)у;1.1-10 найти и ·вели­

ч~-1ну воsмоiк.ноrо совместliОI'О их ВJ111яния на иs"el)iftitи. Ilос.1едв11я 
1~е"1и ч t-rнa и 1)е IIIaeт зада 11у. 

)~Л}I TOI,0 чтобI)I 11рСДf)IДу1цее бr)J,JIO бо.:1ее 1I01f}l1'HO, IIОЯСНИМ 01'0 

·ЧИС.1101·1ПЫМ Irримером. 

Допустим, tJTO МЫ 11МСе:ы ,rp11 Х{tраК'L,ер1,1СГИКИ paб01'I)I ДО})ОГll II ОТНО­
сСЯJЦIIССЯ к н1-1&1 дан~[I)1е, 11риведенн1>1е в таб.11ице 1.. 

На11ме11ова.11ие uз1r срите.111 

Срсянии 11а1·руз1tа оеи rруж. oaro11a тов. парка, тоип • 

Cpe](1rиii состав поезда в тов. явижо11ии, осей • • • • 

СреАняи вои~1ср'1еекаа скорость, 1tиJtо:а1етров/час. • 

~311а.11сние изuе­
р11тел1r 

Ila 
.цороrе 

Па еети 

6,3 

10~,о 

13,О 

Коэфициенты в.110.яния на экспJiоатацпои11ые расходы согласно 

иссJ1едова1·е.льским работам, uроиз1Jедепныи за по~лед1-1ие год1>1, Аtожно 

принимать .ц.11s1: 

нагруз1\и груженного вагона . • . 45()/0 
состава товарного noes;~a . • . • 25°/(, 
RO~M0})tieCKOЙ СКОрОСТИ • • • • • 10°/0 

· Эти коэфи1~иенты выра.аtа~от собо10 долю расходов~ изменя1ощуюся 
при 11s:мене1111и измери1,еля, J1ри чеl\1 ·по всем измерителям обратно 

u 

11ро11орц11011ально измене11ию иsмерите.tеи. 

Отяос~1тельное от.111-1чие дорожн1)1х иsме1)ителей от сетевых составляе11 

7··100 11101 1101 .ц_,11я наr1)уsки 
6 3

--- = 0 • • • • -yвeJiиt1eн1·te -Г- . 0 
' 

11 о • 1 ()0 11 оо J . ~ д"11я составов поездов -·----- - = 10 • • • -увеличение -~- 1 () /0 100 . 
(.!> 12 . 100 о о 

:д.J1.я 1tоммерческо1I скорости --- - = 92 /0 • • • уменыuе11ие 8 /()• 
. 13 . " . 

~Jн~\я Itоэсрициеит BJIИЯf[tt:я на расходы и отноеи~·е.л.ьное с)1'.11ичие 
11з:мерите.11еi-1, можем наiiти для ка.iкдого озмеритеJiя характеристику е110 

• 
1~.11ияпия 11а расходы. 

Расходы могут быть свяsа1rы с ивмерите.1511\1и ИJIИ nря~1ой зависи­

.мостъю (с увел1111ением измерителя расходы вовраста1011) и.ли обратной 

. sависи?t1остыо (с росто~r иsмерите"lfя 1>асход1)1 11ада1от ). 
В 11ервом СJ1учае ивме11е11ие (п.р111)а1цение) расхо/~ов 11ри 11sменении 

"измерите . .11}1 Jrахо~ится по простой <рормуле: 

111 



где ·11 -·· коэфи1~иент .в.1ияниs1 на расходr>т, 1r. - относителы·1ое 
f)lltl\eниc 11s1\1e 1>uте;Iя с соо,1, 1зе1·ств у101ц1tм внакоl\r. 

JЗо вто1>ом случае вав11с11мость 1-1eCK() • .i11)It() сложнее. 

По фOJ)My.il"e, в1,1не111,енной II. А. l\lfо1>11~ихин111м 1 
/ 

-1l·1C 6 = -·---··· .... 
1 -~- 1С 

• 

Д.1я нап1его c"11yqaI1 и.меем для всех 1,рех и:i11ери1'е"tей обра·1,~1ую· 
зав1-1симость: 

-45·0,11 о 
для наГ})узки 6, 1 = ."". 1 + о, 11 · = - 4,46 /0; 

- 25. 0~10 
д.!J.я состава поезда !:::, 2 = 1 + о, 10 = 212 "j 0 

/ 0, 

u + 1 (). 0,08 ,... . 
ДЛЯ ~о:ммерческои CROpOC'l'И Д 3 = т+-·о;08~ = -\- 0,8 1°/о. 

l\,аждая из эт11х расхо;.~J-1ых ха1)акте1>иС,1'ик доро.1•11 13ыра11~ае1' 11·0" 
u 

нас1tолько дос1'1~1г1-1у1'1,1и 11а 1~ороге иаме1>и'rе.ль .11(>в~1 u.}I.!.I i-1a снижен 11е: 
И.!JИ 'J)OC'l' ceбecrr()li!MOCTИ npCJTИR 'l'ОЙ' I\.0110J)~\jl б1)1ла б1)1 1:1а дороге 11()11' 

• 

сред1-1е-сете1~1)1х в•1ачения.х иs1'1е1>и'rелей . 
. С(JВ(Jку11ное воз~ейс1'вие па себестоимость всех дос1'игву1·ых иsмсr•~х­

телей. моjке,r бы11ь вrJpa>кe1:ro произведением: 

.Е :z-= ~1 '~" ( 1 :+ 6) . 
..... 

]~ 11ac·1'11oc·r11 воз1iикае1· вопрос, следует ли брать произведение 
.,,..;,_""" 'Jlt ( 1 -- л ) 11" "'-.~ ')tt ( . л ) 
.~ 11 ·-·t- L\ , :11ли ал1'ео1>и"1ескую сумму .~ .1 -~- u ; ре111ение э·1·01'(} 

BOllp()Ca за1~ИСl·IТ от l)OД(t связи .между xa1)aKT0J)JJC'l'Иl(aMJI и само по 

себе яn"1}10тся дово.11.ы10 c"'IO.iltttoй 11роблемой. IIe остапа11ливаясь на 1}<\С­
с~10·1"1>ении этс.)1'0 во11роса 2, 01'ме1·им, что д.жя изуч~tеАt()Й зада1.JИ выбОJ) 
то1"О или другого в~;rда sав:исиl.\1ос·r·и н~ имеет су11\еС1'ве11ноrо nначе11ия;I 

11ы останавJ1ивае11ся на <I)орму.1с l!J = ~;1 ·ni. (1 =~= Д ), Itt)тopoй и будеАr. 
пользоваться. 

IЗ 'l'акои с.11уч(tе имеем: 

.Е = 0,9554 · 0,9773 · 1,0087 = 0,942. 

1) ,,.iltеле:н1одорожпое Де.1оt' 1928 r., № 8. 
2) JJ ро6.1ема эта nо,цробuо 11зу'1епа 11. А. 1\'Iор11\ихи11ыж; соr21асно ero внво.цаи, если. 

а11алпз11руе:мыо факторы дейстВ)'ЮТ 1tаждыii па разuые rру11пы з1tс11лоата1\иоuuuх расходов" 
.,, tn 

то пa.Jto t)рать 111 (+ Д); ес.1111 же (\11а..1изируемыс фа1tторы вдия1от 11а одпп и те же расходы, то· 
'ln 

Jt ~1 (+ Л) naAo добавднть поправочный •1лен, который: должеu у11итыват' зто взаи11пое· 
BJIИJlllIIC. . 

Пользоnа11uе же f~Ol)}lyлoii ~1'п (1 :+ Л) дает в об1це11 с.1у•1ае пе1сотору10 0J11ибку, хотя: 
результат JJ бо.u:ьJ11и11ствс cJiy'raeв uо.11у•1астся и более npaвпJiы11i1ii, 'Jеи при uо:~ь3овани11 «l•op­

'n . 
иулой .!1 (:+ Д). Си. II. А. l\!Iор1цuхип. "DJ1ия11пе дли11ы u про(р11Jiя .11,и11ии 11а эксп.1оа.та.· 
1\ио11u1.1с расхо;(ы jftС~езцых доро1''', статья в nacтoa11\C)I сбор11111tо. 

112 



5 

IJолуче11ный ·яt~ми ко~Jфи1~иент .иЗ,1'0J>}Rек О,94 можеr б1)11'ь 111)иt1Я'l', 

как уииве1>са"1ьная характеристика работы дОJ)Оrи, вырапtа1()lЦ<1Я то 
влияние, которое дос1·иrяутые тех•rические иамерите.11·и оказ~1.1и на 

снижение дорожной себес'l"Оимости. 
Есл11 на КОi)ффициен1· ИSАержек умножить средие-се'J·евое значение 

себесто.имости, мы по.1учим ту себестоимость, которая до.лжна б1)1.11а бы 
быть 11а сети, <~CJIИ бы на ней sначевия трех изученных хар<\Кте1>истик 
были бы равны доро1кн1)1м. 

tJ.sJioж.eннoe и явJ111етса ое1:1овой п1•едJ1а11аемоrо метода оценки pa-
0(J1'1>1 дороr11. · 

~~ели достаточно пол11.о подоб1)ать пе1эеченъ измери·rс~11.ей, коз'орые 
• 

х'1рак.·1,ериsуют качество эксп"'lоа.1'ации дороги, то коэфициея·r иsдepilteк 
будет .Х()рошо от1)а)кат1. coбt)IO оперативно-хозяйственные ' достижения 
ра.с11орядитеJrей дe.ria. До11устим теперь, чтtJ мы добавиJiи в перечень 
измери1'елей все сколько-нибудь важ.1rr:.1е ха·1}актеристики, отраiкающиеся 
на рас.ходах, хотя бы оии и не вависеJiи от администраторов и ра­
бt)ТПИI(ОВ 111)ед11рИ5I'rПЯ. ]~С.;JИ ИЬI ДJIЯ 8TO.l.10 пере11ня опре~елим коэфи .• 

' 

.циент из.з.ерже1' и умно;1tим на не1'0 се'l'евую себес·rои11 ость, то MI>I 
до"11жвы по.11учи'1"ь .велиqину себесто~мосl'и, котОJ~ая буде,1' 11астолько 
близка J,, q}актичес1{.ОЙ Д<)рожной ве.11ичине, насJtольно uо;1но м1)1 су11ели 

н1°)1бра11ь в uере(1епь хара1tте1)и<~тик деliетввтельно все обс1·оя1·ельства, 
011111ича1ощие даннуrо дирекцию O'r сет0. 

IIa пра1~тике исt1ер11а1-1. 1~се oбc·rof1re"1ьcт1Ja, K()He'JRO C()l~(~J)UJeнвo 
не В<)sможно; всеr,7~а остану1,ся Jiнe учс1,,\ инд111виду~tльные осо5енности 

руководи1,е.;1ей предприятия и рабо1rнико.в ДО})ОГИ. О;~нако подсчет 
I\ОЭq)ИI~иента издержек •:{а основании 11оляоr<) т1е1>ечня хара1t·1·е1)истик 

.fiредС'11авляеr собо10 ин1~<~рес 13 том отно111ении·, что он дае1· 1JОSМ()Жност1, 
})асче'rа 11редположи,rе.111>иоti вели.чи11ы дО})ОJl\.1-1ой с~~бестс)имос·I"и перевозки 

11ри средне ·сетевr)]Х условиs1х хоsяйс11вевности ведени.~1 дела. 

Эт(t nос.леди~1}1 величи·ва поsво.:~яет удобно со11остав~'IЯ1'ь рабо~·у 
раз111~х дорог и дел~1ть выводы о всех обс'rоя11еJ1ьствах, оп1Jеделяю1ци1 
условия DRсплоатации. 1 

Таким обра.зом Dj)И)Iенение коэ4}ициен11~а 1-1здерже1~ 01'К))Ы11ает ср:t.в­
в ите.1J~НО 111иро1tие ВОЗАIОЖНОСТИ·. 

Однаl\,О д"11я ПOJIHOi1 оценк1-1 этих. B03MOjlt~ocтeй неоuхо.ц11.мо ясно 

.11редс1'аn"11я1'ь себе, ЧТ(• коэ<ри11.иент иsдержек, как и всяк~•й другой 
11ота.1ьный: иsмеритеJiь, no с~1uой е"воей су1цности может .яв.11яться J1и111ь 
sерка.пом П})ОИСХОА5IЩИХ на доро11е .iIBJieний, а не характеристикой 

ховайственнос·rи работы ее (t.цминистJ~ат<)ров. J·J самои де.ч;е, пре.цставия 
себе Аве доро.1,и: о~пу постр<)еину10 по весь11а с9верmеня1>1м ·rехвиче-­
ским услов11я11, ·с поло1'и~1и подъемами, .мощпыи подвижн[d~I составом, 

1 }~ля DТОЙ пос.1е.ц11ей 1\е1и бо.1ее у 1tоб110 приво;,Utь с(1А:i,тичесху10 дopo11t11)·to себесто11и()ст1. 
Jt ра.с•rет11ой средней сети. Ta1tП}f 001)a:.JO)f, ecJiи n 11ервои слу•1а.е 11ы и:w:OJIB-((I•a1cт. еетев~я 
ссбестои)1оеть) Х Itf?з4•· И:iдepi1te1c = (pacчerrraя .цорuжпая себесrоииость), то дJt;r cpaвuet1J11f 
J)auoт1.1 доро1· у.цоб11ее иаход11ть ~)ас111ет11у10 сетевую ес6естои11остr., 1tотqрап 1>ао11а: ((pa1cт11чcc1toii 
дорож11ой себсето11,rости): r~o:)•f•п1{1101iт иа.~срже1с. 

lО~·й Сбор11ик с·1·атей~н. 113 
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р1tя1•111·1)1м и стан11иями и т. п., Д])угую в rорис1·ой 11ес·1·11ост11, с вру·-

1'r11ми подъемами, с"11абы11 перхнвм строением, тесн1~111и станциями 

и 1·. п. J~:сли :мы соnоставиr.1 опервтявн1)1с ив1tе:ри·Iели состаяы поеsдов, 
С]t0рОС1.'И движения, простои ПОДВИj]~НОГО СОС~l,И 1~а, 1'0 et 'l'eC'l'801·1ПO, ч1·0 

на первой ДОJ)Оге :мы унидиъ1 их бо.лее совf:\р111енным1:~, и вся«ий то­

'J'RJIЪныИ· коэфи1~иент отразит и~rенно s110 обсто.я1·е~11ьство; 1·nкое же 
11олож.ение мr"т будем и:меть и с 1tоэфи1~иевтом издер,1tек. Между тем 
:МО.ЖеТ бI>tТЬ ПОС1авJiеН RОПрОС В0 TO.JJЫ\O О ТОМ, 1:1aCKOJJЬR,O COBe}1ПleRIIЫ 

иsмери1·ели первой дороги, но и о TOl\J, R R3К()Й степени они отра­

)1\ают те ВОВ:&IОЖНС1Сти, K()'l'Op'Ьle бт)IЛИ предоставл<~НJ»I ~OJJOre ее MOlI~HJ)IM 

оборудованием. Может охава1'ъся, ч1·0 Rrl'OI)8Я дорога, Иl\Iеющая худши·fi 
козфициент издержек, дос1,и1.,ла б().7Iьше1,о в смысле ис110.1ьзованвя 

резервов и всех СDОИХ возможностей, чем перваs1. Отне1·а 1-1а это1· 
вопрос ни козфи1~иен·1· издержек, fIИ R8К(>Й '['ОТ3JJънr,1й коэфи1~иент не 

дас1', если вычис.:~и~ь ~го обычно п·риме11я~м111м ПJ)1-1<~r.io11, путем сопо­

ставле11ия харак't·е1>встик дороги изучаемой и сред•1их сетеп~)1х. Тнним 
oбpasol\1 коэфициевт издержек, основа11ны.й 11а сопостав"11ении доро11t­
ных и средне-сетев1)(:r характеристик, показывает бевотноситеJiьно 

к воsможности достигнуть чис"'lенной Rс.11ичины 1'oro и./1и Jtpyroro изме­
рителя насколько в отноп1евии экономичности сове1)шен111)1 ИJIИ не-

, -
соверmенн1)1 измерители, о~уществляемые на доро1·е. Для 01'вета же 
на вопрос, в вахоА с1епени исr·10"11ьsованы :воз11ожноств, предс'r·ав.ляе:мые 

1·.ипом и <)борудо1iавием доро1·и, необходимо исчисля'Iь коэфициен·r 

ивдер.жек я11 основе конеч11ого сопостав.?Jения х~рактеристик Jfe с сетf)­
выми, а с ;~орожно-с~1·а1-1дар'1·ными ха1)аRТЕ)рис'11инами. (')б Э'I'ОМ 11одроб11ее 
бу,~е11 сказа.110 ниже. • 

l'Iза11оженный выше up11eJ\1 оце1-1ки опе1Jа1 иnно" хоэяi1ств~н11ой c1·<>­
p()HJiI деЯ'f0.11ЬНОС1,И дороги ?tfOjJ{eT бы'l'Ь IIJ)ИMeH(1B R COIJORynнocти .11юб1)1х 

ивмери1·елей и характеристиR. ОднаRt), если 11ос1·ави1'ъ задачей охва­

тить все основн1}1е обсто.ятелъс1·ва, r.1оrу1цие отраж:1тr,ся 11а себе•~тои­

мости, то :мы 110"11ъво в сравните~11ьно слабой степе11и будем в состоянии 

JJидоивменять состав харак'l·f\рис1·ин. В это11 с.,,1учае за.,цача I1одбо1)а .ха­
рактеристик сведе1,ся к ис11ольsонавию формул ма1'е1'1атиt1есвой sави­

сиr.1ос1'и между измерителями, R01'0PI>Ie мы · считаем в"'lия1011~и"1п на 

))асход1~ ( поездо-км, ваг. осе-:км, паровоао"им и т. п.) и нева1iJ-1сим1,1r.1и 

харак1·ерис1·ина:ми, опре,цеJI.яющиr.1и э1·и иsме1)1·11~е"111-1 ( на1"руsк!\ ва1,0F1а, 

состав поезда, хомме1)t1еск.ая скорость и т. п.). Исходя из измерите.11е.И) 

RO'l'OPI)IC J1омеще1-11.1 11иже в таб.11. 2, Б(JЗМОЖ.НО IJОМОЩЬЮ общеиЗР.0(;1.'.RЫХ 
эксnлоа1.1ацпойн111х sаnисимос1·ей между зтими иsмерителя1'-1и и харак1·е­

ристикаr.1 п, ус1·апt'J1{ить 11с1>е11~н11 ха1)актеристик, в"1пяю11~их па Rаждый 

из измерите"11ей, а затем и 11олн1)11! персчен1) харак1,ерис1·ик, вли.яюп~их 

FJa BCii> со1~оку11нс>с'1'ь иэйери'1,е"1ей табл~ 2. Это1' полный пе1)ече•1ь 
lI будет ОСНОl~ОЙ для иву1Iени~1 неJIИЧИНI>l KODcpициefI'I'a издержеit. ltaк 
скавано при _в111работR,е ~Jто1,о ~1ерt~ч1-1я вовм<}jltнос1·ь в111бора ха:ракте. 

])ИСТИR весьма огра1·1иt1ена, но все же она 1~мее1•(),я; 1~овмоiRнос1'ь зта 
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с одной t;T0})0llbl СW18ЫВае1·ся с llt)"JJHO'J'OЙ 11e1>eЧHjJ, tt с t'l.J)YГOЙ с·1·орон1~ 
вызываетсjJ относите.1ьнt)й свободой в1)1бора харах1·ериствк, имеющих 

одноро,1-ное по своему существу влияние на расеходы. ]{ 1~ой степени, 
в какой остае1'сs1 своб(),'1.а nыбора характеристик, 11одбо1) их и .вза:имное 

еоrласоnа11ие ~Jв.1яется весьма существенnI)l'~t, и коэфи1~иевт .издержек 

буде~' те~1 бoJJee понавttт~.1ен, t1ем удаt1нее подоо1)а11ы хврак1·еристики. IIJ)И 
~}том весъrt1а ~iКелате.J1ьно сос1·авит1) з·аки}1 об1)аsом F1абор :х ара.1tтеристик,. 

чтобы с одной . c·J ороны они наиболее 110.1но · 01'р8а\аw1и работу доро1·11, 
но взаимно про1·иводейству1ощих особенностях иеnоJJьsованвя подвижА· 
вого состава, а с друrой яв.11я.лисъ, насколько это бJ 1~ез: вовможно,. 

11·езависi11цими друг от друга. IIepвoe обс1'оятеJ1ы~·r1i•} поня11Н() самu· 

собой, что же Racae1'c~1 в1·01>ого, 110 введение иsме1}И·rс.11ей вы1·екаю1цих 

ОДИН из дРУI"ОГО З8I'j)OMO.iKдae11 фор~1у"1у К()rJфициен11а ИВ.7tеJ>.iкек, IIOffИ­
'l\a.e1' степень ее чувс1·ви1·ел1>ности и может пов.7Jеt1·ъ ва собо10 пе1')е­

оце11ку n.:1ияния на расход~~. I\1>u.мe того при вве;].е1111и вз~1ерите"1ей, 

характеризующих одно и ·го же яnзе•1ие и 11о&рываю11~их д]~уг друга 

(наnр. номмерчеt~1\аJ1 скорос'1·1, и суточ11ы.й 1·1робег) 11ри yc1·ft.1·t<)1tлe•1ии 

коэ41и1~ие111.'ОВ влия11ия, 1-rад<) с"ТJеди·rь ва 1·ef\1, Ч'r·oбr>I .J1ишь ()днажды 

уt~есть рас.ходы, завис.я11\11е ()1' хар<t.к1~ерис·1"и&. Это весьма •~ажио, ч1'0nr")1 
не 11.ерео11енит1, в.11ия11ие 1·0110 11л11 дpyro11Q обс1·ояте.11ьс·rна. 

·нit осно1iании изуt1е1·1ия формул снпаи измеr>и1·елей и ха1>~1К'l'еj)И­

стик я считаю це.11есоt)б·р;1знт)1м. 111)ед~1uжить ниж.е11р1t 1~е,1,енн1"1 й 11еречеliь 

харак'1'ерис,r11к, дос,rато11нu 11t>JIHO по r.1ое:му мнени10 01'раi1{а10111их г.taв-

11efi1nne tтор(>r1ы хозяйс1'ва ,:1.<•J)OI1 и исr1ол.ьsование со. пе1)еR(•ЗОt1ят"1х 
(.'редстн. Х ~1 I>l1кте1>истини ~)'J'11, ()б1цим чис.лом 1 5, <)'Jlf()CЯ1'CЯ 11<) с>'1'де~.~ь-

1tос1'и It каж1~ому 11иду /J;RИiкеr1ия. 

1\. 11 () '1' О R ~t р Н О М у 11 1~ И )1\ е Н 11 1 С): 

1 . (.j J>e )~flЯ5I }{ ~'tГ [> yзI~tl ()СИ I~])Y~I\. eJIOl10 1'0 lill рно1·0 на1,ОF[а '~ l'l)Y ЗОНО~I 
11(l11 J)U8.;1CJf JfH. 

2. С1>е"1f11й состз 1~ 1J осях 1·ружен1)1х ва .1·0 .но13 1rc,esдo1~ 1·оварно1'() 
ДI~ IIЖ.0.ITfJ J.I ]~ rрузо JJt)l\f на О f>aJJ.'leH'F.IИ. 

3. lf ро1~ент обi1~ег<> 11робе11а IJlt})Oвosoв ti 1'овар11ом двиЖен1111 
J~ посздно~'У· 

4. (~ у1'0ЧП1>1Й tll)Oбer В() 1'.Лане II.(J0SДOH r1·ap()k08(l 'fOBaJ)HOl'() 11арка, 

1-1ахо;~яще~'<•ся н 1)аспоряжен11и дорог (без sa11aca. пранJJения ). 
5. ( ·~уточ11ый пробег Т()Варноt'О Raт·q_нll. .11а1)ва, нахnдf1111,егос~1 

k 1)ас11оряжении дорог . (без неприкосн0Rе1-1н(>1·0 Э«tnaca). 

6. lt<)М3·1ерческая скор.ость тов(\})НЫХ 11()ез,~(•1~. 
7. 1)асход топ.лива IJ<t единицу А1е.ха1-1~1\1ес.кой 1)або11ы 1з '1·о:на1)нr)1х 

11оездах в обоих направ"1ениях. 
8. · :Проце н11 061цего 1111сJбе1,а су rо~1ы ItOM}f epчe(~. l\JIX ГJ)узоn 11<) cвoei-i 

дороге -t- Х(>ЗЯtiсr1' вс111-1ых J'j)yao.н н ком~1ерческих и рабо•1их поездах по 
~ ; u 

своеи и чуЖИf\f ДОf)ОГа~f _" J~ IIf)O~e11y KOl\fj\1ep11et~к1·1x 1'{))13t1 Ji 110 СRС>СИ 

/"о роге. 
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9. 1·1роцен1· паровозов това1)ноrо парка в расо•)()ЯЖ.еnnи AO))()t 

( ftt'a а~~паса) к рабочему парку. , 
1 О. L1р()Цент вагонов товарвоr() парка в распоряжении д;ор()Г (б~s 

sauaca) к 1·ому же парку, во беs ремонта. 

• fl. f{ () TI 8, С С а Ж И р С К О М j Д В И Ж е Н И Ю • 
. 

11. ()J)e;\ttпй еос1·аи 11оездон паесажирскоrо дви.)ке11ия 14 осях нсех 
• 

1~aroвo1J. 
• 

12. 1?асход ·1·011J1ива на единицу 11ехан·и•1ескоli paбt)TLJ в пасса-
жирских 11ое8дах в обоих на11ра1~.1ениях. 

13. Суrrочный пробег во г.11аве поезд()IJ 11аровоаа 11ассаж11рскоr<• 
парка, на:х0Дя1цеrос:я в распоряжени.и дороr (без запаса). . 

1 4. (Jуточ111')1й 11робеr ваrона пассаж.ирскоrо парка в распо1)я.жении 
JJ.()JJOl" (без запаса). 

15. 11·роце·1i1' ·пар••ВОЗ<)В пассажирс~кого 11арка я рас11оряж.ениИ ,цороr 

(без запас~t.) к рабочему. 
Y.J 8 t.101)(~1.l ИC.JI (~ННЫ х Хttраrtтсристи к бOJJЬПllllJ ст во HB.1JjJIOTCSJ обычкы11и 

иs~1ерителями 1)а.бо1'ы доро1'. Четнертая 11 Тf)ИRадц~t1·ая характеристики 
110 11а·ронозlt:м и 11я11ая и че1~1dрнад1~ата.я по вагонаr.1 11ринимаются 

1\IBOIO ~~·'•Я 11арко1J tJ раСП()рЯjI~.ении дорог; до· П()СJit~дни·х "'lет су'J'f)чвый 

П(><)беr' 011редел~rе1,ся в оq>1т1~иаJ1ьнпй. ста1·и·с1·ике. д"тя парков, зкс11лоат-и-
1)уемI>IХ R поездах, меж,~у ·rем ка:к. tf() моем}' &1 ненп10 более покаsа­

те.1 ьно дл.я xa1>aR1'epиc1'ИR1J исп о .111) s ()в а li Jf JJ п 11 J> к а 01·uосить 

IIJ)Oбf~r R 11ое~д~tх ко всему рабо11ему парку, а 1-1е 'J'О.:tько исполъ­

зуеl\101\1у н 11<)ездах. 

IJoc1)~1;\.Я ха1>ак1·ерие·rика, ПО.1~счет которой стал воsмt)Ж.еп бла1"одаря 
,_" 

н1~еде11и1с) но1~ых да11н1)1х в отчетнпсть, ~1окаsr>1вает пспо.лъsован·1:1е хоs11и-

стнс.нн1,1х 11t~1)e1-1c•8()J(. Д()))ОГой; правда, не 1~cer;i.a зти nepen(JSKИ могут 

б1>1ть coк1>a.11(CJ1r11 ДО))()I'••Й 11с) ее же~1а1-1ию, однако объем яеех xos11epe-
' вово1t все jJte вес1)~1а 11(~ 1\.ааа/1·ел 1)111)1й из11f.\f)И't'е.чь. 

. 
J~вt~дe••nt) я~ ка•1естRс ха1)аltТ(}рис·1·ики расхО.!\а Т()ll.'1.ива на е,'1.ИНИl(У 

механическ<.)Й раб(tТЫ до.1жнс) с)·rраз1-1ть 1·опливн1:а1й })ежим · доро1--и. 
R нас1·t)!IЩее вреа1я отнесен1-1е пspacxo,'\OBa,нt1oro топJiива 1;. ме.ха1:1и,1е-

• 

ской работе невоsа1о>кно за отсутстниеi\r еоответствую11~е110 учета; вре-
менно можно ис1.10.Jiъsовать вмес1·с• механическо-й рабо1·1"1 ·Jn-1r..-11 брутто, 

" Х()ТЯ, конечно, при :-)ТОМ С)уде1· неко1·орая поrре1пнос·rь: раsличJ'l.е в про-

филях до.1JЖН{• да,ть различные р<,.схо,ц1)1 топ.I[И R:t иа 1. z11i-1r."11 брутто, 
• 

тогда как применение механической· работы должно в вначи1•еJ1ьной 
степени н1)1раиня1·1) расходы на еДJ.1ницу. 

Десятаf1 и 11я·1·•1адца.тая характеристики до.llжны отразить 1'ЯГс»вое 
ХОВЯЙСТ.80 дороr IJ С)ТНОmении д.11ите"1ьнос1,в ремс)НТа ПОДВJ.JЖНОI1О со-

става. · 
· Весь приведенный переченL харак1tе1>ие1·ик sак"1ючает в себе 110 

преи•1ущес1·ву иsм·ерв1·ели оперативного характера. Однако почти· нет 
опер1tти11ны1 измери·rе"'lеii, д.11я которых не ·1·1~1е"11а бы 1\'1еста saвиc1-11t()C1'J> 
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·их {J'l, ЭК(•Н()1tи•1еской И.JtИ rео111)афичесRой обс1'аНt)ВКи. l~.lo~'тo11y С()Вер­

шеиство 1.'0ro и.11и другого 11'змерите.1в· на 01,деJiьных дороrах не.11ыя 

без ОС()бого рассм(Jтрения относить нit счет качества работы .ци-

1)ек1tии. 

Из чис"11а :)кономи.ко- t'ео1,рафических и <~изико - 11еографичес.квх 
t•бстоятеJ1ьс1·в или из них не11осредстве11нс) вытекающих оваs1)1на1от 

• 
в"1и11ние на приве,11.енные изl\1ери1·ели главным <'браsо~1 с"1еду1ощие 
четыре неsависииых характеристики работы дороrи: 1) сс)отноmение 
.цальности пробеrа 1'pysc)B 11•) доро1'е и 110 сети, 2) сос•rноп1евие пu­
rрузки ере.цс1·вами дО})Оrи •~ ()б111ему чвс.1 у отпра11w11енн1)1Х грузов, 3) род 
(удельный вес) перенозимы.х г1,узо11 и .:~) 'l'SJ1,uнalI характе1)иС1'и1~а 111)0-
филjJ. Под влияниеАJ рав.11ичиn в этих 11осле;{них ХRJJ!1к·1·ерис·тиках, 

неза ВИС ИМО ОТ BOJIИ Н.ДМИНИСТ JJR1'0POB, Н Н(·~КО,l'ОрОЙ сrrе11ени ИЗМ(J tl.}I Ю1,СЯ 

все ранее пе1)ечисл.енные харак,11е1)ис·.1'01tи. ()1)едняя даJJЬН()СТЬ 11робеr& 
rpyst)B вли.яе1' 11а пяту.I() и "Т]_еС!1,rую х~tрак1·ерис,rик.и, раsмер Пt)Г))уsки 

средс·1,вами .цор4•ГИ вли.яе,r на 1'1>eTl>K) и (1e~1·вf~JJ'ryю хараК'rе1)нстики 

(ма1-1евр1)1), O'r род;1 ~,руза зависит нагрузка R~~гона 11ерваа ха1>акте· 

JJИСтика, профв~1ь н.1вяе·1· на sто1)ую, седьмую, t)дивнадцатую и ,цве­
надца1,у 10 ха ~)актер и С'rики. llроцен1· х озя йс1'венt11)11 Гf) у St)B восьмая 

хар~ктерис~·ика кроме 1)ас1101>яди1·е.!11)но(~1,и админис1\рации sависи1' 

и от 1)ас110.11ожени.я доро1,и 110 о·rно111е1tи1<' к u1)011s11одя1циА1 цепт1)а.м 

( ва111>- 11ев1,1rодное 11олоi1tе1ие Забаi1ка.11ьской ж~л. дор._)~ Несколько 
более самосто11те.1Ьяое по.11021\.еяие Заttвмав1· то"чько ()-я, »-н, 10-si, 13·л, 
14-я и 15-11 характеристики, но боJ1ъшuнс't'ВО из 11их не относятся 

к измерителям первостепенного sначен·.t1я . .llce зто укаs1"11вает, наско.11ькt) 
()сторожио надо де.11ать выводы иs абсолю1·ны.х чисJiовых з11ачеиий 

каких бы то пи бы"10 из:мерв1елей, J\аже и н 'l'OM eJiyчae, когда они, 
как выm<~nринеденн1')1е. 01·нося'l'С.я к категории Q11е1•~тивно-народно-

хоsяйс·rвенных. · 
Ес.110 11ое1·аоитъ 110111)t.•c о расmи1>енном 11еречне харак1)ериеrик, 

вJ1иаюtцих на_ себестоимос1·ь, ro к 11р11недениой группе надо п1>ибавить 
еще [,руп·11у об1цих. народпо-хозя0е1·венных и C'r11oи'l•eJ1ь1·11•r.1 харак1·е­

ристик, уж.е ве завися11\ИХ ()Т адмивв(~трац~tи Д«)рt)rи. lt ним на.де} 

отвести главным обраsои СJ1едую1цие: , 
t 6. Соотноп1ение густоты движе1-111я t'рувt•в 1i rpyжeBO!tt 11а1.1равл.е-

, 

нии по дороrе и се'rи. . 
1 7. Соотношение 1,ус'1,оты движения грузов в 11орt)ЖВем на11рав:rе­

ни.и по ;\O)>ore и сети. 
18. Соот11(tmение далъноетп пробе1,а i"J)YS()B no дороге к срс~дне­

tiSВеп1енной 1)асчетпой по все&1 Д<)J)Оrам. 1 

19. Соотношение собственной ооr1>уsки tреАtтв~tА1и дОJ)ОГИ к об11\сА1у 
ч11с.11у отправленных I'pysoв. 

J 3та характеристика опре;tе.~вет раuвер раехо4ов доро1'и 11а ва.ча.11ы1у1.U и .конечную 
операции е 11руза11и. При уставов.11еииа .козфициевта nия11ия е~сАует учестL, что pa:i)lep 
мапевровой работu уже пр11вмт uа11п .во nп1tм~~вие. о характерис~пке третьей. 
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1 () 

2(). ()()()fН0111ение (~ f)e,1_1-Iero аапо.:1неи.и~1 B(tГOП<)IJ 11ассаjt\.ирами на 
дt•p<)re 11 па (·~·1,и. 1 

21 . C')OTfJOmeниe урОННЯ средней ДО})ОЖНОЙ sарп.1ат1~ lf Сре~неЙ 
и 

ее·1·е1JОИ. 

~2. Соотн<t111ение уро1JнеИ 1~е11 на ма·t'ериаль1 ( 1~1ндексоn) ,ЦОJ>ОЖН()I10 
и сетево1"(), 

23. Coo'rJJ(.)111eниe СJJ0/1,них ЭI,.fiJJBa.:ieн1·н1>1x 110J~,ьемов на доJ>ОГ<' и 
на С(~ТИ. 

В.1ин1"1ием на себес1·0.и~1ость ~jТЯ.Х · хэ1)а1tтер1-1етик в допоJiнение 
к 1~1)1111с11ереч11сленн1)1м и объJ1сняется отк.11опение доро11,ных значений 

себес1·оп1rос11и от сетевr)1х; О,'J.нако д.11я 01~енки 01.1е1)атиsнr>1х ь1е1>011ри-
4:" 

я.тии э1,и: ха[)актерястик.и 1tc1·a·rи c1tasa1·1) ве(~1"ма си.111)но 1Jля~1ющие 

на себестоиА1 остъ 1~е Дt).'IЖHI>l бrd1'I> 11рини.1\2ае1t1.ы tJO внимание. 

rl'ahИM OбJ)ilS01'f ~ 0C.'fJИ 111>1 И~fеем 8 ВИДУ 0I\811Ity :эксп"10ата1~ИОННО-
~~ . 

опера1·инН()l1 де}JТе.JIЬНОСТИ Д•)J)UГИ, Mf)I ,~t).J1jl-~.J:lr~ l.IO.JlЬSOJJa1,ьcя .1(0J)0ЧНеМ 

<>пера·1, и1) 110-на.9одно · хозяйс1'1{епных Х?рак1·еристик, лодобн1)1х -указан­

ному на C'l'P· 7. ОднсtК(} r10 СJ1е;з.уе11 у11ус1t~11,ь из •~ида, 1ta1t уже ски­
зано, Ч'l1 () не~ь пред"ч.ож.е1:1нr,1й на стр. 7 ~1еречень .являетсjJ ли111ь 

,,,, 
ОДНИJ)J И3 HOBMOJitHI)TX и МОЖ0'1' OI)ITЪ f"'l.t)U0"71 .нeн ·1·ем11 И.'IИ другими и~м~-

. , 
{Jителями; су щнос'I'Ь 11]}0Д-'JaraeA101,o м но10 ме1·ода остаетс.f1 t.>ез 11е1>е-

мент)1, J\.al\iИt~ бы ИЗAJef)l"fTeЛI[ .НО J3КЛЮЧИТI) в ОСНОВН()Й перече11ь. 

IIocлe то~,о, Itaк сuисок X(t})aR'l'0I)ИCiин. рабо1,ы· дnроги ()Kasr~­

вaeт~n ус·1,анпвлен1-11Jм, 1-1еобхо"иА10 · опреде"1и'11ь ко:>фи1~иент нли.frния 
9·1·их х ара1t·1 · е1)1-1с1·ик на из,J.еJ))ККИ. Это l\IОж.ет б1>11'ъ еде.11(\.НО без т1>уда 

111)1·1 11ом<•111.и метода анализа уде.r~1,н1~1х весов рас.ходов, неодно­

кра1•110 11з.11ard.1~11.1er"oc.я в "1итера·rу J)e. 2. ;Jначи1·f.'.11.ъвая часть коэ~>ици­
е11тон нли1111иf1 д.11~1 11<tмet(Ctt11 r~1x В()1111е иs11е1)ите"11ей -уже опреде..11еиа 

равн1)iми aв·r••J)ltatи 1-1 особе11но J 1. А. l\{орщихины11 в его J)а.бо1'ах. 3 

(),,11акu 1J настоя11~е11 с.11учае ц.11.11 4»11реде~'lения КО:)фиr~иевта издеJ)­

iкек, как унивt1рса.11ьнt)Й .характе1•11с·1·11к1t рабо'J'1.1 доро1,1-1, яеобход11~10 

nяес1•и н выведенные J)«l1-1 ее 1~114)pr"1 неко1't•р1>1е изменения. 
Ji~C.lFI до наСТl)ЯЩСl,0 време11и Jif)1BO,,И.ЧRCh ко;)tl>ицие11·rr~1 В.:1ИЯНIIЯ 

01'де.'1ьпых об(~т(;яте.;1ьств или каких-.л:~1бо XltJ)R1~11ep1-1c1,ик н1t J>асходы 

:}кс11"1оатац1frt, 1·0 11по"11пе ес·1'ес1•ве11но, "J1'0 п1>и :)том прин1~ма.лись во 

" вt1иJ1tt11иe 91сс11J1оа·rа1~ионнr)1е расход1:d н том их сос1·аве, как они 

в "'ействт1те.1ы1ост11 111)оиз1Jо,,и.:.111с1" же.11еs11ыми дороrаа1и. 1\.. r.rсжду ·re~ 

в ~)1·их f)а~ходах с.:онершt~'' 1J~• педостато11I100 .,1~1>аженис находит себе 
TRKO(~ l~ct. iKflOe, (JCOбefl н·о ДJI11 Ha(~ 'l'OЯIJ~01'0 Bf)•~MeJ:1и, обстоя1·е"11ЬС1'RО, К~К 

1. ".~т ~L HCJltl'lHlI.it HJIHO,'~\.J1'Ci1 11а oc1101~a11111t срав11СILИН '11'1CJ.ta :Ja,H.JIT JJl .X" ll ~tCC C1jftllJ><1~[И и JlpO~Oм 
eт <-inJie RFrtlX :мест 11а .п. 01)01·0 и 1J~L сетп ; 111)~1 отсутс·rur1и жа.1tпх .~a1111r-ax .\fO jlt110 01 ·р~~11ичитьr.п 

с1)а1~1rенпе~ 11аседе1111ост11 iiaccaiJt11pt1tnx вaro1ron 11а ,~оро1,с и 11а сети. 

2 r.l\r. Е. Mпxa.1J1, 1\en. ,,J1здо1>;1t1tи ~1,елоз11одорож11оfr 11c1>eisoo1<. \1~t, 1 V~7 ~ а 1·a1t )rte сбор11ик 
"11од рсда1t1\ис}j Е . 1\iихал1)1~сва "<Jебеетои~rо(~т1, пе1Jево:1О'I11ых 01Jopa1~иii 1ta :,1се1(сз11ых. до1>оrа х" 
t1асти I 11 II, 1DaO r. 

а < ::1\1. 1 I. Л. .1\1:01)п~ихи 1-1. "О аа.11 иси~1ос1·11 себ0етоиъrос1·и 11e·penoвr~u от 0кe11Jroa TtLЦПOJll·• ых 
и~~10pl1te:Jcii", " .il\.е.~еэ11одорож.11ое дело", 192Н, № 8, и в~о аюв стат1,11 в настоя1цни сбо1>1111ке 
и n cv()J>H ине "СебееrоимостJ, 11·0 peno:10'111111x ()Пера1~11й НА, .11te"toн1Jux )1.ОJ.>ога.х" . 

11~ 
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61.tCTJ)Oтa и·~110.1Ь1ова11ия подвиЖJtого сое1'ава. I~aкue б1)1 идеа"1 ~,иое 
~ 

испо.11ьsо1~ание 11а1>01~t)зов и ва1.,ояов в смысле сокра1цения пр<>С11оев 

мы ни осуществи"11.и, вrо моiке1' огразиrься ,rолько Iia 1)aCXOi~ax по· 

ре11он·rам, за1~ис~11ци~1 от JJ()е~1сни ( кон1~е.1-1цяонно.\1 осм:от1>е .вагонов), 
в и.х до"Iе, па~а101.1~еj~ на полезный проб9r. Тlравда, если I\1Ь1 будем 
1эасс~1а.'1,1>ивать не 110.~1ько 1>асходr>1 эксп.'Iоата11ии, Н() вмес·r~~ с ними 

и ~)е1-1оваци10 и 1)асхо,з;r)1 1)аС(ПИ[)е11ноrо 1~ос11роизводстна,- ~1ы сможем 

учес1,1) работу 11о~ви11tно11t) cucra \Ja. .Но уqет :)1•их э.л:емептов себес110-

имости, и особенно t1oc .. 'leд11ero, не 1~cer/1,a t)Каз1.)1вае1'с~1 удобпым, осо­
бе1:1r10 111)и a1:1a.J11se 11екущек ~i ксr1.лоа·rit1~ионной pai,01'111: встречаrотся, 
в чс1стност~1, 1~0З1>ажепия н 01,1:101nе~1ии у(1ета pacxOД()JJ рас1пr1ре1fного 

воспроиаRО,'\с1·1~а, кото1)r>1е 110 мне1:1и10 неR<)11()1эых .11и1~ пр11 01~ен1tе 

тех1-1ич:есrtt)Й 1>aбo'l'h1 не ,~0J1·жп1.1 11ри11и~1а11ьС}J llt) f{fI~MaJ1.иe. Как мне 
" 11р11хо"1J:и~1ось 11e~д.1101tpa1't10 1~ыска3ына1·ь, в O•)U\ei\t с.:~учае при ре1пепии 

тeXllИl\O ... ~KOllO~IИ(I0CRИX sад~ч уче~' JJC0X ·11рех :1ЛeМ:ull11t)R i>acxo~Ol~ безу­

С.'IОВНО иеобхо,,им, при "Iем д"IJ..fI случаf1 1~~~11Lоченин ()асхо,~ов расширен­
ного но~r1ро11зводс rва молt110 по.J1ьзова,rься ·11ерми1Iuм "110"11 ·Себест<)Иl\IОС'l'Ь '' 
ил1I это·r те1>мин JJ()обще можс·r б1)1ть за,1е11ен как1fМ:-.!Iибо 11нr)1м. Но 

не.1ьзf1 ~•1'()ИI~а11ь, -.1то 11р~1 аналиае замек~1 1)асхо~ов экс11"1оа,rации 

суммой 1111)Je.1~ ~1.i/.i~.·11e1tJ1tuв t'одовых расх:о~он, вкл1очаf1 расходr)1 ва расшв­

ре11ное нос11ровзводство по нeuu,\BИiR11011y И\1у1цеству, сни)кае·r вщу-, ~ 

m1.1,.JtovJ1i11 })9а:11,11ос·ги уtцерс.)а, Hё"tнo~и~I()l't> .i1tе"1еанои ;'J.()роге тем. и"11и 

и~11~м меро111)ият1;~е11. Реа.11ы1ос1'ь же pt.tc.1~tJf)oв ЭJ'(~·1i.ttJtt1Ji!t'l~·11.1.1 чувс·rнуется 
R:tiK~f>l~f p~lбO'l'flИ~OM ,1'l)~1.HCПOp11 <t., 11 B.J'IЯffRe Jla ~~·1·у Чё.\С'l'Ь )Ke.!I03HO,~O-

~ ~ ~ 

рожноr't·• f)IO 'iite'ra, 001dq110 в1)Сt11,и•111мае·rся, как доис1·ви1·е.1ьfоlое де11ежнt• 

Qщу гимоо uос.1е;~с11кие ве~еипя ,71.е .. 1а. 
Me11t '\У 11е м, eC.1\t pleXt)J;r)1 11а. {)a\~tu •11)eJ1 r1oe вое 111)011;1Ro,i.e l1BO 11.t> 

,,, 
всему осн.•вко~11 ·11муацес11ву дороги и Mt>ry1· К(>иу-яиоу.~1> каза1·ьсf1 не 

впо.1не ()е!1..:1ьнr-.1~1 1)~\схо~оп, то в <>11поwе1111и uо~вп,кпоrо Ct)c·raвa Ife­
oбxu~иuocrь 11еr1рерr11вно дерщать яа у"1е i·e з 1'о·r расход чув~·rвуеrся 

()Со6е1:1нu яр1,о. Дt)11ус1·ии, Ч'l'О весь 110;1.11иж11ой сое·1·ав зке.:1еэ11r11х ,,•)J)OI' 
не '1·0.1ько Ф~>1)~tалько ~•1ис.Iи"1J:ся 61~ 1~ расr1u1>я1tен11я цен'l'р::\, •ro с~а-

,,,, ,,, ,,,,. Е , 
ва:1tа or)1 Д•)роrа1'1, хо11я 01а и ()Сзденежк,•, в арен~у. ~с 1и ()fif цена 

аренд.Id cuo·rвerc·rвuвa.:rtt ~)асхо,,ам 11~t peкOJJa11.1110 и ~)ас1пирекное вос­

произRо~сr1~0, дорого за 110.1ьsoвatii:~ по~вижн111:\1 ~t>С1'а11ом sа11оса"1и бы 
в orчe·r суммы дe1-r~r, которые б1~л11 0ы теи бо.1ы11е, ч~'' хуже бr,1"1с) ·бы 

.., ,,,, б 
испо.1ьsо1•аяие по~вижноrо состава и че11 оо.1ыuе 01:а1"11 ы "а1•е1-1,:.:у-

е&\1ый у государс1'1J:t" парк. ]~овсо пе иnея .в ви~у .upe;("I<t11a·t'Ь заве~ти 
в деuствиrе.1ы1ое·rи такой порядоrt, .я сqи1·а10 весьма y;'oб11r>IM д"tя 

• 

целей исчяс.l(ения 1tоэфи:цпе1•1'а из;.;ержек учесть в ~()По"1·1•е11ае к дей-

с·rв11:rе"1ьнr~1м зксu"'Iоа·rацQ:он111а11 })&СХОД«\М ус.1ов110 высчи1•а11ны0 рас­

ходr)1 со сrорояы Дt)роги sa uользоваr111е 110,УJ;RИ>кнr•и составом, как бr~ 
за. его аренду у rосудё1рс·1·ва. 

1·1ри та.кои I\.а"11ьк.у.:1яцuонном. п1)иеме всякая sa.~el)ittк.a в исполъ­

sооани11· IJaroнa и 11а1)овоза будет немед.Jiенно 1Jf>Iзь1ватъ сиrна,1 со сто-

119 
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J)()JtЫ j)8t~ходов, что uс•)оенно важн(• 1t рн исчислl11ии К()Э,l>и1~иен1·а 
ИЗА0JJЖек, вывод KOT()P()f() ЯВJl}Jетс.я целью настоящей IJaбo11J>I. 

По::э1·о:му при определении коэфиц.ие11та. издержек я ~чи·11аю более 
удt)бны~1 устанаn,~rивать К<)эфи1(иен·11ы 1i.Iiиян ·и11 pasнr,ix обс·1·<•я1·ельет1~ 

не в ()Тно111ени:и расходов эксr1.1оатации, а R отвоmен1-1и суммы &тих 

расходов и стои:мости усJJовно.й аренды ~1одвижноrо состова, уставов.1ен­

ной ка основе пеличип1')1 ()Тчиелений на ренонац:~1ю II на rас111ире1-1-

вое .1~оспроиsно;tство. Ilp.и этом BOJ1))C)C об исnо"11ьзонании ti<troнoн 
в 11apoвORf)B для нас в нас1·оящее время настолько на.жен, ЧТ() дая\е 

при чрезие1>ной оцеu·ке "аренды" .мы не переоцени~~ в1:a1ro,1J. и.iJи 
убытков от хорошей иJiи 11.11охой зксп.11оата1~ии 11одвиж•1ого состака1 
осу11~ес1~в.:1яемой Т()Й и .ци другой ;,ороrой~ 

IJо.ведем дальнейпJий 1)асчет на ()Снове /ta1-1 ·11r)1x 192f3;'27 1.'., так 
как оrrчеты последующих лет не позво.1.яют веt·11и подробно1"t) изуче­

ния зксп.11оата1~вонны.х рас.ходов. J~елвчина эксплоатацион1101"о рас­

хода по · ~)Тt•му го"'1.у Ra •~ычетом безденежных расходов соС'!!ав.tяла 

L.307 мил.!1" рубJiе.й:. llодсчи•rаем расходы на условную оплату испоJ1ь­
зуемого под.ви·ж.н.оrо сос1·ава. Будем принима,rь во внимание J~ ОТН()­

шении пар()J~()зов весь рабочий парк пли опера1~ионный без запаса, 

а в отво111енви flaroнoв парк и }Jаспоряжении дорог, Jlt) f1es неПJ)И­
косновенн<)ГО запаса. Ис,1ислим f)асход па ус.110.в11ую а.ренду Ji сл0ду­

.I(1 1цих 11ред1rоложениj11: 11(1оцен,r на расширенное во•~проиsводство -
()0/0 с иовоrо имущества, проц~нт на ренова1~11ю д"11я паровозов - -
2,860/0, для 11ассажирск11х 1~агонов 4°/0 ,., тoвnpBJ>IX 0,86°/0~ цену 
ntiponni~()B ПJ)Имем в 7 5.00() рублей, I1ассажи1)сRих вагонов в 25.0()0 1)уб­
..11'ей и 'rонар•11)1х •~aroнon в 3.3UO рублей. 

11 ()И :)т1-1х пред110.11011tени.ях 110.11учвм на "аренд у" П(JДвижноrо С()­

става сверх })KCПJIOR,J '(lJ~ИOHHЪIX pacxOДOll ~] 7' 7 5 '.ииJI.71. 1)YOJieй, И.JJИ 
к ос11t)1•ному ЭI\С11лоа,1'а1\ионному l'асходу J ()) (; 2°/0, Если 1>аспредеJiи1'ь 
высчит;tнвые pac.xoдJ>l между иs11е1)и1·е.'l.яА1и часовыми и ки.10-

11етровыми 11а(~сажи1-.ских и товар1~I)(Х 11аровозов и . ваI'оноя, 1'0 по­

.лучим: 1 

ва. пасс. r1u.ponouo"•1acJ11 •••••• tt,74.0/0 ~ 11;~ 1·ona(JJ1. 1rароно~о-•1«\СЫ ••• " • 3,3:1°/о-
" " паровозо-1си.1о:меrр.ы • • . ,},350/0 " ~ 11арооозо-1с11цоиетры . . • .1 ,580/. 
" " вn11. осе-час111 . • . • • • ..:. ,870/0 " ,, ваг. оее-•rасн • • . • • 6,31.o;G 
r. • " nar. осе-:килом:етрн • • . . t ,tJГ)0/0 " " i1n 11. осс-1,иломеr~Jы • • . O,IJ.:20/0 

1 

llрисоедиии:м 3r1•и 111Jоценты к тем, которые О.К(t3(t.11исъ связанн1)1ми 

с иsмеритеJJями по основной массе эксоЛ()ата1~ион1-1ого расхода. В таком 
случае м1)1 найдеl\1 .Распределение между иsмер.11те~11ями суммы дей­

Сt1ви1•елъноrо · эксплоа1·~11~ио11ноrо расхода ·и условноI·о f)асхода на аренду 

подвижно1·0 состава. 

Этот 1>асх.од я и счи·.1'аю 
коэфиц·иен1'а иsдержек. 

" О<).11ее удобным учи·r1>1на111ъ IIJ)И ныво,·~е 

1 В отпошеuии 11аровоsов расхо,11;в С'Внза.1iu: 110 11а1tоuлс1-111ю t час.а)tИ, 110 ре11оnа1~ии: 
е пробеrо:м; в от1-1оп1е11ии ваrопов: 110 ~1а1(011л.с11и10 с с1асаии, а 110 рс11ова.1(11и •1астыо с 'I~L ... 
сами (L/3 ,цлв 11а~сажи1)с1tих, а 1/ 2 J(л11 тnвt-tIJHI:itx), час1·т)ю с 11робеrок. 

J20 
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l~cJiи взять ~\8 основу 11роцевт1Jое разде.;~енис расходо11 на ИS)te­

J)И'I"eJiи, п1>иведен11ое в сборнике "Себестоииос1·ь пере1~озочн.ых опе1>а-
11.ий· на же.11езных дорогах" (стр. 86) д.JJЯ 192 ()/2 7 r., 1'0 П()CJie Пf)Jt­
соедивевия к ним в1}1веденных про1~е11'1,он {)8СХОД()В на 11о~~виж1.1ой 

с.оста J~ п ()JIJЧИlf ел е]J.ующи е ,ца t·t н-~>1е: 

,,,,:1 /).:J !-/ 1 ( il :!. 

Распредепе~ие расходов по измерителям. 

-----------------·------------··--------
"_" l·{A J·fM~}llUJ~AH 11Е l,l'~iJ\'IEPИ~Г 1~.1(}t;И, f·•,l' 

'ff.(),ГOl)l)I.X ~А 1~11<111'11 1) ;\СХ(>)' 

Ila 1rассажи11с.кие 
измерптелп 

1 

Jia 'l~онар11ьtе 
и:Jмерt1тежи 

- ···------ -··· ·--··--··- --···-· ~ _"_" --·-·-·--

llj)ИХОДИТСЯ 8 1Jj)01~Cfl1'3X~ ес•и за. 

J()(_)0/0 11р1111ить расход в от~еJь­
ностп 110 соответет1sу1ощеиу DJ~J~Y 

j 11ере11озо1' 

) 
• 
1 

1. Uoc1·os11111a.н Jtо.ця " • • . . . " . . . . . . . i 
! 

2. Товио· 1r.и.1оистр11 не·1·тс• 

В. Ilооздо·1с1:~лометрн . . . 

• • • • • • " • • • ! 
1 

• • • • • • • • • • • • 1 

4 .• l~аrо11иые ОСС·КИJIО:МСТрН • • • • • • • • • • • 1 

6. Паровоао-ки.1.охо1•ры . • • . • . • • • 

• • 111 • • • 
• 

7. Baro11nыe о<~е-ча<~ы (паJ111чН1Jtе) • 
• • • • 

8. 1 Ie.101•c1to";iacп 11а 11apo1io::1e • • • • • • 

9. 11aponoao·'I&t1l (р~~бочие) . • • • • • 

10. rгоиuо-иетрu. ·работ11 еоr,тавов t•рутто .• 

" . " 

• • • 

' . 1 
• 1 

' ' • 
' • • • • t 

• • • . 1 

. . ' . 1 

. . . . ~ 

·11. ,.l,011J1ъ1, 1rorpyi1tcн11111e и выrpyжc1·Jlf1-ite AO(•oroii • • 

-12. 'lиeJio отJ1раnле11н1.1х пассажиров • • • • • • • 

1 ~. 't·иcJ10 1·rерсраnотан11 r~ .х тоn~\1>ных отправок .· • • 

t 

' 

;~,6 

-(' t ,.1 
1~,7 

u ", {), ...... 
6,1 

12,2 

4,3 

4,Н 

"12 :) . ,_ 

-
() 1 
""'• 
-

Ес.11и за 1 оо(•/о ориня,rь об1цую сумму paCXOJ~Ol·l 
нии, ·как уsававо вы11(·е, то яа пассажирские 

28,~0/()' tl на 1·оварные 7 J '8°/~ .. 

• 

1 

1 
1 

. • 
1 

- .. --~-----.. .. -·--

26,t) 

:J, 7 

r.,.i 
Н,1 

8,8 

1 (),~ . 

f), 1 

7 1 
' 16,0 

. 2,tJ 

-

]0() 

в том их соедине-

11еревозки ПJ)ИJJ.0'l'CЯ 

Обратимся теnе{)Ь к вывО.,:1.J ковфициевтов влияния п1>едJ1а1,аемых 

выше харавтеристик на издержки 11е1>евозки. Применяя ·метод ана-­
лиsа удельных весов расХОА<)В, мы весьма. 11рос'1·0 у~тановим зти К(•З­

фициен1~ы B"7J.liSil-IИ.fJ, .Д.JIЯ Railt2~01.,0 .К()Эфициента CH8ЧaJI& ВЫЧИСJJЯ1f)1'СЯ 
иsиепения всех .пр·и:веденных в таблице 2 изме1>ителей 11ри ивмевении 
11ислевиоrо sиаче11ия изучв.емой ха.р~tк1·ерие1·ики, ~t за1,ем опредеJiяе1'СЯ 
и иаме.нение издер).1\ек. 1 

1 ПоАробв.оети рае·1·ета см. в иоей иnв1'е "Иажержхи же.аезиодорuавой uеревозхи" и.11в 
в упом.я11утох с.бории1tе ,,.Себестои11оеть пе_ревовоч1-1нх операций па 2е1е:Jпнх xoporax•. 
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1 · 1 

IJ(~ ое·rа1-1.а1iлива.f1сь 11одробно na выводе коэrI)ициен·11он влияния, 
К,()1'01)1.10 B00ДHOltJ)aT!IO IJ()Дробно JJЫВОДИЛИСЬ в c1.1eциaJil>III)IX MOHftrpa-

4)ИJIX и iКурна . .11ьиых С'1·а1·ьях :моих, Н. А. J\Iо1>щи·хи1Jа, А. С. 11 удова, 
про(}>. lI. l'I. Вас1~.11ьева, А. 1\I. Ва.бичкова и дPYI'JIX ав,rоров, я 1.1ри.иеду 
кра·г1~ую '1·аб"1ицу pacs.1e1·a хара1\1'ерис'rик 1>аботы, которые у1\аван1)1 на 
стр. 7, и AJIЯ '1·0110 условно1'0 соста1Jа 11здержек, RО'l'(Эрый .я п1>инима10 
ва ос1101~у 1>асчета ( с~1. 'L·аб.'1. 3 ). n 1·аблицо 3 ·ей uомеще111)1 для каждой 
из 11ранt1т1)1х ха1>а1t·rе1>исз1и1~ до"1и расхода, свява1·1ные с ()Сноввыми 

эксп.1оатllЦ~tо11выми ивмерй·rе"7!}11\fИ 11 изменяющиеся ll})И изменении 

чис.,1енного s1-1a 1:1ения харакr1'ерист111\и. 1Iутсм· сум~1ировипия ~)11ИХ до.ч:ей 

оr1реде.'1.я101·сн ве.11ич1111ы RОi>(ри1~иент()Н 11"JИjJJIИя д"11я иаж~'ой характе-

р1tстики. • 
II1)иведен111.1е да~1н1")1е 011 носи'rС}1 It ха1)<-1,ь·rе1>ис1,и1tаl\1, R<)1,орые на­

з Ra 11 I.)I 1\1 НО[() О 11ера11И BHO-IIa J)O ,~ 11О-ХО3 Я Й СТ J1e II flbl М И. д .. 'IЯ Ха pait I'e р В С 1'ИК 

вто11·)Й 1,r>у11пы - об1цих 11а1>одно-хозяйс11ве1-1нr)тх 11 ст1)ои·гельн111х, коэфв­
I~ие 1·1т r)1 R.JIИ я1-1 ия 110"I у ч·аю·rся следу 101цие: 

1 fJ. I,yc1'<}1'a ,~rjи1кениi1 Г[)уаов н I'руженом направ"~~ении • • !)()0/0 
1 

1 7. l1 усто1·а двилtениf1 в 11ороj1tнеи JiitnpaвJreнии . . • • . 27°/0 
1 

18. СоL)1'НО111ение да.1ы1ос1·и ПJ)Обега 1,рузов дороj1tной и 
Сf)е",не-нзвеше}1ной по вcehJ доро1'~tм . • • • • • • • 1 :!.('/0 

1 9. С t1er1e11 ь .I1огр уз1~~1 С})едст1Jам и дороги . . . . . . . • !i 0 /.> 
2 (). 0f)OTJIOIIIeниe J{~\CC.[0HIIOC1'И 11ассаiКИрекях ·~аГ()НОR на 

доро1'е и ·на се 1,и . . • . . '. . • . • . . . . . :~t)0/0 
21. ()()011.IIOIJIOIIИe 3а])ПЛа1.'I'11 дорожной и Се1'88()Й • • • • • • ;)8()/о 
2 2. (10()'11 1-1<>11rение индексов Jfa мaтeJ)И8Jir~ и 1·011.11 ив•) • • . 2 f)<•1() 
2 3. С1>ед1·1иi~ »1tви иале111·н1.тИ 11одъем нit Дt)pure • • • • • . 1~~0/0 

• 

l leJ)Rl-d0 чет1111tе Xa!)t\K'l"e})ИCTИ1tR 011H()C~l'l'CЯ к 1'0Ва})ИОМУ движ.ени10, 

ПЯ'rая к naccaiKИI)CJtoмy, а 11ос.1Jед11•10 T})D 1<0 всему rрузообороту; при 
э1·ом 1со:~фицяен1~1d в"•ия111·1я да1·1r,1 соотве·rс1·11е11ио 110 ка4кд1»1у ви.tу 
ДВПЖ0НИfl ( Т. -О. 01' гуСТО'l'Ы ;''IJII))tOll И il t)KaЗlil RtllOTCЯ 88.ВИСЯЩИ.МИ 9 0°/ О 
1>асхо,,а, прихоз.ящеrося 1fa 'l'<)вat)Hf)e движение). 

Jl.,1eя. коэфи~~иен1·r"1 в~1ияни11 и •1ис"'1енн1)1е зна"1ени~1 характеристик 
сетевых и дорож.нr)1х, 11r>1 М<))Кем ОП()е"е"tить 1\.О{)(~П1~иен1· из:..ерже1t для 
изу11аеА1ой дt-,ро1·и, lI();lЬЗуясь 1•емп (рО[J~1у"1ами, R()1'0t>r,1e б1:.1ли п1>иве-

v б ') 
ден1)1 в нача"1е нacrosI[J\eи ра от1)1. ... 

• 

Itоэфицяс11та D:Jят.ы: uo AaF111t•)t JI. 1\. l\fop1Jt11x1111a, привсде1111ым в cro patioтe "<~ебе­
стои)1ость uс1)евозк11 в JII>••~t())t и o:)pa:r11ox 1ra.u1Jaв.1e111111:.1:", lt~t11o'latiL1111oii •в сборнике "Себе· 
схоимость ucpeooзo•ruыi: 011e1)<t.t\UU •, •~а.сть JJ. 

2 С1одует lt)terь в вit.'t)·, чrо ч1tcJJ.e11и11e ве.1и11ипr:1 коэфп1\пс11тов в111111111sr, 11pu1ie;te11выe 
вн111с, устаповл:~11ы в п.pe,\IJO;{OdLCHRlt, 'ITO бу.Jtет учте11~" CODXCCTll) B~JI COBOK)"llIOCTЬ характе­
риtтик, 1to»:eta\ett1111x в табi1111,е • .Ыс.111 ра.с,~:-.tа.триваrь и3о:~ир3ва11110, 11·.tпpanep, пarpJJKY naroпa 
ТО И8JIJ.3Jl' по у•1есть .... ;а,1' JJOIJOCpoдeтвe1111oc CJl0){CTDll0 И:JXCUOIIИe сосrа.ва; позтояу ItOЭ,~Stl\И011T 
~.11•1111111.я А •Я 11зо1ироnа11110 11эу•1ае~1r1х (~а1tторов АО.1;ке11 быть oпpo.rte.teп с у•rотож пзм:еце1rв11 
всех xapa.ктepue·r111t, которые иа•е11Jt1от~я 110 ве"'I,11111[10 I1ри nsио11е~1пи иау1Jаемоrо фактора. 
Поэтому 1101ьэоватr,ся 1'О:)(~11цие11'rа.иu стр. 15 бе3 их из)fеио11к21 .мож110 только 11ри еовхе­
·еr11ои у•Jете uереч.ис.11е11кых таи характеристик • 
• 
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Y_-tB.fHЛA 3. 
Расчет коэф ~циентов влияния. 

1 
Нап:иевоваппе изиерите.tей, которы~ пропорциональны издержки 

-- ···- ·---·. - - ---- - ""·- · 

HAИ~IEHOBAHIIE XAPAI~TEPII-
1 ~ 

CTJIK 1 

. " . - - . . . -- . ·-- " -· - . . -- - - - ·-· ·-· .... - -·· .... - - - - ~ --

А. Товарное движение. 

1. Наrруз1'а груженого товарного ваrона • . 
2. Состав това рноrо пое3~а . . . . • . . • 
:З. Процент общего пробега паровозов к пd- . 

ездноуу • • . • . . . . · • . . . . 
4. Суточный пробег товарного паровоза нa­

;rnt1яoro парка • . • . . . • • . . . . 
5. Суrочныii П})Обе1· товарного вагона на~яч:" 

ноrо napita. • • . . . . • • . . . . • 
6. I\о~rмерческ:~л c1iopocrь товарн. поездов . 
7. Расход топ.1цва на ед1Iвnцу" иехав. ра­

боты това рн. nоез~ов . . . . • • . . . 
8. Ilроцев:т всех перево3о:к 1t 1tоя:nерчески~1 

nepenoa&aм . . . . . . . . • . • • . 
9. Соотношение на;rичного n · 1)aбo1Iero то­

вар я. паровозного парка . . . . . . . 
10. Соотношение товарного вагонного na.:ru11" 

ноrо парка .к тому же парку, но беэре~онта. 

&. Пассажирское движение. . 

11. Состав пассажпрскпх поездов . . ·. . . . 
12~ Расхо~ топ;rива на едпнnnу мехаu. работы . 

na€ic.aж . поездов . . . • • • . " . . • . 
13. Сутоqн.ый пробег IIaccaж. паровоза Ва.1111'1 · J. 

ItОГО""Парна • • • • • " • • • . • • • 
1 ,1. Суточяыii пробег пасс.аж. вагона па.1пч· 

ноrо парна . · . . . • • . . . . . . 
15. Соотяоше11пе па~ичноrо п рабочеr'' пас" 

саж. паровозноrо парка . . • . . . . • 

--

-
-

-
-
- • 

-
-

-

-

-
-
-

-
-

1 
' 1 о 
о fo-

.,.. . 

1 

1 
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1 
1 

' 

t 
1 
i 

~ Е--4 
~ф 
~ ;:::: 

1 

-
-
-

-

-

{ 

1 

- .1 

-

-

-
-
-
-
-

~ 

' 1 
1 
• 

1 
1 

i 
• 
' 

1 
j 

1 

• 
о 

~ 
~ • 

27 
' ') -

~, 1 

-
-

-
-

-

-
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-

-

-
-

-~ - -· ·· - - . 

• r 8,1 
' i , -
r 
1 

t 

1 
' \ 

' ' t 
• 

j 
1 

t 

-
-

-
-
-
8, 1 
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-
-
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-
-

' 

-~-------

42 ) 

42 ) 

-
-

-
42 , 

. - -
8,8 

- -
-

8 ·) ,- G,1 

- -
-

- -

-

. 
• 
' ' j 
' ' 1 

1 

1 

1 -

-
1 

10,4 ~ 
' 1 
1 

10,4 [ 
• 

1 
1 

-
-
-

1 
• 12,2 

-

61 
' 

-
-
6.1 

(), 1 

. -
. 
• 

1 
! 
' 

4,3 1 

-
-
-

1 
; 
; 
' 

-

-
! 
1 

7 1 
' 

7>1·1,2 

• 

1 

4-,9 

-

4,9·1,2 

-
1 

l,9·1.~ 1 

1 Наuмеuовавял хара.I~rеристпs nрuведеиы со~;ращенные; T\PIK6le и: по1ные названия c:v. на стр. 7 # 
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1 
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-

-
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-

Ве.1и~11на коэ~ 
фици.ента п.1и­
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- 8,5 
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- 10,4 
- i 10,3 

·i 
1 

! t 1,8 1 

2,2 64,9 1 
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- 10,4 

' • 1 
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- 12,2 
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29 
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11а.им:е11ова11ие 
Сеть 

.-а111111х 

1 

'/~J l>.JI 111 ~jf. -#. 

Влияние характеристик на издержки. 

3апад- .lVl.· I;e.11.- О1стябрь" Дояец­
J;алтиii-

вые 
1 

r.кая i екая cttиe 

1 1 

. 1 

Е1\ате­
риввн ... · 
с1саа 

• 

3акав-
Омска• 

казские 

:::-;-===-=--:-=-::-:.~ •.. :-=--=-=-=-·~· =~:.=-::: .. -=-===-:.. .. -·-···~~---·-~-···-- -· ... :.:"'·~:::~:-6~:-::--:~ -,· •. ·.: ·~·=..::...=~· :~--·---.·--~--" ........ " -" --.:~~=-= 
• r 1 J • 

1. Оnеративио·нар .... 
хозиАственные ха­

рактермстини 

."1. [/() ·1Jl,06(t}J'ltO~кy 
r)t11(.:JIOe11.11.10 

1. Vp. наrр. оси 

1·ружев. тов. ва-

11ова., 11п • . • • 
1+k. • • • • • 
П.рирост И3А0))• 

же1t-!)8 1', : (1-t-·к). 

2. (}р. состав в 

осях 11руж. ваrо11. 

в rруз. 11аправJ1ен. 

I+k. • • • • • 
:1JpИl)OC1' ИЗ,1ер"· 

жек-29 х: (1+ к). 

3. Процент общ. 
(rроб. паров. к 

JIОС3ДЯ. тов. ~вяж. 

l+к. 
1 

• 1 • • • • 
11рирост иэ.цер- ! 
жок 22 1'" 1 

• " . ' 

4. CyTO'IB" 11роб. 
то1а. паров. •1алич. 

11аркн., 1'.11. • • 
I+к. • • • • • 
llрироет И3Аеl)· 

жек· ·-9": (1+1с) . 
- Суточв. проб. о. 

тов. ваr" ва:~ичв. 

парка, u.:ti • • • . 

l+к. • ~ • • • 
Прирост из,цер· 

жек-10 'lt: (1 +к). 

6. I~оимер11. CltO• 

рость това р11. 110-

eSAOB) 7t;.1f, • • • • 
l+x. • • • • • 
Ilрирост иsдер-

жек--10 1-:: (1 +к). 

8. Ilроцеи1· всех 

11.ерев ono1' R :ком-

иерческии • • ,; 

1+1'. • • • " • 
Ilри.рост из,цер-

жек 65 ~ " • • • 

9. Соот11оше11. на- i 

.J.B•fJl, и ра.бочеrо 1 

J24 

12,48 12,4:0 
О,995 

··- +о,3 

81,4 617 
' ·-- О,758 

- +~,26 

163,3 157,5 
- 0,965 

- ·-U77 
' 

IH4,3 142,4 
- 1,06 

- -С},51 

81,2 8"' J) ..,," 
- 1,016 

~ -0 . ."16 
1 
1 

• 

• 

1 

14,1 17,2 
- 1,220 

- -1,8<• 

112,9 116,8 - 1,034 

- ! +2,21 

1 

1 
• • 

1 

! 

j 

1 

. 
12 38 11,30 14,56 15.56 10)98 12,5Н 

' 4),991 Ot906 1,167 1,247 0,879 ' 1"008 

+О,53 +6)U2 -847 ) 11,41 +7,98 -О,47 

t)7,9 9U)7 948 
' ~2,6 91,3 84,6 

О,834 1,114 .1,1Н5 1,015 1,1~1 l,U~~ 

+5,77 -297 
' 

-4,11 1 -0,45 -3,14 -1,0~J 

lt:Jt),8 lti~,3 180,8 1 1742 190,4 138,О 
' 1,106 1,154 1, 1()7 1,067 1,166 О,845 

+2,i~3 +з,39 +2.35 +I,47 +з,65 -3,41 

1 
1 

1

125,5 128 5 127,U 124,8 '103,6 1'1:3,2 
' ~),957 u 9lt6. О,934 О,929 С),771 1,066 J ~ 

+o,4u '+О,54 +О,64 +О,69 +2,67 -0,56 

63,8 65,1 67,6 56 1.) 78,8 112t3 . ,~ 

(),787 (),8U~ U,834 U,692 0"972 1,З83 

-~2 7' 
1 ' 

+2,;}1 +1,98 +4,45 
1 
+О,29 -2,77 

188-15,3 125 13,4 12,1 14,1 
) " ' 1,085 1,333 О,886 О,950 О,857 1,0(~() 

\ 

-(t,7~) -2,5U +I,29 +О,53 + 1,67 о 

122,U 111,7 104,3 1ot;,4 113,3 117,4 
1,080 О,В89 О,925 (),943 1,003 1,039 

! +0,2() +5,20 -t),72 -4,88 -3,71 +2,54. 
1 

! 

1 
' 

\ 
\ 1 

1 

! 
• 

, 



1 r а.пиев.ова.в пе 3atl8A-
Сеть 

~8.JIHЬIX ные 

l\f.-BcJI." Окrяriрь- Дояе1~" 
J5алтий-
СJ<ая CIC8.J[ кие 

.~1саrе­
ривин­

~кая 

17 

3акаn-
()мс1tа11 

каз~кие 

..:.:.=-=-:.....::.....-==============~=========~===:.::*• - -- ------. • • • • 8 • • - • " • • • -· •Ф - " 

- --· ··- - • 1 1 , 
1 

• 1 1 1 
: t тuварп. паровоэ­

1 
' 1 

коrо 11ар1са, в про- . 
1~еита.х • . . . • i 131,1 
... +·1.- • • . • • • -
f1рирост из~ер· 
~ек 9 к . • • . ":'-

10. Соотвош. товар- ! 
н ых ваrопов на- • 
.lfичвоrо парка к 

току же парку, 

но без ремонта, 
в 11роцентах • • 
·1 + '}( . . . . . . 
llpupotт издер­
жек 1 ( • 1• ~ • • • 

/). .J f (1 ·)'lliCC(t:HCt.IJJ­

t~'lt~(JJ.t]/ iJв 1f.Жf?U1 l 'Jf J 

·11 • С1>с_:(11вй состав 
11atc. поезда в . 

осях . . . • • . 
1. +'1,· • • . . . • 
!lрИJ)Ост падер­
жс1t-2fl 1~: (1 +1':). 

1 ~~. Суrочн. пробег 
11асс. па1>ов. 11ал:. 

r1ap1ca, ?r. ;~ . • • 

1 +'N . . . . . . 
Jipиpoc11 издер" 

. ЖClt·-6 К : ( l t 1(.) • 

1 t\. (~уто•111. 
,,.. 

11.l>OO. 
пае~. nar. 11aJI11ч. 

108,6 
-

-

. 37,7 
-
-

17(),Н 

-

-

1 . 
: )28,7 
, О,959 
• 

' • 
!-О 37 
1 , 

1 

' 1 

112,8 
1,03~-

-J-0,39 

3'1,2 
0,9«J7 

+2,97 

1 А7 ,8 
1,()1)7 

11ap1ta, 1'Jt. • • • 2~3,3 23~,() 

t + 1.: • • • • • • 1 

Jlрирост иа.цер­
же1,-121~;: (1+1~). 

15. (.~оот1rо1uен. 11a­
.:iB'l R. и рабочего 
.1~accaJrt. пaposoз­

uoro парка, в 

-
-

11 r>о1~е11тах • • • / 13H,f) 
1.+111. • • • • • -
IIJ)Пpocт иадер-
it\01' (; w, • • • • 1 ~· 

11. Народно·хоэаil" 
ственные характе­

ристttки 

.18. )(aJILUOCTИ про-
.-
ueroв rpyaa до-

J)ожнаи и сре;{пян 

( 

110 сети, 1'~.11. • • • 382 
1 +" . " . . . . 1 -

Jlрирост из,J:ер- 1 

:жек-]2~~ : (1 +1•)·i -

f ),821 

+2,62 

! 1~1. ,f) 

i 1,058 

\ +О,В5 
1 
1 

\ 
' 

212 
OifiG 

+9,5 

,. 
1 1 
; 1 't5 2 135,1 l 121,з 
! 1 'ОЯ3 I,f)07 1 (),9(\4-
1 J 1 
' 

1 +О,75 
1 
1 

1 

1U7,2 
0,9R7 

-О.13 

31,1 
f).R23 

-0,()6 r -0,8•) 
' 

1 
' 
1 
• 

1 

. 
1 1 

' i 
• 1 
: l("t6,9 ; 107,1 

<•,98~ 
' 

О,985 

. --···· 16 : -n,1:; 
1 

1 
1 
. 

1 

' 1 • • 
1 ~9,1 

1 
37,2 1 

• 1,036 ())9Я7 . 1 ' • 
: 

1 
1 
' 

1 
1 

, 
1 • 

1 
1 • 
1 : 

14:0,1 1133, 1 1 13t•,O · 
1,04 4. 1 0,99:J ' 1,036 

1 : 
+О,40 ·: -(),0() : +О,32 

1 1 

1 

}()7,1 i 106,8 
С),98!) ! t),983 

1 

1 
1 

/ 12u,2 , 
1 1, 101) 
1 

-t>,15 . - ·1.17 : + 1,()() 

36,8 
(),9! () 

. 

ZJ8,(; 
.1 .024 

• 
1 

' ! 

; r1э,cJ 
1 

i ] ,():\4: 
' ; 

1-1,01 1 + О,!)8 +О,71 1 i) . 

] ()].,() 

(),94'1 

+•),зв 

• 

• 
1 

1 

: ) 7()1 1 
1 ·1 ()32 
1 . > 

1. (),]!) 

' 1 

t 

230,4 : 2t •1-,3 
0,827 : О,7~2 

1 

+ 2.u1 1 ~г 1,G2 

1 

1 
1 

1 

J t Gu,1 • 14. в,н 
: O,BR8 , t>,843 
J 

: +o,4.(J 
1 

~ 32(),!) 

.1,1 :11 
' 

: -1,57 
• 

1 -1"1, 12 
1 

21-6,U 
С),Н68 

-+-1,82 

! 14 7 ,6 , ! 120,:.\ ; ] 1-1, 7 
1 1,08() (),fJ39 : О,83!• 

' 1 r.:6 r. . :) ,. ) 
j 1,1.i:) 

+о,~в 
1 
; 
• 

1 
1 

l9R 
t),52 

+11,О 

-037 
1 ' 

' 

201 
(),53 

. +1u16 

216 
, (),:){; 
. 
1 
1 

t +9,5 

1 
1 

1 
j 

+u,87 

2'16 
(J,5fi 

+9,fi 

1 

1 27 ,6 : 203,tJ 
О, 7 !18 j 1,18~) 

+ ·) u·> 
"'"'' .,J 

:~24:,6 
]t14.;) 

-1,52 

141,!) 
1,0iJ8 

' о •) ~) '...,.) 

1iGH 
I ')а ,- . 

1-2,з 

; 

. -0,tf!) 

4t>~,7 
l,G~4 

-4,66 

126.1: 
О,!•2!) 

746 
] ,95 

-5,Н~ 
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1 

1 

IIаи11е11ова11ие За11а.ц- : M.-BeJ1.- О1tтнбрь- Доноц- }~вате- 3а1сав" 
Сеть l l~u:rиii:- ринип- Ом скак 

.J.аниых вне 1 с ка.я c1ta$1 1спе екая 
1 
1tазские 1 

1 1 
..,_ .. -·- ·- - - --,.:. -=.-: ___ ·--·,_· ---- · • -·· ...... -" - - . ··-·-

1 1 1 
t 1 

t 

''0 IJ • ·насе.1е11uос·rь 
. пассааирскпх ва-
rояов, •1е.аовек на.: 

1 
t ось 52 4,U 5,U 54 f),0 5,5 4,5 5,0 • • • • " , 

' 
, 

·1 +i.; . . 0,77 U,96 1,04. 1,J5 
., 

1,06 О,86 09G • • • ~ -
ПJ)Ирост ~3дер- ' : 

1 t 

;кех-· 30-1t: : ( 1 +1'). - +9,О : +I,3 -11 -i~,9 1 - 17 ! +4,9 +1,2 ' . ' 1 

21. Срсяний иееи11- ' 
" ,,, 

пы11 зараоото1с 
1 

1•аботни1tов 9Кс- . i 1 
1 1 

uоатации,рубл:и. j 70,21 65,75 66,44 83,28 67,78 71,89 1 85,88. 62,95 
I+к . . " . . . . - 0,936 0,9~6 1,186 0,.965 1,016 1.223 0,896 
Ilрирост из,чср- ! 
JtCI~ 58 1' • 

1 -3,70 -3]3 + 10,78 -2,03 +1,8Г. .-J-12,95 -5,18 • • 1 -• ' ! 

1 
аа 

1 

1'ак как. и в111mеприведенных 11еречпs1х имею'1'ся Jf 't·оварные и 
п~tсса2кнрские характеристики, СJ1е.Ц}'0Т определить отде.11ьно коэфици­

енты иsдержек по RНЖАОМУ виду движения и затем вычис.71ить ср~днпй 

взвеп1енн1:.1й коэфициент на основании доJiей {)асхода, прихо11.ящихся 

по научаемой Д()роге на .каjкдт11й вид перевозо1t. Если, например, ДЛ.iI 

дан11оt1 дороrи 7 :)0/0 падает на товарные пе1)еноsки, 2 7°/0) 1-1а пасса­
жпрские, а I\(>Эфициентr)т издерjкек соотве1'ственно ll'l и ft.2, 110 средний 
взне111ен н1)1 И но:-эqэи1\иеr1т будет 

о' 7 3 ( '·1 ~ 1-- ()' 2 7 (.l·2 

У'1е·1· 1·1.11ияния уров11я sap11"'laт1)1 и ма1'ериалои и эк1~инале111'ноr() 
nt)д1)e!1a, ,..eC.'IJJI было б1>1 аtе.qательно · внеС'I'И 1.1on1)aв1ty за сче,r э1·их 

<рап.торов, следует делать nсле 'l'Oro, как вычислен средне-вs1~еu1енн1)1й 

J\.о9фи 1~иен1' ивдержек. 
Хо1'.~1 коэфициен1·1)1 в.11и.янJ1я и определе11ы наl\1и по 1~)2 6/2 7 r., 

мы 1\:1ож.е~1' приr.1енит1) их х .л1об1>1м года!'.~ ближ.ай111е1,о пя1,и"11етт1.я, 11ас­

смат1)ивая их как известн()ГО рода 11.(JC111,()Jt.1t:11.'1,1.e,, Al~JIO меняющиес.я п<> 

периодам. , 
Такова техника ис(1ис.•ения . 1toi)фJ11\иеn·1·а .иsдержек 111»и ."IIOб<)Af 

составе характеристик работы дороги. -Хот.я R1..t111e и были Пf)ИJJедены .хара·1~r11ерист.1..~ки не 'l'О.:1ъко опера-
тивного, но и народно-хоsяйственноrо тип,~, тем не менее при исt1вс­

.1ении оснрвного коэ<I)ициеп1·а издержек 11е11 . надоб1-10С'I'И 111)именя1· 1~ 

~)ас111и _ренный 11epet1eJ1Ь ха11}1к1·еристик. Поснольку нас и1r1·е:ресует с1'е­
ттень coвep111e11c't'JЗ!l измеr>и,1 · е~1ей, дос1'ИI'•~у1'1)1х Ht\ до1~оге 1~ ее 011epa.­
'r11 в fl () Й рабо1·е, 1\IОЖ но ryc'l·O'J'Y /1.I~и же11 n.fJ, 11е1)е1)~1б<~1·<:, r1 •• J>l(~ 1,J>yнr)1, ин-

i2G 
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..11.енсы sар11латы и материалов, :-)КliИвален·r11ь1й подъем на дороге и 

;цругие характеристики оставить д.11я основного варианта новфи1~иен1·а 

вsдержек без рассмотрения. 

В качестве Пр&КТИtiеСКОГО орименеВИ.Н BCCI'O ИЗо110ЖСННОГО BЫЧИC.JIИltf 

коэфициенты издержек д.1я дopur сети 1927/28 г. При Э'11ОМ ДJIЯ 
семи дорог сети приведем .1rо.1уче1-1ные 111>и 1J()ДС\1ете резу"'!ьта1· 1)1. 

Выtrислиr.1 К()Э4>и1~иен1· 1)1 иs"epjI\01\i д.11я тех t)Пера1·ц1~110-11ародо(1-

хоsяйст1~енных 1а1)актеристик, которые по11е1ца1отся в отче1·11ос1·и. 

R 1'аО"11ИI.~е 4 приведены харнктеристики l"LO дорогам \ cerr11 и 8lJ1'tJИC"1J:eJ:ll>f 

uроце11тные С()Отноп1ения этих харантерпстик с сетевыми. Полъsу.ясь 
козфrt1~иентамя в.'lи.явия, опредео1'lяем коэ4>Иt(иентr)1 издержек ДJl.Я каждt)Й 

характерис1·вки; перемножая эти 11оtл:ед•Jие О1"'дел:ьно д.'IЯ пасеажи1>­

ского, О'l'ДеJiьно д.1я тонарпого движения 11 беря средне-пзвеmенные 
ве.1ичинr)1 по обоим ви,~.а11 . 11еревовок~ Нltходим обu~ий коэфициент 

издержек д.11я каж,цой дороги (с.м" таблицу 5 ). 
Гезультат1.1 исчис.ления коэфп1I,иента ивдеJ).3\(~К д.чя. R(~ex ДtJp<»J" с<~'l'И 

поме1цены в таб.~и1(е 6. 
Пол<>Жи ·rе.11ы1ый Cl\IJ)1c.11 в1)1 чис"11е1-1и я 11 ред.J1а1'аем с) Гt) ко:·)q>иц11ен1·а 

издержек зак.111очается в Tf)l\f, ЧТ() благодаря ем у мы 11олучае1\1 воR.мо~к-
u 

ность совмес11нои оценки дol)OI' 110 тоr.1у перечню харак,rе1)истик, ко1·0-

рый бу де11 11ривнан • наибо.1ее 110.11 ныl\1 и отчет ли 1~1>1м с ,1·оt1.ки врения 
fJтра.жени11 в не11 всех о·собе111-1остей работr)т иаж.;~ой дороги. 

Мы видим, t11·0 дороги сети, распо"110,кенн1>1е н порядrtе пос.11~дона-
11ельпоrо _роста коэфи1~иента иs~е1)ж.ек, даrо1· д.11~1 1927 /28 J'O,':\a коле­
бания коэф1-1циента O'r U,91 (Л.011ецка.я) до 1,17 (Сыsр.-Rяз. и Ряs.­
Ура"11.). Более 1t11,:11r.·t1,e 1.~t1Э!f;,,1 ,1~1.t(1111n1)1 издержек (•ТН()Сi11·ся к бo.ilee со -
вершенны:м 1-1sмери1"е"11ям~ да1оu~им п бoJiee 11,11 :·1·1;·11.f~ ·11~1r)(' 11~)1r1:.11., более 

высокие коэфи1~иея1·ы ваобо1}01·. 
Ес.11и при сравнительно МНt)ГОчис.11енв1.1х характеристиках дорог ~1ы 

обычно затрудняемся отда'l1ь себе отчет, какая доро1··а н совокуп•1ос1·11 
дала бо.1J.ее со1J0J)Шенные результа,1·ы энсп.11оатации по ее пзмер~теJJjJМ 4' 

то помощью коэфи1\ие111'а иsде]).а~ек мы наг"11яд110 nиди:м, какие дорог11 

идут в ro.'loвe с11иска .и какие ИА1ею1' худп1ие значения ивме·рптелей. 

Другое преи12 у11~ес1·во ноэфициен11а вздержек sак.11ючается в том, '11'0 

здесь :&аж,~ая дор()rа хараптериауе1'СЯ своими собстr-tенн1)1ми отчстны~1и 

дапнымп~ ни в I<акой с1·епени не sаvис.ящими 01· (.\ЛУ'-I&йноrо воsдейстRвя 
р:tвмера раб(•ты ДJJЯ соседней дороги. 1\f ежду 1'ем до 11ас'rоя1цего 1~ре_­
меяи, при 01·сут<;твии в отчетах дорог 1Jзаимн<)Й увязки pacx0,'1-0I~ и ра­

бо1·ы, приходится ~ля сужден1.;н о дороге в uтно111ени1-1 ;~еr1е>кнт)1х 

результатов ее работы судить 1.10 цяФ1>ам себесто11мости, .вк"111оча1{)щим 

в себе J)acxo"rt1~1 д"1я "J(}>угих дорог (напр. 11ри П})ЯМ(')М 11асеаж1-1рском 
сообщении). 

Одна1tо при1~еденный порядок исчисJiени.н индекса 11е буде11 хара.к­
теризова'I'Ь в сово1tупнос11и ИСПОJIЬЗОВ8ЯИЯ ri·ex БOSl\fOЖJ(OCTeй, ROTOJ>Ыe 

дорога П)tее·1· д.11я достижения 1-1аибо.JJе<' · сон~рп1енных 11зме1)ите.11ей. 
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.Т .AB."iJHД"1J i5. 
Исчисление иоэфициеитов издержен для основного и расширенного перечня ха~антеристин 

I~оэфицпеnт И3держек д.1н 011ерат.-народпо-хозяiiстве11ных характеристик 1-6, 8-11, 13~ ;;_ ! Коэфи1,иевт nэJt;ержек 
! ~ 1,О.IЯ топко- 1- . . . . ; ДJIJi раt1UИ})СЯRОГО перечни 
~ lt)l и пас.t,аж.-· I\оэфпциеr1r пз~ерл~ек • характсриствв оператпв-

НаиУеноваunе 

Rо~фuциент ы .11..1я tоварного п пасе.аж. ;'nпжения . же1езн ьzх ~opor 

====== ~~=-==-===-==-=-=-=~=-=-==-:.:-:::. ==-:=:. -=-=-':'"::"'----=~===-::::==:-:::_. -=-""::":~.- =--===-=:-::=:= 
• 

1" 3апа;tные 
Тов. ;~виж. I,t)03 Х 1,09 3 ХО, 992 Х О,995 Х f), 998 Хо, 98 2 Х 

х 1,022х0,996х1,00~= 1,088 
Пасс. ;~;виж. 1,030Х0,995Х1,1)26Х1)004=1 ,056 

J 

1 
1 

I>OЭ8XOt77 +I,056X 
ХО,23=0,837 ·J-<),243== . 
::: 1,08 : 

(О,837Х J ,27Xl,JO+ 
+О,24ах I,09}X0,963:::: 

= (I,169 +о,268) х r,,я6 ·"\= 
= 1,436 Х 0,f~63-=1,3Н ------- --··----· -- ·--· --------- ·---- " ·--···· - _._. ____ ..... ____ --....... -·. ----- ------· --·---. ·-- -· "'-·-· - -··~· - . --· - ..- -·- ·-···· - ---- ·-··--- -· . -

2 )[." }}.-.Ба.1тиii­
е&ая 

1
1

ов. АВИЖ. I,005XI)058Xl,fJ23Xl 10l)4X 1t027X0,992X 
х 1,0;)2х1,008х0,999=]'178 

llact. JJ-B~Iilr. 1,062х1,00! х] )025х1)005=]) lOU 

\ 
•· 

' • 
1 

t 
1,178Х 0,69+1.lOX0,31 ==t 
=0~813+0,341 =:1,15 1 

i 
1 

' 

(О,813Х 1,26Х1,11-!­
+о,34:1Х1,0l)X0,969 = 
=l,4·i2ХО,969=1"12 

-- . - ·------- ------~-~ --------------------- - ."_...,-__ --·--· . - -·· . ; ···-·-------

3. Октябръскан 

1 

~ Е f 
о. ка теривинекан: 

' 

Тов. движ. 1,(160ХО,970Х1,034Х 1,f)05Х1,023 Х О,97 5 Х 
X0,9ft3Х1,001 X0,998.==l,052 

Пасс. движ. 0,990Х0,998Х1,04fi Х 0,9~JH = 1,029 

1)052х0,68+1,029 х 
t 0,68 ХО,32=0,716+0,329=: 
1 О,32 = 1,05 j 
1 ' 

(0,71t,X0,74Х1)11 + 
+о,329хо,99)х1,1 os = = О,914Х1, 108::: 1,01 

1 i 
--··------~- -f -----------------·------------- ------ ----·- ---- -··~ -

• 

Тов. ,1;BIIЖ. (),~15ХО,969Х1,024Х1,006Х1)020Х 1,013 Х 
Х OJ 951 Х О,!Э91 Х О,998;:::0)878 

Пасс. ;~,вплt. 1,Оо 1-Х 1,00! Х О,984' ХО ,990 = О,98~ \ 

~------ -~----------------

Тов. ;\ВПЖ. 0,886 ХО,995х1,01.3х1,4)1)7х1,045х1,00;} х 
ХО,963Х1,00 i Х 0,998=0,926 

II асе. дsиж. 1,007ХlJOJ1Х1)018Х1,009=1,045 

! 
1 

0,878X0,8f)+0,982X ~ 
• 

ХО,1!::0,755+0,137 = i 
=0,89 : 

• 
1 
' 

(О,755ХО,82Х1, 1.0 + 
+о,137 ХО,96)Х0~980==-: 

= О,812 ХО,980= ()~81 
------ ------------ -------·-·-- ... --. ------·-

• 0,89 
{J,Jl 

О,926ХО,89+1,045 Х 
хо, l 1=:0.824 + 0,115== 
==0)94 1 

1 
1 

(О,824ХО,78Х 1,10+ 
+О,115ХО,98)Х1,019== 
::О,818Х 1,009 :=О,84 

~---- ---·· --··-~-1--~---------------·-·-·-- • ----- ----------~-·------1--- - ------·-- -

G. 3ака.вка::Jские 

• 

Тов • .цвиж. 1,080 Х О,969ХI,037Х1,02'7Х1,003Х1,017 Х 
Xl,002X0,999X0,988=1,124: 

Пасс. движ. 0)993Х1,020ХО,98:)Х1,0()2 = 0)996 

. 
' 1 , 
i. 
, U,76 1 

' О,24 • 
1 • • 

---------1-~---- ----·--------- -·-----
Тов. ~виж. 0,995 Х О,989 Х О,966 Х О,994ХО,972Х1,00t) Х ·, 1 ... 

7. - () хска)I х 1)025х1,003х1,011=0,955 . 
Пасс. двпж. О,990 Х О,990 Х 0)~)53 Х О,995=0,92(·; f 

.. 

u,87 
О lH 
' 

1,124Xf),76+0,996X / (0,855Xl,16X0,98+ 
Х 0,24 =O,Ri>5+0,2~H = +О,289Х1,05) Х 1)130 = 
= 1)09 j. =1,120Xl,13= 1.27 

.. --- . . ·-:-- ---- __ , . -- -- . - -·-...--. 

О,955ХО,87+0,926Х : 
ХО,13=0,831+0, 120= i 

" =0~95 t 

(О,831Х0,98 Х 0,98 ··: · 
+fJ,12 Xl,Ol)X0,940= 
:=О,87 9 Х 0.940.=::0)83 

~ --
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Иоэ[риц1-1еиты издержек (основного типа) для различных дорог по 1927/28 r. 

№.~~ 1 

JIO 

llOpJrд. , 
1 [ а, 11 ~r с 11 о н а. 1 r 11 е .ц о l) о r 

жеJ~ 

21 

=====-·--====.·: .- -·---====== --==-"·-·-------------- .. . . . _ .. ".- . ·-·===========-===~ ---- --- ------ ---..------·- -

1 

2 

5 

G 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 
15 

1G 
17 
]8 

19 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

2() 

)(OllOl~ltИt~ • • • • • . . . . . . . . . . . . " . . . . ' 

1 
• • о • • . • • " . • 1 # • • • • • 

Ji~1сатс_ри111111с 1са я • • • • • 1 • • • • • • • • • • • • " • 1 

~I--I~11cвo-Воро11еже1\аJ( • • • . . . - . . • • • • • • • t 
1 • 

• • • . . . ' • • • • • • • • • о • • • 

. . . . . . ~ . • • • • • • • • • • • 
1 

J()ж111i1e • • • • 

Ce1•cp111i1e • • • • • • • 

Ссв(~ро-:.~а11а,111ые • . 
• • 1 • • • " • • • • • • • • • 1 

1 

· J\tl.-lt;iзa11c1,ai1 • • 

rra1111te11т~1ta11 • • 

• • • • • ' • • • • • о " •• 1 

. . . . . . . . . . . . . . " . . . 
• • 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
IOro-Во~то11п не . . • • • • • • • • • • • • • • . . . . ; 

i 

• • • • • • • • • • • • • 

Томская • • • • 

О.кт1rбрьс1,а.н • . 
• • • • • • • • " . . . • • • • • • • 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

3~ttla,'\11Jil0 • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

IIe1>}1C1ta11 • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

• • • • • • • • • • • • • • • • 

1 

' . " . . . C~t)l~Lpo-:Jлaтoyeтo1~e ttaя • • • • 

Ср(};,11е·Аз11а·rс1tая . • • • • • \ • • • 

10rо-Зап~tд11ые • • • • • . . • • • . . 

• • • • • 1 • • 1 

• • • • • • • • • • 

• • • • • • • • • " у ,, 
ее у р 11ис1сая • • • • • • • • • • . • • . . . . • • • • 

Заба.iiкальс1са.11 • • . ,. . . • • • • • • • • • • • • • • 

1'11.-l)e:r.-.1):\дTИЙClt~iк • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

C1.ia1>a 11о·1З11ае )( ctta я • • • • • 

l)J1aa1[0-Ypaлъc1~ai1 •• • • • • • 
' . . . . . . . . . . . . 
• • • • • • • • • • • • • 

1 

О.!)1 
' 

(),93 

О,94 

О,94 

(),9~ 

(),94 

О,97 

(),98 

о,~)~ 

(),99 

О,!}9 

1,<)4 

I,t•4 

1,05 

1,06 

1,08' 

J,OA 

1,(}!) 

1 ,n9· 

:J ,()!) 

1,0~ 

1,10 

1, 12 

1,15 

1,17 

1,17 

Для этой цели необходимо обратиться Ii сравнепи10 ха1>ак~геристиit, ДО· 
стиrяутых до1>огой, с хара1\1'ериС'l'ИКами, определенным II 11(> 11'"11ану 
или исчисле11н1)1ми, 1tак с1·андартные. Здесь liaдo отмет11'rь, что такоrо 

рода ана.ч:из лип1ь тогда ок~~жется JС11е111ным, ее.ли п·ланоя1.1е аааания 

по иsмерите.1ям будут ус1·аиавливаться на основании 11рани.•ьн1.JХ тех­
нически об()Сиовапных рас,1етов; 1·олъко тоrда они действительнt) явs1'СЯ 

ставдар1·ами, сравнение с которым1f об11аружит качество })аботы доро1·и. 

При таком сравнении, 11ри условии правильного установ.зени~1 став­
цартов, мо11tе1· быть в значительной с~·еnени ocJiaбJieнa и за1Jисимость 

.характеристJ1к от эко11омической обс~'аиовки, иоторая cooбu~ac·r боль-

108"i: С бoDttrrк ст а те·; - 9. 129 
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111и~1стnу пред"11.ояtен1-1ых })анее ха1)актеристик не сt·о:rько о 11е])8'l'ивnr,1й, 

с1со"1ько оператинно- наро"'но- хоsяйствеян111й :характер. -Itо~q>ициен1·r)1 
пзяер,кек, исчис"1ен1fые в сопоетав.1ении со стан,~артны11и харак1ери­

с1·ика:ми, будут ярко характеризо1\ать, нас1tо.11ько дорогой испо.'lы1ован1)1 

1~0BI'tfOi1~нocти у"11уч111е•.1ия своей Р,аботы. 
Столь )Re удобнr)1м, ка.к и при сравнении со стандартами, мо2кет 

бL1ть при:~.1е1~ение 1tо::)<~и1~иента издержек при сравнении доро71t1tых д~111-

111»1х по годам . .llpи этом надо то.:1ько иметь в виду так ·}ке, как и п1>и 
ераt~иенnи со С'1'андар·1·аии, что в1.111еденнь1е ДJlЯ от"елыrr)1х хар~11t1"ери­

стик коэфиц~1е111rы влиян11я всеrда до.:1:к11ы привяз1;~ваться к сред11е­

сете11ым ве.111чинам; будет неправи.11ьпо, ec"l(n мы за осноRу будем 11р11· 
н1iматъ с"11учайное sнаqе11ие характеристJ1к.11 по дан11ой дор·оге sa на1tой­
.11ибо пре,\tuест1~у101ций го,7\. В ~rом слу'-Jае с~11едует посту·пать таRиl\1 

" . 
')()J)азом: приняв за осноиу сете1~ые вначе1Iия ха1>а1(теристик· ДJIЯ ка-

;1.;"~01,0 из сравниваемых 1.1одов, следует найти коэ(~и1~ис11ты издержек 110 
;" u u 

11sуt1аемои дороге по сра11непи10 со сре1ве1-1 сетевои для каж~ого года 

(напр. 1,20 и 1,10) и поделить по.•ученные вел1-1t1пнъ1 (1,10: 1,20 = 
= 0,916); затем, 011реде.J1ив коэ4)ициент издержек по сети о~ года 

·к ro;{y (F1апр. 0,95), поделить найденные ве.11ичины (0)916:0~95·= 
= О,955). Подобным же образом при сравнении с п.'lаном и~1и стаи­
,,арто:м следуе·r найти ковфициентr.1 иs"ержек по С})ав·нени10 с сете-

111.1n1и характ~ристиками д.11я фактических данных дороrи и д"1я nJiaнo-
111>11, а sa'1'e)1 делить первъ1е на вторые; это чает11ое будет 01iреде.1ят1. 
ков~)ицие111· ивдер)~tек .11ри соr1оставлении со сrандаrтяым заданием. 

'.l~a1tи11 образом RОЗ(рициент иsдер,ке1\, исчис.11енный на основе 
()11ерати11н1)1х и опера1,ивно-н<-tро~но-хозяйстве11н1))Х характеристик, М<)­

зкет строиться на с.ра1Jне~1ии с 1) се1,евым1I, 2) стандартно·п.11ано-
1~1)1ми и 3) дopoiкnr)tl\JИ харак1,е1)истиками пре,!],1uествующих ле'l'. 

11. Коэфициент издержек для полного перечня характеристик 
работы дороги. 

Перейдем 'rerrepь к во11росу об ис11ользо1Jании .1;t1·(~111i1t,/)f't11,1t.()·1.o пере­

ЧНJI харак1'еристик, вR~t1очаю11~еrо 14 себе, i~J)OYe опера'L'И1Jных, и вародно­
хоsяiiс1·ве•1пr)1е 1~:оказате.1и. Исчис-.Jtенисм ко~фи1~иснта изде})J1tе1\, осн~­
:ванного· ма расu1ирен11ом 11еречне хар~1хтеристп1\, J\11~ ·во ·мпt)rом утоt1-

ним ·изучение издержек перевоз1t1r. ··Эта работа имеет !то значение, что 

·111.1 до.ч:.жаы при 3T01\f получп'l'Ь коэфи1~иен1· иsдерхtек, котор1:а1й будет 
основываться на по.•ном, по вовможнос1·и, пе1)еч11е ха рак1·ерис1·ик, 

()t1ре.це.1яю1цих издержки. 1·1ри пра1t1'ическом раз1.>еп1енnи наu1ей за~ачи 
·в "ЧИСJIОвы.х даняt~х 11ам ПJ)ИJ(е1·ся1 од11ако, при подборе характерис1'ик 

И3 числа ра11ее навваннь~х огранич1-1ться J1и111ь той· tJае1·ью характери-
стик, котор1)1е имеются :в отчетности: густс)Т<)Й движения в 1rрямо!\1 

и обратно~~ на11равлениях, дальностью 11робе1'а грузо·в, насе.11еннос1'ЫО 
пассажирских nа1·онов и средней м.есячной зарплатой. IJн;"екс1>1 на 

1:30 
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"Nатер11алы, })8Sме1) поrруsочнь1х работ средствами дороги и х;1ракте­

ристики про4}иля учесть в настоящее время невозъ1ож110 иs-s~t их 
·()1,сутств11.я R отче·rнос1·и. 

]~ыбере1'1 из от11етнос'l1и зти данные для тех jfte 7 доро1,, 1to'J'Opыe 
·ранъп1е были обработаны, и оr1реде.~им изменение расходов сначаJiа 

·из-за густоты движения, а за·rем иs-за sарп.1Jаты. IIoc.11e этого можем 

:1~1.1;л1I.·1{11. 7. 

Влияние густоты движения в прямом и обратном направлениях на расходь1 
э.-<сnпоа1 ации. 

( 
• 

1 Cer1. 
3апа,~- " 

М.-в." Т) О1ст. 1-Iаи )fе11ова.ппе ,цii11111.ix 3акав1с. 
Ои· 

1 

1 11С:'-Я 
До11е1\R. ]~~катер. 

1 
с:кая 

. J 
~--··-·.·=========-===-=-===-=-~···=:;.:=======t.===· =-~:======· =·=· ===-

t 
] 

5 

6 

7 

J'устота ):вижения rру-
аов в 11р1·жен. 11а111,авжс11. 

( :r1i1~. то1111) • • • • • • 

(1 ·f-1'1) • • • • • • • 

!~О (1-l-1L~1) •••• " • 

11J1Стота, дnиiitе11ия rру-
аов 1• 11орож11ем 11aupa-

766,О 294,7 

1,0 IJ,R85 

9() й4,6 

. вхен1111 (тыс. ro1111.) • • 350,О 240,2 

(1 +7о:2) • • • • • • • / 1,0 О,686 

27 (1. +·1t:2) • • • • • • J 27 ].8,& 

Jle})CM61il1UЙ pat~XOJt: 1· 

: 90(l+А1)-1-27(:t+к2)(вО/0) 117 58,1 

JJoc·r()J1t111ыi раехо.а: (в 1 
11ро1~.) • • • • • • • • ! 83,0 83,О 

' 

De(~J. p<ic~XO)\ (о npOI\.) 1200 136,1 

• 
485,~ 987,2 

О,63~: 1,288 

57 ,о ] 16,() 

213,1 77 4,6 

О,609 2,213 

1.6,4 

73 4 
' 

83,О 

]56,1 

596 
' 

175,6 

83,0 

258,G 

1.978,5 

" ~sC). .-,v ""' 

232,О 

664)2 

1,897 
• 

51,3 

283,3 

830 
' 

36G,3 

1.080,2 '1.07t),~ 

. 1,411 ] ,4.09 

127,О 

H79,i.1 

])94.0 

52,4: 

]79,4: 

83,О 

.262,4 . 

127,О 

t},522 

11,1 

141,1 

83,0 

224,1 

1.();}2,0 

1,31.7 

122,() 

i}6:1, 7 

1,4);_1!~ 

28)1 

150,1 

.83,f) 

.23i~, l 

JO 11усrот.а ДDUЖCIIИJI в обо- : 

74 1 

4,479 3,351 

78 

их 11an1)aO.'ICHDJIX в ОТВО• : 
• 1 i CIIT. ч11с:1а.х (2 + 5) • • • 2,0i :t ,01·1 1,243 

JJ 1 Гасхо,, 11а еяинm~r 11 .1 
~ OTllOCПT. 'JПC.Uax (9 : ].()) • 1 l•IO 1121 126 - 1 
1 ' 1 • • 

82 llG 98 

:вь1числить и коэф~1tиент1)1 издеряtек. Соответствующие pacчe·rr)1 про­
изведен1>1 в таблице 7 и пос.'lедней коJiонне таблицы 5. l'ls таблицы 7 
.видно, что влияние на себестоимость густоты движения и раепреде.11е­

-ни~1 грузов по направлениям весьма сиJiьное: так ДJIЯ 3anaднr>IX ж. Ji:" 
влияние 1Jыра)кается веJJичивой 1,27 и .цля Екатерининской ж. д •. О, 78. 
·тatt как 1JеJ1иt1ина прочих характерясrик и в час1tяос'l'И :месячной 
sарп.11а1·ы коJ1еб.:1ется дово.11ьно зн1~чите.1ьно, то J1зиенение коэфициев1·а 

издержек д.11я расmи1)енноrо перечня характервст11к по сравнени1(~ 

··С основным окаsБiвается весьма })еsким. При Э'l'ОМ· иеRоторые коэфи-
1~иен1'ы против прежних 1JeJ1иt1и11 повы1паrотс.я, а не.которые понижа-

ютсл ( 'l'абл. 5). . · 
1.lодобным jKe образом вычис"tим коэфяциеJ:tТIJ издержек, основан-

• 
,:нЕ:а1е на расши1)енном пepetine ха.рактеристи1t для всех дороr се11и для 

9• 131 
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192 7 /28 г. ( с1,рока 5 табл. 8 ). Itоэф11циев1•ы по своей абсо.11ютноif. 
вели(1ине Rначите"11ы10 дал1)1пе 01,ход~1т от едини1~ы, чем nерно1-1ачально 

11счи·с"11ениr,1е осноян1)1е коэфи1~ие1-1т1>1. Они моrли бы считаться до­
с1·аточно поJiн1)1ми, ес.11и бы нам }'да"11.ось нв"'11очи1·ь в них все намечен· 
••1)1е нами характерис1,и1tи·. ОднаR() отсутс1,nие, как сказано в1)1111е, •1е-­
Rf1торых хара.к1'ерис1'и1-t делае1' ч11с"11овые зна11ения ноэс~ициеr1~·ов 1Iе­
Д•)с·rа1·очн<> СОВ(~1)111енными. . 

ЕсJ1и умно.i1tиз,ь 1Jе.т1ИtJи111>1 RОfJфи1~иен1'ОВ изде})~Itек д""IЯ расmи1>ен­
Н()ГО 11еречня на сетевую себесз'ои11ос11ь, rr1ы долж111.~ 11олу 11ить веJ1ичин1)1, .. 
11риб.:11.ихtающиеся к дорожны11 себестоиl\1ос1·ям. (.),цнако, то11н1>1х вe"'lи­
tJ11r1 д.O})O)KHJ)JX (~ебестои&1Ос'rей мы 11олучить не 11ожем и не долж11ы,. 

1160 1) наш перечень, хотя 011 и доста·rо11110 11олн1.~й, не :может счи-
• 

татьея иt~'1ер11ына1011\им, и 2) 11а }tейстни1·е.1ьн(}Й величине себес1·оим<•- -
с,1·и ••Tp!Ult(\IO'l•cя 1J11,1иоидуа.1ьн1)1(~ Ос€'•бен1-1ости доро1·и, г.11авны.м <)б)Jаsо.м, 

• 
J~ены на АtатериаЛI:d и TOU.lJИBO, 11ро"J).ук1,ивнос1·ь ИСJJОJIЪ30В811ИЯ JlltЧHOГO~ 

персонала, ·проиs11одите"11ы1ость Тf)уда работ11иков и 1>аsличные расход­

н1,1е с1·авки на одни и 1·0 .ate работ1,1. 

Срав11и1\1 циф1)1)1, нотор1)1е м1)1 получим путем nеремножен.1:1я коэ4J11-· 
циентов издержек и сетевой себестоJ1uости, с действите.1ы10 достиrну-
1,1:)1:.1и 1ra дорогах. 

д"1.11 з1,t)ГО нам opeiltдe всего 11е<)бхо,~и:мо в соо11nетствии с хара·1t11ером.~ 
~ , 

Hf.\n1ero расче'J'а н1r.1110111-11·ъ в ве.11ичин1>1 зкс11лоа.тационнои се1Jеf~тоимос1·и 

оплату усJiовной .ар~нды ПО;'1в·~1а\ного состава. I:Iриняв но вниман11е· 
11одвижв()Й сос1·а11, Иl\1е1011~ий(~51 на наiк,цой ДOJ.)Ore sa рассматриваем1)1й. 
Ilе])ИОД, :МI~ :НЫ'lИСJIИМ его стоимость, 011pe)J.0JIИM, ка1с ПOJJCife.1ro ВЬ1111(~, 

f)ас.ход 11а услоя11у10 а1)енду и добавим ве.1Iичину этого расход€t 
к о,rче·1·нf)Й себес1·оимости. 

J{1>1чис"11е1-1н1})е таким образом ве.11ичин1)1 пом~~щены на с1·роке 2·~ 

таб.11. 8. 11а:м я~.е 0111>еделе11ы величин1>1 типовой ceбeC1'0Иrtt ос1'и на 
()Снове коэ<риuиента иsдeJ)3,eR. IJели,.rин1)1 эти укаs1)1ва1от, каиова б1)}ла 

. 
б1)1 сетева"1 себестои1'1ость, ecJJи 61~ на сети 11ме.71и :место хара.кте1)ИС'11и1\rr. 
J);-1 бот1)1, которr11е сно:йс11.ве.11н1)1 дороге ( с1·1эока 4 'l'aбJ1. 8 ). 

ic;cJ1и разде.:1итъ де~iстnите"11ы11.те себестоимости. на исчисленн1)1е 
'J 11по1iые, 'I'O 11олу11им величины, 1tотор1)1е с некотор1>J)IИ ОГ()ВОl)[(ам11 

1\1ожно 11asRa·rь 1tоэфициен'1·аr.1и 11отеръ DJ)И эксплоатации. Э1111 вели"1ины, · 
б<•лы11ие и.1и ме11ы11ие едини1\1~, 111)1раiкаю11 собо101 в 1t.акой степе1-111. 
себес,J'()'Иl\f()Сть, дейс1·ви,rе.льно осу1ц<~ство11енная на дороге, <J1•личается н. 

]){\Зy.11>1'tt1·e 11нди1J11·,.'lуалыi1.1х д"11я Д()p<>I,Jr обс1'ояте"11ьстн от себестоl1мос11п,. 
011раRданноii ИJ\leJOJJ~И!JИCSJ на Д()})С)f0 ИВ.1\Iери1·е.7JЯ.1\JИ. 

I~Jаз1)1яа.п 11e.11i:1ч1-11-1r)1, 11оме11\енн1)1е в C'I'J)OJte 5 табл. 8, коэ4)11циента!\111 
11«~)1'0рь, я дoпyc1tl\JO 1101(()1'0I>YIO JI I)ИllI~ИIIИ8ЛЬJ(YIO нето11Н<.)СТЬ. 1Iаиме­
}1()Н8НИ0 это ли1111} тогда будет с111)анедли110, есл11 JJсякие обе1'оя1~ельства,. 

1·1е saв1tcJ1.11~иe от ад11инис1·ра1'ора, буду,1· 11ред1Jа.ри·1·е.11ьно в1tJ11очев1>1 
в ко~фиц11ент издержек 11 тем са111:.1м 11е 01·1)азя1~ся на ко:-)фИ1(11е11те· 

11•.Jтерь. С этой точки зренJ1s1 особеяно ве111)и~11·11а невозможность в 11асто-· 
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СебЕстсf мость, v.счисле.-ная по нсзфицие11ту издержен и действительная. 

I-Iап:менованпе 

данных 

1. Э1\с11.1оат. · 
себестовхостъ 

на 1 nрпве~ . . 
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~ 1 •. ,.. : """ .... -= ; J 
~ . . 
~ · ~ 

1 • 

1п / 1-;_.11. в xon. • • ~ 1, 3«) . 2,04 1,84 

2. Экс.и.!оат. 1 
,., 

сеоестоиv. со 1 
вк.Iючениех ус-

• ~ . 

• 

~ •• i ro 1 
се 1 • 

~ j ;-4 & • • 
~ ~ 

~ 

i 
• 1 ,_ 

1 
~ 

1 ~~ 
~ 

1 • • i.....i 1 
~ 

1 

• -~ С;. 
>. 
~ 
~ 

• 
1 

1 
• 

j 
• 
1 

' • • ! 

• 

~ 
о:: 
с... .... -с 

1,17 1,27: 1.42: 2,39 1,57 
t 1 . ! . 

1 : ; 

1 . 
1 
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j11цее оремя включать iJ воэфи1.~иент издеJэ.iкек 110111>анк11· 111t1 i~l,Jl1,r 
.t1t1.111t~JJ11.t1.1t(J(J it, 1Jl.<)'n .• lf,1J.вt/. 1 .Кроме '1'0ro ес11ь е1це од110 су1цественное· 
••бс,1'0~1тельстно: это во мно11и.х слуt1аях несоо1·вез1стяие работI>I дороги 

и ее рас.ходов, яа11ример при <)бслужин(tнии од11ой Д()})ОГО.й ЛJ)Ямых:· 

сообщений д}>уги.х доро.11 и П))И .П})OИSJlOДC1'Re ремон11013 IJОДВИЖНОГО со-· 

cтa1~lt и в<>обще рабо1·ы ДJIЯ чуж~-1х ДOJ)OI,. Одпа1\о 11азI>1вая содер:iI~ание 
С'rроки пятоt.i коэq>ициен1,ом потерь, я име10 J~ виду не q)аК11ические 

• 1~и<})J)Ы, ВI)tt1исленные :мно10 д.•я 192 7 /28 г., которые имеют ли111ь илл10-· 
с1,ра.'11ивный харак11ер, а то ;циq>J)Оное за11олне11ие, ко,11ОJ)Ое мож.ет быть· 

1rроизведе110 при полно.м примеле1iии 11ред.1ожен.н1)1х l\JH()IO 2 3 ха1)аК-" 

'l'Сристик иJiи ин111х аналогично построен1Iт)1х, ес.11и пе11-либо будет cuw 
с,rа.в"~е1-1 более совершенныИ перечень. 

It индиrJидуалы1ы:м обс1'оя·rельст1Jам, кОТ()рь1е влия1от на дopojitJI)'IO 
себестоимость· и ваставлs1ют ее 011к.11он.я1,ься от 1Jеличи11111, исчис.11енной 
на осноне Itоэфи1~иента иsдераtек, 01·нося1,ся 1,лавным об1>азом следующие:. 
J) DJ)Одук1·ив11ос,rь · испо.11ьзова1:1и~1 работников, определяемая характером 

движения на дороге, стеrrеныо оборудоRания д,-.рог1[ 11ех!1низмами и 

опы1111ос11ью админис11ра1~ии; 2) проиsводи1'с.'lы1ос'11Ь '11J>уда, оснонапнаа 
в усло1Jиях CCCl) на сознании долга и .цис1~иплины со стороны 1)а-­
бо'{1их и служащих и 3) :хозяйственность nеден11я деJ1а администра-
1~ией. ДJ1Я нозможности ИСtlИСJJ0}1ИЯ RОЭ~)ИЦ11ента ПО1'СJ>Ь д.1JJJ дороrп, 
I\оr1ечно, 11еобходимо обес11еч:11ть предва.рите.'lьную иалъкуляцио1.1ную 

увявку расходов и р:tботы, иск.qючая из расходов все те, R.O'l'Opыe 
11роизведен1>1 для других дороr, и напротив, 11рибавив 1·е, хоторые па­
даю·11 (}JаК'IИчесви на чух(ие дороrи, а вызываются pitбo'roй данной 

дирекции. Су11~ес11ве1111ы11 обстоятельс1·вом является так.3tе и взаимная 
увязка 'rpex 1Jеличи11, которые долж11ы соотве1"етвовать друr друrу: 

1>абота данной дороr11, ее 11а"'lич111~1й парк и выnoJ11iяeм1,1ti ею реАtонт· 

11одвижно1·0 состана. Неуняа1'а :меаtду 8'1'ИМИ JJели11ина•1и ли1uает реа.11ь-· 
tiOГP и пр~1ви.11ьного значения ряд ивме1)пте.'lей, П))ИНЯ'J'1)1х при исчис­

лении 1tо9фициен·1·а 11s,в.c1)jJteк, и тем citмJ.tм к.ос11енно О'l'р~икается на· 
•1,очноств по.11учения хоэ(l)иЦиента 11отсрь. 

}" чит1)1вая все пере•1исJ1ен•11.dе оuстоs1'1·ельств~t. Mlil 11ож.ем обратиться 
и 1)ассмо'1·рен111ю табл. 8, содер,1tание которой В(• вс11ком случае, как. 
уже сказано, надо рассматривать как :ме1'<)ДИ'1еск11й 11ример, а 11е хак 

1ар~1.ктеристику хоз.яйствен11ости отдельных в;t111их .цо1>оr, те:м бо.11ее· 

Ч'J'О и все 1~и(jJры относятся к од11ому ив устаре.111,1х ужо оtчетн1:dх rодов: 

-к 1927/28 r. 
J\,ак видно ив таб"11ицы, 1~ифры последней строки или бl) .. 1·1,11tl,, и"чи 

.i1('1t.-1J1.t1,e единицы. Если бы при исчислении коэфи1~ие11та ивдeJ)jJ\eR :мы 
нк.1110(:1или в него в~7Iияние всех предусмотреных в 11ереt1не характе­

ристи1t, 'l'O чисJiенвая ве"11ичи11а воэфи1~иента потерь заставлs1ла бм сде­
_,1а,1·ь ив 11его _опредеJiенн111е выводы. Величи11ы :коэфи1~исвt'ОВ. по1'ерь, 
-----

1 С 1931 r. ис.t1ис1е11ие ип.цсrсса 1~еп 11а ъ1атсриа.1s u)r~er производит . .ься· п9 .цороrаи;:. 
J . • 

в веу.:~ооство, о которо~ rовориrси в тексте, отпа.цеr. 
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6<J.il-l1Ut1.1c. еди11ицы приходлтся на те дороги, rде :1Ксолоатация обх~,ци·1·с11 
dlJpl)Жe, 11ем должн\сt бы обходится при средней сетевой и11тt'Нсивн••с1·ц 
хоsяйственноrо ведения де.11а. Ве.чичипы хо;)фициент<)В. .. •1e11.1,i11.-1~te ~.!1.11-

,,,,, . 

ивцы характеризируют оозее .11<Jlt-•1Jl!JHJ зксu.'lоа1·аци10, чем осуJце~. 

ств.1яется в сред11ем на се1·и. R'1к уже Ciiasaнo, 81'ИХ в1)1водов не.'IЫ1i1. 
безоrоворо~но сдеJ1а1·ъ по, цороrам,. ~1ере•1ис1енным в т~б.11и1{е, од11~\~о. 
вряд Ли вовмол~110 отрицать 11зве~тну10 нак"1опнос~'ь в 1 !)27 /2 8 _г. 
к. хорошим или 11сд~с·11аточнu успеп1ным })еsу.'lьта·rам. у дорог, им~ющих. 

коэ<~ициенты по1·е1)ь) соотв_е1·ст1{с11во ме11ы11ие и.11и большие едини1,1~" 
()rк..1онен11е ()Т _ е~ин11цы R••"'leб.1Je1·c11 в 11а111еи при~ере 01' + (), 1 Б 
ДО О,19, а в среднем С()СТаВ.;1Яет на одну дорогу ОТ-·1- 7()/о ДО 1 о()/о·· 
Ана.:1иs отк~онений при более пО;t.J)Обном ивучении их 11ри,1ин дол21tен 
nрt)иsнодитье11 по каiltд9й из дорог отдельно, и при этом в O'l'~oшeнJJ11 

приведенных в 1·аблице uи4)Р 1Jреж;1.с вс<.\rо 11адо обr)атиться к ~е.111-
чияам 11родуктиnвостц . ис110.11ьsования 1>аботнииов. Мною про11зве,з.е11<)~ 

" сраннение с сетевыми ве"11ичин ПJ)Одуктивности 11с110~1ьзования. pa0(.•·1·-
JIИitoв в поевдQ-ItиJiометрах на. 1 раб()'rника д"IJ.я всех .дО})ОI", дав1n1Jх. 

си ... 11)ное 01'R~.1o~euи~ J(()::>:{>ициента П()'J'ерь от единиц1,1. 1 .-
~каза.,11ось, чт-<} 'для Jtе_котор1~х До1)оr велич~1на хоэфициента издер1ке~ 

у до l:J~'le rвор ите.~ьн о объяс11я еrся характСJ)ист11кой п роду1tти nно"~т11 .ис~10.:1.1.­
sо нан и я paбo·r~IiI~<JB. ,J'ак на Д{)})()rах 1\fосковс1t()-курской .и Сама1)0-:ЗЛ<t-
1·оустовской, ,11де 1toDg)ициe1[TJit П()Т~ръ высокие ниже и nродуктивпоt;:~·ь 

раf)отт)1, и, 11aouopo1·, ДОJ)Оrи с низкиl\1 ноэфи1~иен1,.ом ; IJ<)1·epь (Т()Мска~J) 
)Т ссурийскflя и . Омская) 11ме1от 11 луч1uие IJ()ltё~s~11·eл11 испо.11ьво~ан1-1я 

])a~o·rll'1J},o.1~; 11еско~11ъR() ме11ее. ясно обс1·01~11 . дело в отноше11и11 Севе~)(>-. . 

за11а.1.nь1х и 3абай1\ал.ьt1tой ~1teo11cз111:i1~ до1>оr. Н<), 1~.оне'!-1110, яс1'0.лъз.u1~it.-
11ие рабсп"111>1 .хо1'я и . 1~~1»tнейший воп1)<)С,. одна.ко lle е,1инстве1111ый, 

11од"7lежа1цпй изу~ени10. 1,ак, напр_и?t~ер весом 1·1eнJI<), ч1,о на Jзе.;1ич11111,1 . . . 

~tоэq>и1~иен1·ов uoтeJJI> 1·аб.1. 8 <)1,аsали JiJJияние .1~ei11)1 .ва 1·ouJ1~вq и 
l\1а.тер11ал1)1. lf~ и11ея инде1tса на .11f1.111,e1J1f..tt.i/.'lJt, м1~ M()jf\.eм для ДOJ)()t", 

дёtнп1их особо си.}1ьное <)~':ltJ1oпe1111e l~ОЭ(ри1~иенто11 .по'J·еrь от един-и ~~ы, 

t))<:tвнить дорохt111)1е цены на JJt()'ll.-~lt-в(J с еете111)1l\111. Воспо . .r11,sовав,11111съ 
дaJ[HJ>IAIИ sa 192.<>/27 Г. у~и,J.и~1, .~1'0 при сред11еf1. сетевой. цен~ y1·w1~1 
JJ. 14 р. ()5 1,оп. за 1'Онну Э1'l-\ це1.1а Д.;1Я пос.ледних· ~ет1)11Jех . д9})()Г 
1,аб.11. 8, давш~х коэ<})яциен'l'fil потерь О,85 0)81., ~оста13ля.'1~\ з~ 'J'~нну: 
д.11я Забаtiкальской 5 р. 3~ ~t. длй Омс1tС?~ .11 1) .. 81 ~1'0.11.," дл~ 1,ом­
ской -- 5 : J).,1 5, 7 1с. и д.111 У ссурийской-8 руб., ~1'.-~. д~1я. ·всех :дор(J[• 
sна,1и.1'~.:1ъ~о. ни'1~.е сре,,ней. Виз1tие коэ•I}и1~11.ен1·},1 :по1'ерь .. 1·1а. Д~~1.ец1·tих 
и: Екатери11п~1ской желе~11111х дор,91,ах .. 01''-1асти объ11с1~яю·тс'11 _ ~, 1J1)1сок11:м 
11 ро1~ен1,ом nогруз1tи грузов среде·r11ами 011npa1J1r1'eля, что умеп~111аез~ 

p~cxoдI>I до1>оrи. · .Д~я не1~оторых .. дорог, например для Омской,. J1и.зк1'1 й . . 

• • 

, .1 C?t~. rpa()•n~t" npo"1y1,ти1~~1.?t~r11 рабо,r1~ же:~езиожо1Jож110110. 1r~pco11aJ1a ва стр. ~4 иссле;~о" 
ва11и~1 F__... JЗ. J\{ox:urъ1(e1)a и II. А. Морщ,1х111-1а. "СсбеетоимостL Перевоа1\11 11а r1роектв1~уемых 
ЖCJIC3JJUX AOporax(.:. 1\1~ 1~3f). " 
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1~<•Э(l)11rtne1-1т 11отерь объяс11яотся неучетом в :моей т~tб"1и.1~с эк1~ива.1ен·r­
Jtt)ГО под1)сма 110 Д()f)OI1e. 

НеJьз~1 при ан<l-.11изе 1·11ускать из ви~а та1tж.е и в.11•1ян1fя за110..t111е­
н11я nро11ускной способности на расход1~1. I1нorдl~ д"11я 110J1ной 11с11ос-.·и 
в п1>11чин~•х ве.1ичин расходов 11р11хо,~ится отде.11ять раеход1>1 11а u~1y11~e­

c·r1lC• от расходов на вксu.1Jоа'l'а1~и10 и сопостав.:t.я·гь с другими дороrа~111 

тo.iiыto втс.)ру10 I"ру11пу расходов; т:t.к, 11а11риr.1ер 11а до1>оrах двуuутвых (Мо­
~ковско-курсsая, Ок1·ябрьская) сравните.11ы1~1я дороговизна 1·оuно-к1-1ло­
мет1)ов в1>1sывается n •Jас1·нос1·и на"1J1t1Jием обОJ•У до1~а11ия, r1еJ1.Ос1·ато11но 
З<tГJ)у>1tеино1·0 имею1.ци ~tся грузооборотом, но требующе1"о расхо;~.ов на 

его еодержа11ие и обс.•уlкивание. 

]~ели расс~1а1·рива1·1) "·аб"•. 8 в 1~еJ1ом 11 aнa.o111t3npon~t1·ь 1\ифро111:.1е 
веJ1и•1ины R08(I)и1~1r1e11тoJJ и (~ебес1·оимости, 1J ней 1101te11~e1111r,1e, 1·0 11с­

вольно воз1-1111tает мыс.1ь о 1itt)It11oc"r11 взаимной уняза11•tости 1tачес1'на 

иsмер11телей, ,~оет1-11'nу1·1)1х дOf)()J'()H и расходами на :)ТИ }tОС1'и.11tениs1. 

J~оsмо)кно пре,~ставить себе доро1·у, ното1>а.я добилась 11рек1)аt•tой ком­
бина1~ии. с1Jоих тех 11ичt:ски х: иsA1ep111,eJieй и, с.,;11:едо1Jателы[о, JIИЗI\()l"O 

"ко~фиц11011Т!\ 11sдеJ)ЖеК" ( 0t;Jl08HOI'O ), О,'].нако себеt~ТОJJ.ИОС1,Ь ucpeH()3RИ 
в 1(ело11 у нее и111п1е, tteм ОПJ)авдывается ее измериrсJ1ям~1, и ItОЭ(f)и­

J~иент п•этсрь у нее в1.а1111е сдини1~ы. Отс1ода с.1е~ует, ч1·0 lt;'f,Мпнистр~11~и~1 
дост.1-11'ла ус11ехо1! в 11s·ие1>ите.11ях до1,огой 1\е11ой, наймом. .11ишних 1>абот-

u 
ни1"01J, 11r.111J1a'1'oи СJ}е1)ху1)очных и т. п. и успехи дороги по существу 

Тf)ебу101' е11~е 11sучепия. 
J~ э1·ом c.YJyt1ae 11ред.1агаемъ1е AIHOI() КОЭ(~ициентr)1 иs,~ераtек и 1101·ерь 

явJIЯI<)'l'СЯ особе11но upиrt1e11 им1"1ми, '11ак. как сравнt~ние успе1111-11,1.х иsме­
f)И1·елей и обыt111оt1 себестt)имос1,и eJJ~e не ре1пае1· B()i1poca: себес'I'Оимость 
1,oнrro-килoJ\l(~TJ)~t M()jl(.et' б1>1ть ~~рав1-rитсJ1ьно низ1tой, од11ак.о ее сн~1жение 

1101,JI() б1)1т1) Д()с1·~1t'ну1·0, 1fa11pиl\te1} болы11им грузuоборо1·<>м, и заслуги· 

а,ми.11ис1'раци11 li Э1'()М 11е бу;~е1'. Со11оста1J~1ение jKe 1tоэq)1-1циен,1·~t 
IJ8Дej>нteJt (1 KOЭtf)llltИCJIT~\ llOTOl)Ь llORa11\C'Г, Б каl\ОЙ сте11е11и :хорошие 
~1зме1)и1·с.1и co111)0Roi1tдatoтcя з1co11(J~1•11.1~t 1)~1схо;1.01~а11ие11 денежных средстн. 

IЗ общем [[У't'ем 1-~1)именен1iн 1t()~)(~и1~ие11'11а изде1)j1tе.к рас111ире11ного 
1 u , 

~l'ИПа мы Пt).'Iучаем во~~tО>КНОС'ГЬ 1JЬIЯС111{1'Ь, ·~ I~акои c·rel10HИ Q()'J)~ICHИMЬI 

и sакf)НО1\1ерн1)1 холебания себес'1·оимt)С11И на })ltSt·11)1x ДOf)(1rax, и по­
;~ой1·и к изучению причин, в1..ts111наrо11~их ~ти R().11ебания. 

llо,~иедем и,rоrи 11s.11оженно~t у 1~ 11аСТ()1t11~ей J)auo1·e: 
]. ) ltо~~)Иt~пе11т издержек, вr)1t1исJ1е111~1:.1й _ц"1я ныбран1101,о перечн~1 

характерие1·и1t 11 иsмерите.!1ей, nr)1ра;к.ает с1,е11енL со11ершенс1·ва 1,або·1·ы 

дороги во 1\ССХ 1·ех 01,рас"1ях, KOTOf)l>IO OT})&Ж0Hld в 8()1бран110)1 
пе))ечнr.. 

2) I~lpи хоро1110 по.-.:обранноИ переt1не иsмерите.11еi1 коэф1iциен1' 
иs 1е1)ж.ек аи"1яетсi1 .яркой характеристикой рабоr1)1 дОJ)Оrи, 01·ра1каюп~ей 
в coвo1ty(111oc·r11 IJCe особенности э&сплоатации дан11ой до1>01,и. 

·:J) 1Iоско.1ьку почти не су1цествует опера1·ивн1,~х ха.1)ак1·е1)истик, 

котор111е нс зависели бы от зко11ом111ческих и геоr1)афи11ес1tих свойс1,в 
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района ,цороr11, чисJiовая пе.11и t.1и11а коэ<J)иц11е11та иsдерже1t, весьма со­
вер1пепно 01'ражаю1цая 1;.(1,11e(~1Jlf/(J работьf доро1·и, может то.11ько с оrо­

яорками рассм~tтр1;1па1•ься как хара1~терис1'и&а хоаяйс11веннос1'11 админи-

·ст1)а1~ии и рабоrни1tов дороги. 
4) Д . .r1я 11ос.11едней це.:11п у ;~.об111~1м явлается по.11ьsование коэфи1tие1-11·ом 

иsдержек, вr,1чис.'lен11ым 1-1а ос1101~е сравнени.jI (~а1tтичес1"их харак,rе­

р11с'1·ик работ1)1 до1эо1"11 11 с1,анд~t[)ТП1>1х, ус1'анов.11еп111)1х техническ~1м 

расчетом с принятием во внимание тяrово-строите..111:.н1•1.r ( Пf)О<~и"11ь, 
типы паровозон) и э1tояомических (густота дви3tениfr, коли"1естn<) обра·1·· 

ltf.dX грузов, да-11ьнdсть ПJ)О~е1~а грузов, мес1·1fая работа и т. п.) осо­
бенF1остей .1инии 11prt средне· ceтenr))X методах испо.J1ьво1~аниj1 техr1и­

ческих: средств, котор1>1ми владеет дорога. 

5) ]\,озфицие11r иsдеJ)Х\ек, как ло11и-.1ески прави.,11ьно 11остроенн~1~1 

хара1\~rерис1·ика, в которую за"11оже110 реаJJьное ценностное 11011~1тi1t', 

блаrодаря с11оии свойстнам 01·ражать в чисJiопом в1)1раже11ии J(аче­

сrненные 11оказате.11и })або1'Ы дороги, r.1ожет бr)11·ь 110 справед"11и1~ос1,и 

назван ·уни11ерс~льн.ой .хара1tтеристикоi1 рабо1'r>1 дороги. 
6) II1>и анализе экс11.т1оатацио11н1:а1х издеf)iRек 1rеревозки )IteJiaтe"11ы1n 

~1риниl\1а1·ь во вня11ание 1"руп11у расходов, BJ>IBЬIIJaeмыx 11аличием у дороrи 

011реде"11енноrо парка 11одвижного еос1'а1~а, при чем возможно п1)иr.1ен~1ть 
u 

ка.,11ькуJ1яционн1)1и прием JJ 1•иде вк.1110,1ения 1i расходы э1tсп.11:оа1·~tци11 

·СТОИМОСТИ ус.1ОRНОЙ ,,аренды" доро1,ой у l'OCyдaJ)C'rнa 110ДВИ)J\ПОl·о сос1·ава. 

СТ()Имос1·ь ~>той ,, аренды" может определJ1ться об,ьемом 1)~с10-'ов рено­
ва1.~ионн1)1х и 11а J)&Сширенное воспроиsводс11во, 1iзятr)1х .ц.11я 11а.11ичнь1х 

·ПаJ)КОв 11аровозов и вагонов. 

7) Для сравнения действительных иs.цер1кек с те1\1П, Rоторые 011ве­
·чают осуществ"11енн1)1м na ДО})Оrе иэ11еритеа11ям, желате"ч:ьно исчис.Iять 

хоафициент иsдерi1tек, соответству1011~ий расширенп<)МУ переч1110 харак­
теристик, зак.111оч~юu~еиу в себе основн1)1е народно - хозяйственны(~ 
1и СТ[)Оительные факторы: 11устоrу дви2кения, урове11ь sapoJiaты, индекс 
на матеJ)ИаJ11>1, хара1~'rеристику D})офиля и т. п. 

8) у·множением средне-сетевоii себестомости на указанный в пред1>1-
.дущем 11ункте коэфиЦиент иадер11tек для рас1uиренноrо перечня характе­

рист11к получае1·ся веJrичина себестоимости, которая может быть наsвана 
типово.й .ц.11я доро1,и и ко1,01)ая являе1'ся Бiilтека1ощей па вначений 

измеритеJiей, достиrну1·111х дороr(УЙ. 

9) Путем сравнения действи11ельной себестоимости и ТИП()JJОЙ может 
быть определена .ц.11я данной ДОJ)Оrи величина ,, коэфи1~иен1,а потерь", 

1 

выраяtаю.1цеrо степень интенсивности · осуп~ест1~лени.я всем ~1ерсоналом 
доро1,и успешности эксплоатации. Ана"~иs коэ~)Иt~иепта потерь СП()­
ообствует выяснению причин в111сокой или низкой веJ1ичин1..1 себе- · 
.~тои.мости 11е1>евоsок. на дороге. 
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Влияние· длины и профиля линии на эисплоата-· 
ционные расходы железных дорог. 

ГJIAB1\ 1. 

Цели исследования. 
1. 

ll.Iaнoвoe начало, заложенное в основу развитиs1 всего иародвоrо · 
хозяйства СССР, а в том чисJiе и .iКеJiезнодорозк.00110 тра11спо1)та выs~ 
ва~10 веобхо-'и:мость п1ирокоrо применения экономической· оцен1~.и­
оrде.tьн1)1х сооружений, мероuриj1тий и <I)ак1·оров, влияющих на себе­

с1·оимость продукции. 

11ребова11и~1, 11р~дъявляемые к ка"1ьку.ля1~ии себестои&1осз-и перево­
во1t на jКелезнодорожном транспорте, направлены 110 1'})ем основ111)1м 

.11иниям: с од1:rой сторон1>1, хал1)куJ1яция себестоимости дoJI>Itнa да'rь 
данные о стоимости пepeJ~oso1\ раs.11ич11ых родов I'рувов, а 1,ак3tе и 11а~-· 

сажи ров JJ разл и ч1rrэ1х ус.11овиях, необходим (}Ie · для ус1'а11овлени.я 'I'a J) 11 • 
(ров; с другой сторонI>I, калькуля1~ия себеС'1'Оимос1~и до~JJжна (1бслужи·гь. 
11011реб11ос11ь пром1)1111ле11F1ости J~ отно11.1ении 011редеJ1<~1rил себес1·оимос·1'и 

11еревозок сырья и готоно.}f'. продукции, необходиА1ой д.1f1 11роек'rирова-· 
•IИil новт.тх заводон и других 11})01\IJ)IllJЛ01IHl~.X 11pe,~JJJ)ИЯTIJ.i1; 11aKOH(~I~, 

1tалькулJ11tия себес1·оимос~·и ДOJl)Jtнa n1.Jрабо1'ать 1\1ет•)Д1)1 <~1~е11ки 1>ttв~1и"i- · 
11r)}X реконструк'l·ивных и. ра1\ионализа1·орских 11е1)011ри.ятий и отде ... 11)-· 

ных (l)З·КТОров, ВЛИЯIОIЦИХ на СТОИ110С1'Ь 1·ранспо1>1·110Я Прt)дукции .. 

Эти задачи, пос1'а11лен1:11)1е пе1)ед мо.11одой е1це .1fау1\.ой кальRу.:~я- · 
цией себестоимости же.J1еsнодороj1tных пе11евозок, вызuа"1п неб1)1валое де}· 
насто.я11.~е~,о времени раsвитие этой нау~tи, в1)11>азив111сеся в появле11ии 

1~елого ряда ·ин1·ерес11ых и 111}акти•1еск11 полев111>1х ])абот 110 иccJ1ef"'J.(>- -
В(l.11и10 <>тде.J1ы1ых ка.т~ькуля1~И()Н1~ых проблем. IJocлe с11а.внительн() •~е-" 
многочисленных рабоr выполне1111ых е1це. в ~овое1·111()е Вf)t~мя: А. I-1. 
Фролова, JO. В. Jlомоноеова, J\·. Вз.с1о'l·ынскоrо, К.· Н. ltamк11нa, 11ояви- · 
.11ись 1·ру ды ~~- 1~. l\{пха.11ьце1Jа, И. И. 13аси.Jiъева, R. А.. Co1\01J11чat." 
С. Н. Ку"111,iкинского,' А: Е. l1ибп1мана,· .1\1f.' М-. JJротодиакt)НОна и В. 1\.f. 
1\if аксимовИtiа; п. я. l1·ордеевко, 11~ ·I'. (.~идоренко, 1\. (~. Чу,цова, .l\;f. с1'~­

,iltявописцева, ·1\. ~f. Бабичкона, 1\. 1·1. АлеRеандрова, В. ·н. Натиц ..... -
кого, Е. J~. РаабенN, JI. l 1

• J)сгама, М. М. Сто1,()1~а и (tвтора настоя-
; • 
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~J11ачпте.JJ:1~11ая 1.1ас1·ь з1·их тру~ов, про1=rsведе111I1)1х раз.•и(1н1)1~111 11ето­

д~t~1и, насалась R.;11:1~1н11я н~1 f)КС11.:1оата1~ионные расхо,~111 и себес11оимос1'1) 
11epeR()Зttи строитеJ1ьн1.1х фак1·01)ои. При з1·ом О'rде.:1ьн1-.1е 11сс.11е~ова1·елн 

c1,arJи.11I перед собо1<) 1)<ts.ч:ичные 1~е_,1и" Одн•1 иs них занима"11ись 011ре-
,,,. ' ., ,,_ 

де.1е11ием а()СО.'11011 110~1 не.11иt1и1:1ы сеnеетои:мос1·и на проек1"вруеl\tЪIХ iKe-
JJeв•1r)1x дорогах в занисимос1'и от тех усло11ий, ·~ которiа1х буду1цей 

u ; 

:л·~.е"1ез1rодоJ)О3tнои ли•rи~r II{)Идстся ра(>отать, и 01· тех Х<tf)актеристик 

II"Р(>филя, ПOДHИiitHOI'() C()CTalii\ и П[)ОЧИХ с1·роите.1ьи1.1х 3JieMeH110IJ, KOT(}­
j)f)IMИ будет об.'lада·t'Ь дан~1ая .1JИHИil. к тaR&.i~[ работаl\1 О'l'НОСЯТС.Я 1·руд1.1: 

А. I~. I1иn1uмана "()пределение экс[1_11оатацио1-111r>1х расходом 11ри 11ро­
ек11иро1Jа11ия Ht)l~f>IX же .. 1еsн1)1х Д()рог", 1\11. 1\f. .1·1 рt)ТО;~иаконов~1 "Чи-

. с":~овыо Х(tр~tктерис·1·ики 1'оr101'ра<~ических yc.l()r~иn местнос1·n, исчис ... 11е­
нпе ЭICCIIЛOa1'11[{Jf()HHf"1X J)~1СХ()ДОН п r1ри.лож.ение ях к ЭКОlfОМИКС jJte- . 

"11еs11ых ,~op()r", В. 1\'I. 1\1.а 1~си мовиt1а и 1\f. l\f. J] 1>011одиаконов~t "11 есле­
до1~а1-1ие э1~c11"JJ(•a.1·a1(И<)t-1J-11)1х расхо1~01• jI{e"11oз~1r)1 х до-,>оr'', F~. .n. · М яха.1ь­
цева и I-I. А. 1\f (JJ)Iцихи11а - "Се6~с1'оимость 11еревоsr{И на проектируе­
мт)1х ~Ке.!1еанr)1х ЛOl)()I'a.x". Дру1,ой ряд исс~чедо1Jате.11ей ставил своей s~t­
дачей ОПJ)еде.1J.ение в.1111i1•1и.я p;1a.1иt111r)1x с1'р(>ите.1Jьн1)1х (I)aI(TOpor1 на 

эксn"11оат~t1~ион1·1f>1е 1)асход1>1 д.11~1 н<)з~1011tнос1'и сра1Jнения ме1кду собою 

раsлиtIНЫХ нар~1ан·1'(JR .ll~e"11eз11oдo1)()jJ\,HI1IX .'IИН11Й, ОТЛИ'JаIОШИХСSI }f0Ж;J;y 

C()UOIO те~tи п"1и ины&tп с1·роите1111ьн1,1ми (I)актор!tми. }\, ра601·аа1 этой 

rpyппr)t от1tося1·ся труд1>1: It. 1-1" J\,с1.111ки1-1а ,,Э1t<•ном~1ка JI31J1ека11ий 

,/t\eлe111tr>IX дорt)Г", тре111)е 11epe1)aбrJ11a11 ное изд~tние ко,1•орог() вы111.:110 

11 :L ~)27 11
•
1
, I~. 1\ .• }l11ына "~:)1tоно\lика 11ос·1·ройки жеJ1езнь1х доро11 ", 

1\. М. ·11абичко11а "I~ . .r1иян11е характе1)а 111)офи;1я и М()щности паро" 
11<)Зlt 1·1а с1'оr-1мс.)сть jке.tезнодоро.жн1,11 r1epe1losoк" и, наконец, указан111.Jй 

•~1)11110 11J)Уд :11. 1\lf. !\f aкc1trtf(}fittt1a, ·и М. 1"1. IJротодиако11ова, авторr)1 кo-
1,(>J)OI10 c{1иt'ltto·1· 1сс):-111011\.111.1~1 111)именение н1,1веденной ими фор~1улы 

экс11.'1сtа1·~tцион11r.1х ()8.CX(,",()tJ 1tак д.11я 011ре;,еJ1е11ия аt'iсо.1J1отной 11еличи11ы 

С(~беС'l'ОИ i\tости 11opt)HOЗ<)JC ••~t 11 роекти1)уе11ой )fteJ1eзнo,~o рожной .11ини и, 
так и д.,1!1 С(}&Rнения li8J)Иa•1·1·011. 

l(е.1ыо настоя11~е~I рабо·1·ы я1J.'111ется t)t~eнtta ВJIИfJния основных 
СТ})Ои·rе.льных э.~1е~1ен1·ов желез•t(),'J.t.)J)О1К.nой: л1111ии: д.'111ны и npoфиJJff 

ее, на з1tсолоа1'а1.t11онн1.1е расход1)1. ~l.'а1tим ()бJ)ttso11, нас1'ояп\ее исследо-
~" 

-ванне 01)11мыкает ко нторои 1,j)y1111e 11е1)еч1-1с"1е11111,1х т1)удов, т.-е. к ра-

б()там: К. ·1:1.. Ка111кика, R. А. 51цына, А. м·. J)аби•rкuва, Б. М. Макси­
м<»виt1а и l\if. М .. IIротодиако11ова. 

llсобходимостъ в дополните.;1ьвой раs1)аО<)·1·ке во11росов ВJrияния 
д.1икr:)1 и профиля "'lинии на зкс11.1оатационные 1)асход1)1 1~1:»1sваиа сле-
дую11~ими соображениями. · 

Recыra ценн1>1И труд К.. В. Кашкина, ос1rованп1>1й на мс11оде 
У эбб<t, яп11.11с.я по су1цеству 11ервыи трудом, п1)акт11чес1'и uоетавив111им 
.и раsре1пи1~111им задачу о применении начал экоиоr.~ики в деле ПJ)О-

... -
1 JTc1)aoe из,,:~11ие вu1111:0 в 1914 ro~r. 
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е~-;ти1>ован11я и СОО))J]Кения же~1езн1:Jх ДОJ)ОГ в· и1l111i1x ус"11овиях •. Однако, 
ВI)1ИОДЫ. ero нyi&ДaIOTCJI JJ 11ересмот1)е IJO ДIJYM 11р11чинаА1: с одной C'fO­
pOПld, 11роиз1~еденн1;~е S(t пос.11ед1111е 11оды де·1·3..11ы1ые иcc.11eдoиttJiИ!I при­

))ОДl>I вкtплоатu1~ионн1>1х расходов 11оксtsа.11и, ч1"о 1>ас11реде"1е1111е расходов. 

R завИСИМ()С'rИ от ]_)83"lJИ(IHl>IX фан.торо1J JJO MH()"11QM СОR<~р1пе~1ио ИltOet 

чем ПJ>инятое К.. Н. l~.а111киным, н "1аст•1остJ.1, я.:111ян11е длины .11и11ии 
бо.tее вна•1и1·е.11ьно, чем 11ринятое )' эбtt()l\I и 1-\ .. I-I. 1·\а111.кин1111\1; с ;~ру1'()Й-.· 
l~торо111)т, метод 11римене11ия по.11ученн1.11 1зыJ~ОДt)l~ 1Jyatдi1e1·(~Я в уточ1·1ении,. 

1~ ОС<)бенности 1~ случаях однов1>е:менно1,<.) иsме11ениi1 11ec1toJJь1tиx 4)а1t11(1ров. 

Работа В. 1\.. Я 1\r,1н.~t носит 'J'eoper11·t1(~Cк~1й xa1)ilK'I'ep и ~1.1)едстав,11~1е,r 
бо.~ьmие за'l'})удне•1ия 11ри 111)ак·rиt1еском ис110.11ьзованяи. Эти11 и объ~ 
ЯСliЯ0'1,СЯ тот фttR.11 , что наряду с 111ироким Ilf)ИAleJ:fOH.иei1 на П})8КТИК0 

рабо1'1:а It. Н. ·1\,:t111кина ~1риме1-1ение исследован1-1я В. .J.~. }lц1"1на 11oq·rи 
не JJCT})0t:l~t0'ICЯ. 

Рабо1,а .i\. l\'f. Вабич1tо1Jа не касае1'СЯ 1~лиj1111ilл дл11н1,1 .линии на 
э1;сп.JJо~t1:а1~ионн1110 р~~сход1)1. 1.J роиз.11еденный ав1'ором (tнi1 .• 1111s де1·ально1'0 · 
исследования в.1.111яни51 11р<)~Jи.1J.я, недос11аточно ПО.i1011, 1'a1:t как дает ·иs?t1е-
11ение себес1~ОИl\1f)С1'И Д.JJЯ i'])CX 11редел1)Нl>IХ ПОД'J,СМОН ( 4, (}, 9-ТЫСЯЧН1>1Х) 
и че1·ырех ·1·и11<>1J ПJ)офи"11я (равнинн111й, средний, xo.'lrriиc'1'1>1Й 11 1,ор11ый;. 
:111а.t1ение э1,ой 1~еu.•1ой 1>аботr~ SJ1а11и11ел1)но 1~оз]Jас.:10 61)1, если бы ав1'ОJ>ОМ 
61)1.1111 t'l.(11-11)1 1)езу л ъта·1·.и 1~•11.)1е 1·~1 б.-1 и1~1)1 11 JIИ 1,1)~t(I1ик11 ДJIЯ нее х ха рак те-· 

рис·11ИI\ 11poq)ИJIЯ: преде.ТJЫIОI,0 П()Д'I»ем<.~, Э.КBltBa"JJeH'fH()rO С011})0ТJIВ.:1ени.я, 

и CR{)f)OCTИ Дl)}fЖени.11. 

<P()J)My.11a эксп:1оа1·ац1-1онвых }Jасх<•дов, в1,1веденн~tя J). l\{. Ма1tспм(•IJичеи 
и М. l\tl. 1.lротодиаконо1Jым, также 11y~1tдae1'Cfl для ПJ)а.кти11еско1,о ее uриме­
нения в дu110;1ните"11ьной раsраuотке. ltpo11e ~roro, 111>11хо,цитея отмети1·ь,. 
что ве11осредетвепное испо.111)sован11е этой <~01•мулr>1 вследс,1·вие самой 11ри· 
род1:t1 ее 11ос1'[)Оени.я 1-1 ряде с"1у•1а.е1~ MO)Jf.C1' п риоести к t.)lliибочным ВJ'))DОдам. 

Опреде";енr1е вJJияни.я д.1и11ы и про4•и.11f1 линии, я1$.•~1ющееся основ­
ной задачей нас1,ОЯJl~ей f)8бот1)1, МО1Ке'1" б1>1'Гh 1·1Cl:JOJJI)30JJa11·0 JJ.ЛJI )')~tS"'IИЧ­

HЬIX 11рак1·ических целей, нап1)11r.1ер: П))И <~ра1~нении условий рабuты·· 

раs.'11,1чн1~х ДО))ОГ и .11иний меж,11.у собой и со сре:~ними ус.11011иямв· 

]}<\.б()'r1)1 се1·11, ДJI}I ориен1rировочных еооб])ажеиий о в1~1годноr.ти ])аз­

.1111ч•1ых оереустройст1J n м:1.с11111абе вcei-i сети и т. 11. 

Од1-1а1.tо, Пf)ИХ<>дится сове1)u1енно ,определенно ухазать, Ч1'() ис11оль­
зопание ,"'анн1,1х () вл11я•1ии 01·деJ1ы1ых t~акт()ров на экс11лоаrаuионн1~1е 

~~ 

раСХ()ДJ,1, .81>1Неден1·11>1Х д"11я нeRO'l'OPl>IX сред1·1их ус.1JОВ:И11 lt ()'1,llOC~JIJtИXCЯ· 

к 011ределснном у Г()ду, д"•я с1)(\t~ненпя ва1)иантt)В в 01·;\е"1ы11)1х K<JJl6'J>e·1·­
J1ыx yt"t<)BIJЯX) 1\tожет при11ес·1·и к 11епJ)€t1Jи.11ьв1>1м sа1t"11ючениям. Сове1)-· 
:11101-11·10 очев1-1дно, на111)имер, •1·1·0 нл11ян11е 11зменеп1:tя дл1·1J11)1 л1111ии 11а.· 

ЭRCIIЛ()(l,'I'al~ИOHt([:.1e f)<lCXO;'J,J)I буде1· pasllИЧHI)1l\( на дорогах с б().IЪШ()Й 

мес1'~1ой })або1,ой и 1~а дс)})()Гах чисто тра1·1зитно1'0 .xa1>a1t·J·e1•a. l.Ia ,цо­

})Оrах е внач11те.11ьной ъ~ее1·ной 1)аu,)11ой болы11ая rруп(\8. paextJД()B, nа­

да101ц<1н Ifa 11at1<1.111)11y1<> и 1tонечl1у10 <.>11е11а1~ни, 1·1е ~}ав·иси11 С)Т д"111-1ны­

лин11и, 1Jc.11e,:1,c·1·1J1-1e tteгu B.]1-t~11·1иt~ 11вl\1е1iения д.11пн1~1 11а. '1'~tких ,1~()11с,1,ах 
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бу,,(~11 с1tаз1>IR<tться sна\rительно сJ1абее, чеi\1 на д<>})()Гах с 11реобладаrощей 
тр~1нзитноit работой. IIо.з_обно э1·ому' и ИЗ:\Jенение IIJ>Офиля линии uуде'11 

1)азди'-1но 01'·ра11\ать~я на эксп.-1о:t.1·ацuонных J)асходах на ДOf)OI'ax с 1)а3-

.11ич1-1r11~1 :харак,rером раб()Т.r,1. Д.1Jя срав1-10ния .вариантов в отде.11ьных 

~J!tстных с.11учаях 111)и1одится оu1)а1'итьсJ1 к 11одсчету ко:=>ффиr.{иенто1J 
11.;1ияuяя отде.:1t)н1)1х <ракторов для тех дорог, дл~1 которых 1·акое срав-

1tение производится, и"11и д"'lя дорог, находящихся в одинаковых ус.110-

.вJ.Iях с н1-1ми, 110"~ьsуясь подобнr)tм же :методом подсче'rа. 
llзложение ~того метод~1 яв;1яе1.1СЯ другой задачей насто5I1цей рабо,r'ы" 

Jlеобходимо призн<1,ть, что 1·0.1ько дета.11ьнr>1И а11а"ч:ив вкс11.1оатационно1'<> 
}JRC.X()Дa с }')~tCCMO 'Гf)eHИel\I OTДE~JIЬHJ,IX сос1·авных . ДО~ТJеЙ р:t.схода и за1~1i­

"с.r-1мости их от отдельных ивмер11,1,елей позволяет установить достаточно 

"наде)кные коэфициевт1)1, :в1)1ра1ка1ощие сте11ень вJiияния на расход 

отде.11ьн1>1х <I>aк1'0J)OB. Всдедствие этого в предлагаеМОI\f исс"11едо1Jани и 
:доnо.11ьно значителыiое мес·rо уде.11ено освещени10 примененJ10110 ме11ода 

·Рrtботы, 11авванноrо в да.11ьнейшем "методом коr>фициентов .влияf1ия". 

I'JJABA II. 

Метод нозфициентов влияния. 

При })е111евии заз.аt1 на изменение эксп;~оата1~ионных 1)асходов при 

· изменени11 1)аs"1и 1.1ных (~ак11оров, на них нJ1ияю11~.их"в настоя1цее вре11я 
как в СССР, так и за1'раницей наиболее час110 применяю1,ся с.леду1ощие 
ме1' 0Д1)1: 1) метод непосредствt~ННО1,О ПОЛ1>30В(tНИ11 ЭКСПЛ0(\,1'(\ЦИОНВJ)1:М 

()Тче11ом, 2) метод 1)~tсчета . П() (~Орl\1улам, 3) :ме1,од про(}>. Михальцена, 

нas1iar1111.1й им ME''l'OДOJ\1 анализа уде"11.ных весов расходов и · 4) иe,ro1.t 

J(оэфп1,иен1·ов 11лия ни~r. 

1~Iе11ос1)е;{стие•11-1ое польsо1~а11ие Аа•1ныl\tИ эксп.11оата[~ионн1)1х от11ет0Il 
111>едс,r~tвл11ется . яо м1101,их слу,1аях 11аиб(•лее естественным. Эrиl\1 r.1erroдoм 

] ',[8ННЫИ о6ра3ОМ и ПOJIЬBYI01'CSI })~tбorl'HliKИ Дирекций jK0JieBEih1X ДОр()l', 
• 

а · отt1асти и HKIIC, при ре111он•11-1 11озник(trо11\ИХ в 11роцессе работы 
ка"1ьку.11яц1-1онн1)1х пробдеи. Метод з·rо1· мо~1tно 111\авать "натура.3ьным". 
).~остоr{нства его в большей уuед1-1,rр,лы1ос1'11 011ерирования дан111)1ми, 

непос1)едс1'веннt) нз~1тыми вз от•1ета "пе(1ат111~1ми" 1111<l}pal\tИ. Осно1iнr-.1м 
• 

не,!l:остатко.м 9того метода яв"tяется orpit1·1иt1ef111ыe воз~1ожнос1'и е1,о ПJ)Il-

vенепия вс.11едс1·вие неприспособJiенности су11~ес1'иую1цих форм отчет­
·нос11и д.11я .1)ешен11я эко11омическпх I\алькулл1~ио11н1~1 П}}Об.1ем. C·rapa~1 

Ф(>J)M~t отче1'11ос·rи, 11е1)е111едшая It н~1м от до11оен1Jоrо 1~реl\tсни, раабина.ТJа 
эксr1.11оатационн1}]е расхо)~Ы на дос1'а1·очно бо.з1,111ое "IИС"'10 116 оче­
редных . номеров, но вследствие иной цeJienoй установки при расп1)е­

делении р~1сходон Iie ~,авала необходиА1111х данных ДJIЯ ··а1:1а.11и3а. HfJBafI 

- q1"1рма ()Tчe11R()CTR, нь1рабо1·а1r11ая комиссией т. l"ру11ина и введенная 

с 1927 /28 отче1'ноrо года, содер2кит всего 31 ти,rул и почти вовсе 
, -не 11редставлJ1е1' 1~овможвости 11ольвоватьс$.I отчетом для реu1ен11я рав-
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.. .11ис.1ных задач. 1 С11е1~иа.'lьnой отчетности по себестоимости по об()азцу 
терманских з1tе.11ез11ых дороr у нас пока не с·уn\ествует. В~.11едствие 
;)Того ие1J()Средс~rвенное по.tьsование 1~ифрами яаu1его зкеп.i1оатациои­

иого отчет(t, дает возмощность решения сравни1·е.льио небо~lJЫП<)l'О кpy1.,it 
:задач (из11е.11е•1ие sapn"11a1,r")1 разл11ч11r)1х I~(t1•ero]~Ий работников, яыделен-

ных 01,четои в особу10 стат1')ю, измене11ие цен на материа.1ы 11 т. д.). 
J301rpocы, хаса1ощиеся· в.1ия1.1ия 11а экс11J1оата1~ион11ые })асходы раз­
~:~·ичвъ1х условий и обстr•яте"11ьст11 двилtения, вопросы, с1Jязавп1)1е с ра­
·ботой подвилtЯ<)ГО сос1'а1~а, а таRже с пJtаном: и 11рофиJJем дороrи, не 

ПO,,JJ.aIOTCiI pettJelJИlf) П})()СТ1)1МИ ВI>IбОрКаМИ ИS 01'Чета И ri•peбyI01' СПе-

ЦИаtJ1ЬНОГО ero апа.11иза. 

Ifеобходимость проиsнодс,1,1Jа это1,о ~1•1аJiиза ПJ)ИВодит к 110.льзованию 

1),.'l:Hlf м из оста.11ьных 1·1>ех 11ет0Аов, пр11 чем р~tзличие между з1·иии 

·11e11oдa1't1i· нахо,ц111·ся в sависимости or той форм1)1, в которой выраJ1tе11ы 
·резу~1ьта111J f>1'0ro · а1-~а.11иsа. lt~сли резу.11ьтаты ·анализа об"11еt1ь в матема­
·1·ическую· формулу, ТО ПОJ1ЬВОВа1-1ие ,118КИМ образом обрабОТ(tНIIЫМИ дан ... 
'НI>1ии MO)KRO назвать методом формуJ1. EcJiи резуJiьтаты· aвaJiиsa выразить 

Q u 

в виде ·проце1(ТНI)IХ яо.'lеи расхода, па,~ающеrо па тот ИJIИ ивои 11зl\1е-

ритеJiь экс11J1оата1\иояной рабо1•1)1 дороги, то расчет1:.1 лри: помощи 
i10J1ученной '11абJ1ицы 11риводят к мето,.'{у анализа уде"'!ьных весов. Если 
резу.11ьтаты анаJiиза отчета в отноп1ении нe~oroporo фак1·а расхо,~а 
·выразить в виде коэфициt~нта, характеризую11~его в~11ия1:~ие данного 

фак11ора на эксn.1оата1.~ионный ~)асход, 1·0 да.11ьней111ее оперв1)овапие 
~ этими коэф(J>циентами MOiltнo Jl(tsвaть ме,rо,цом RОЭ(~и1~ие11тов ·вJ1иs1ния. 

· J~ail\,~t:.JЙ из 11еречис.1епных методов имее11 С{JОИ преимущества 
и свои недос,1·атки. lla прак1'ике к~tждый ив 11е1·одо1J требуе·r яекото­
l)Оl"О навы1tа. 

l\fетод (l)O])MJJI наи~олее .~1сен ·и, как чисто м~1тематическ.11П, не 1.'ре­
-бу10,r особ1)1х ~}азъяснений. Он пр1111ене11 в отио1nени·и It экс11J1оат~1-
циовн1)1м расходам в целом ряде трудов (}>ранцуsс1tих у11епых: Ilepeй.1•, 
"Jiepylt · и ДJ).,- а ив 1)усских исследо1,ате;1ей 11poq>. Jlt1моносов1,1м, 
А. Л. ·васiотынским, п1,о<~. Фроловым, 11нхt. Яцыпа, инж. Про1·<)ДLяко­
·нонтttм и ?\{акеимови\1ем, инж. А. Е. l1ибшманом, проф. Миха~11ьцевым 
~овместно с· ав1,ором 1-1ас1·оящего труда и други1'1и. Метод анализа 

·удельных весов по,цробнt.> описан в f)Яде трудов проф. МихаJiы~епа. 
Применение · его на прак.тиsе Илл1острируется рядом работ про4). 
lil. И. ВасиJiьева) А. l\f .. 1)абич1:ова, 1\. С. Чу,1'О~а, анто1>~t настоя1цей 

. ' 

})аботI"}] и др. нanet1aт<tfiliI>IX J~ сборн1iке "Себес'I'ОИмос1'ь 11ереноsо11-
ных опе1)а1~ий · на )Ite"11cз111:»1x доро1'ах.'' Метод RО8(рициентов в.11иs1ния 
J.Jsвестен сравнитс.'lьно менее. Приltrенение е1'О д.11.я оценив в.11ияния · 
стр~ительн1)1х фак1'оров на n1tеnJiоатационные расходы, проиs1~е;1.енвое 
впе1)вr)1е американцами, мо2кно nи.:tеть ив T))JДOJJ К. l·I. ]\,ашвина. ]\,о­

эrI)~циеят1>1 .В"1ИЯНИЯ ДJIЯ llCKOTOPI>1X ЭRCUJIOaтal~ИOfIHl-.IX фак'1·01)0В 011])е-
• 

· 1 ВводИмаЯ е. 1931' r. отч:етпост1) (т. назыв. rpa11фиn11.:irai1) прсдостав~~1ст в 01·110111е1111и 
.ава..11иаа зиа11ихе.1ъ110 бо.1ьшис возмож.11осtп, чем ра11ес с~'щесtвовав1uая~ 
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де"'10111)1 a1~tro1)oм настоя1цей работы. Одна1tо освеutение су11~11ости и осо­
бен 11остей 11рименения ме1·ода коэфи1~иентов в"1ияния, необходимое д"1я 

11 равиJ1ьi1ого его п1>имене11ия, до сих 11ор сде~11:аио не бы"110, вс"1едствие 
11eI'() в дальнеiiu1ем 1't1е11од э1·от вкра'rце р~tsобран. 

Экс11.11оатац1iо11ный })асход ха1tо1~0"~1иб<) п1)ед111)иятия, 1з 1.'ОМ числе 
., 

и яtе.1езной дороги, сла1,ается иа р}1да 01•делы11)1х 11ас1· н1:.1х 1)асходов; 

чеl\1 более Гw11убоко 11роиз1iодится иsуt1оняе ))ас:хода, тем бо"11ьп1ее 11иело 
01'деJ1ьн1)1х 1•асходов uод.'lе1кит в1)1делени10 .в особ1)1е с.'lагае:мые. ,J1а1tим 
образом наиболее естестnенн1>1м 1~1~11)а3tен11ем }(.11я эксплоатацио.нного 
})ас.хода яв.J1.i1е11ся 1.1редставL11ен~1е ег<.1 в виде сум1\1ы: 

• • • • • • . . ' ( 1 )· 

Д"11.я 11oro 1 1тоб1)1 изу,1итъ nлия11ие как(11,о-.11ибt) <~a1trJ'opa, •1апример: 

сред11е1·0 состапа 11oesдit, пре,~е"11ьноrо уклон~•, мощRОС'rи паровоза 

я пр. н~1 nкс11"1оата1~ионные расходы, необхоАимо в об11~ем выраже11ии 
эксп.11оатацион11оrо расхода ( 1) в1)1де.1ить гру1111у par ходом, sависящ11х 
от данного 4,а1tтора и не sависяn~их от него, 1·оrда 110.11учим в1)1pajt\e-

11ие инда: 

• • • . . . . . . (2) 

1,/ie х - фа1t1'ор, влияние которого 11tt э&сплоатациояный расход 

И эу 'IRe'l'CЯ, 

а. сумма раСХ()ДОВ .неваnися1цих 01' х. 

HaRno"11ee рltспросt·ранен111)1ми видаl\1и <I)унк1~ии 1·(х_) являются сле-
u 

дут<,Jцие 11рос.те11п1ие: 

{ 

~ 
с:. 

~ 
ct.. 
~ 
~ 
~ 

f (т_) = IJX ·• 

f (X)= ь . . х 

• • • • 

• • • • 

. 

( •:>'\ • ,..., J 

• ( 3'') 

т.-е. прямая и обратная nро-

~ --------- ---f-··-----E--~'9-«--~- пор1~ионаJ1ьностъ ч"1ена зави-­

ся11\еrо от изучаемого (pi\I~­

тopa :>·rому фа1tтору. а. 

1 

J.__ ___ ~.-:-----
11зуrю61111/U фактор 

В Э"l'ОМ случае вы1>аже­
н ое д~1я эксп"1оата1~ионвоrQ· 

расхо,~а 111)инимает вид: 

Фнг. 1. 

.lfJ == (f,+ /Jз: • • • • . ( 2 ') 
И.1И 

l ! /J 
]i,,, = (t. -1- . . • . . . • • • . . ( 2 !1 ) • 

. · ... " - .~ " . r.(..· • ...... . " . . . r• f8-8\J8i • 6.t , "~~ ."· 
Гра(I>11чески зависимость :>кс11.11оатацио1•ноrо расхода от рассма1ри-

1~аемо1'0 фа1tто1)а 110 уравнен1=tiо ( 2 ') 11редс1·ави1·ся в виде прямой, а 110 
у1)авнепи10 ( 2'') 11 ниде r1111ербоJ1ы ((J)иJ~. 1 и 2 ). 
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Уравнение (2') и (2") uокав111ва1от, что ДJIЯ установ.11ения 11олной 
.зависимости расхода от ка1tоrо·.tибо фактора необ10.циио знать .цве 
.ие"11ичины: (.t еуммf,t })аСХ(>дов, не зависящих от изучаемого фактора 

. и /J козqJициента при члене, связавr1ом с веJiичиной этого фактора. 

Зная .величины tl· и l1, MI>I 

для каждого значения пзу- t. 
чаемоrо фa1t·ropa х будеi\I 110-

J1уЧQ.ТЬ определенное и · один- ~ 

ственное s1fat1eяиe экс11.tоа ·rа-

1~иоr-1ного расхода _Е. 
llpи:uepo~1 'rакой ванис1-1-

u 
&. 

J f•a+! 

.мости MOi1~01' с"1у)КИ1,Ъ BI)Irie- . 

денная наJ\1и для средних - Jcc11мnm'Vma -- 1 --·-

а 
с..~ 

yc.11onи1I сети j(teJieзнr>IX дор(.\11 
---------~---·--·--т·---

U3,'ЧfJl!Mb!ll t/.IOKf{lfJP 

СССР R 1926/.27 г. <~орму.~1~1 
иsl\1е11ения экс11лоата1~ионной 

<l)иr. 2. 

ссбес1·оимост11 11ровоsа 1 ·111 1три JJ::Jмснении "'1.RЛЬН()Сти 
(д.11я расстояний rrеревовки, 1)0.1fы11их 240 1.",1.). 

Формула ::>'r~t. 1-111ее·1• r~ид: 

/1J = 1 7 r, + ()' ~J 7 3 / 

111)обега ее 

11 ~ает в ко11еi1ках l ~2 6/:27 I'. .1~еличину э1.tсп.J1оа11ацио1-1н<)ГО 1>асхода, 
:r1~t11iaю11~ero на с'>д1:rу fft)fJHY •~ вав:исимости 01· неличин1~ r1робе1'а :Jтой 

'l'OUHl>T, l. 1-\f)ЭфициенТ<lМИ, 011ределяю11~иии 911 J заJJИСПМОСТЪ ЯRЛSl­
l()'t'CЯ 1 7 5 суl\1ма расходо1~ я копейках, не вавися1цих от даJiьносrи 

пробега то1f1i1.т, (),973 расход, занисJ11ций 01· дал·ьнос1'11 пробега, пада­

ю11~·ий Jla 1 ТОRПО-l(ИЛОМСТр в ко11ейках. 
Особенпостs1ми рассмотренного ме1·ода выра)ttепия за1J11с1rм<)е1·и pac­

X (),j.OB от иsменя1011\ихся q)a1t11opoв .я в"1я1отся: 1) необхо,t.1f1'tОсть зна1·ь два 
ко~(риц~1ента, характеризую11~ис интересу1ощую нас зависи~остJ,, т.-е. 
ве"-1ичин1>1 t.1- и IJ, 2) возможио~1'ь n1)11менения по.1уче~1но.й sавпсимостI-1 

1·0J1ько к 0111)eдe"1JCtfH01'1y случаю, 11.-е. R вксплоата1~иовнr)1~1 ра.сходам 

011реде.леf1ного года ·и определl~нно~ ~tдминис11J)ативной едини1~r)1 (~1инии, 
дороI'е, груп·11е ,~оро1,, се11и ). 

Ее.ли применить н1)1pajJ\eJ:111e зави·с11мос1'и расходо1J 0·11 pacc&ta1'p11 -
ваемо1'0 фi\J\TOf)a не n абсо"11отнЫх, а в ()'1·носi·1теJ1ън1J1х 'Iислах, то воs­
Аtожно: 1) св<~t1'И К(19(р1Iцие•1·11ы, ха.рактеризу1ощие э·1'у зав·и·си~t()Стъ, 

lt одно:иу 1tовфициенту· и 2) 11рименять 1.rо.11учен11у1() <~f>рму.11у более 

111ироко, т.-е., ус1'ановив) например, заnJrсимость для опреде.Jiе11вого 

года, по.11ьзоваться cro для посJiеду1оп~их или распросrрttнять sа1Jис11-

J\1ость, по"11уче~1J-1у10 для ~редl111х ус~1овий сети на отдельные дороги, 

и 11
• д. Эти 11реиму1цестна устан<)J~.11ения заяисимости ме.n~ду расходом 

1 Ск. 11. ' л. Морщпхиu - "Себестоимост1. 11ерсоозк11 в завпспмости от жадьuости про- . 
f>era rp3·:::a". Сборпик "Себестовмостr. 11ерсвозо11н1..rх oпepat\Иii на жс.п:сзпых "'оро1·ах". l\i. 1930, 
Ч~\СТL jf. 
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не в абсолютных, а R отвоевтеJJьны,х числах способствовали ши1}око:иу 

1)1,епростраввиию этого метода на америхапских железных до1>огах, 

ii 1·ак:же и на наших железных дорогах" 

Маt1·ематическаа сторона этого uрвеиа весьма несJiожна. Пред­
во.1ожии. что мы имеем зависимость между эксплоатационвым рас­

.ходом и рассматриваемым фактором в виде: 

liJ = ( ,. ·-+·· ь~r: • • • • • • . • . . (2 '). 
. 

Пусть величина рассма1'риваего фaR'I'Oi)a :i: изменится на k до..11ей 
единицы (7(, может бытъ как пол.ожи't'е.ilъным, так и отрицательным), 
тогда для ивмевени.я вксп.11оата1~ионноrо расхода вместо х в выраже­

.нии (2') надо подставить ве.11ичиву~ х-\-А;:1: = :х: (1 +'-:), после чего по­

.JJучим новую величину э1tсплоатациониого 1>асхода: 

Относительное приращение величин1>1 экспоJ1оата11ионного расхо,7"8 
в долях от _Е будет равно: 

• • • • • • • . . (4) 

nрьчем э1·0 прИJ)а~ценве д може,1· б1>1,11ь и положительн1~м и O't'pицa­

тeJJЬBl>tM 

/)~· 
Ji~сли обозначи'l'Ь величину 'Р~~ = it ( 5 ), з,о· по.11учим c"1eдyrou~ee вы ... 

ражеиие для отно(~В1'еJ1ьноrо изменения веJiичины расхода /1J: 

~ = ·11!.· • • • • • • • • • • . ( 6' ). 

У равнение ( 6 ') дает осно1~ную вависи:мость между изменением ве­
"11ичив 8Rсп.1оатациоввоrо расхода Jt; и расс11атрив~1емого фактора х, 
свяsавных уравнением (2'). В1)1ражепие (6') показывает, что относи­
'~1е.1ьвое ивиенение зксплоатационного расхода прекращению рассматр­

ваемого фактора, умножевиому ва иеко~)ыЙ ко:.Jфициент 1i. Будем вазы .... 
вать этот коэфициеит ,п 1tозфициеито:м влияния 11,~1нноrо фактора на 
эксп.11оатациовный расход, и рассматриваемый метод ивуче11ия иsмеиевия 

эхсп.1оатационвuх расходов 11рв изменении отдеJiьвых фа1<торов м ето­
д о м к о эф и ц и е н т о в в JI и я и и я. 

Коэфи11иен·1· вJiияяия, как видно из уравнения: 

• . . . • • . . • . . ( 5) 

представляет собою ,цо.пю энсплоатационв1>1х расходов, с1Jяванных с ,7~ан­
н1)1м фак'I'ором. 
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9 

Ilредпо~1ожим, на111)име1), чrо Н<tм вsвес1'1-10, что с 11оеsдн1:,1мн бри­

гадами связано 4,8°/0 зксплоатационных расходов. Известно, что рас" 
ходы I!a поев,цвые бригады зависят от среднего сос1·ана брига,з_ы и с11~ 

средне.й sаработнt)Й п.1аты одного работника бригад1)1. Изучая, напри­
.мер, в.1fивние ••а зксплоата1~ионные расходы среднеI'О состава поевз_­

ной б})иrа~ы, мы .цо"11.жны принять коэфицие1-1т влияв11я J~ля э.TOJ'f.> 
фактора 1>аин1)1АJ 0,048, так как О,048 от все110 эксплоа1'ационн()Г(1 

• 

расхода св.язано (прямо пропорционально) ~о средним составом поеsд:.. 

пых бригад. Имея коэфи1~иевт в.11ияния для изучаемого <~актора сред­
неJ"О состава .поезАных бригад, мо1кво, по.11ьвуяс1, фор~1улой (6), уч:и.-

' 

' ·. 
4-80AR + 

U:IAltlfl'HUR 
:Ж&/IА, flt1C.fiJ9tJ 

... 

тыва1·ь измененJ1е эксп.11оата­

ционвых расходов при изме­

.не11ии средвеr(> состttва поезд­

ных бригад. .I-J.aпpпl«fep, при. 
воз11ас·rании сре~неrо состаяа 

поездных бригад 1.1а 50°/(•• по 
форму"1е (6) i10.J'1yt1aeм: ----- ----~i:=----·E" .. .. ~-~;+. 

K-qahlt fl/fAl81f8НlНI 

~ = -i -0,048. (),5() = +0,024, 
i:.> 

1'.-е. вксплоатацвонн1:.1и расход 

.воврас1'ает на 2,4 ° / 0. 11 ри с11и­
женви cpe)lnero состава поезд­
н1~х бригад на 20°/0, по фор­
му JJ0 • ( {)) UOJiytJИM 

11~1чqе1102• фо11rпоро 

• 

-
Фиг. З~ 

д = -0,()48. 0,20 =" 0,0()9(), 

1'.-е. эксп"11оа.та1t1tонный расход снивитt~~1 на O,f.J6°/0, а кр~1'.,10--11а 1°/,)~ 
l"'рафически иs?t1енение 

1,0 0,8 
' 1 -, 

' 

J-iJonP 
t/3f.181flJltVA 

."IKCЛ/l /U1C'(J/q 

• 

0.? - - -

о,& о.~ 
' 

--··-· ..• О.?. 

1 

~" . . ·- ... . . -1 - ·. 0,1/ 
i 

-+-- - · . .. 0.6 

__ __.__ _ _ ,.__ _____ .! __ __-:::-. 0.1 

• 

1··--····· 

-0,11 0,R 0,tJ 1,(1 

1(. - iJoл11 uз~ttlfenu/J 
113y11ueмoi11J фо1rторо 

+ 

эксnлоа·rациоиных расхо­

~11.ов при из.менении )(8Н· 

ного фактора предс~·аRи'rся 

пряrt1ой линией, на1tJIОнной 

к оси абсцисс 11од у1'лом, 
та~генс ко1'оро1'0 })~t11еп 

коэфи1(иеиту в~11ия11и"1 'J·1. 

Тогда очевидно, {1то д.л.я 

какого-либо значения абс­

·~иссы /~: , ПJ)еДСТ8ВIJЯIОJЦеЙ 
относительное иэменение 

J)8CC?t1a три ваемого факт<)· 

J)8, по.1~r ч11м изменен иt~ 

1)асх ода, l)ав11ое: 

д = 11/,· • • • • • • (6') . 

II ри ивмене11ип коэq)и цисн1'а НЛИJ)НИJJ 11<1к"11011 этuti n1)ямой иsме­

н 11'1,СЯ. IIоэ1·ому в об1r~е~1 с.чучае д.'1~1 ре1пени~1 заi~ач 110 УJ);1ннеиию ( G') 
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1 () 

111>и J)авных ве.r~ичинах коафициенrа н.11ия11ия ~tОЖН() 110"1ь:~она.ться диа-
1,J)8Ммой с нанесенным на 11ее пучком 11р.ямых (фиг. 4). 

Rместо диаг1)а~1мы можно по.'11>sова1,ься таб;1и1~ей 'Iипа та6лицr)1 1, 
ri которой для ивбеjкания дробей изменение факторов и :-)Ксплоата­

т~ионноrо раСХ()Да вт.,1ражено •~ процентах. 

, 1'.1·1. R.lf 111 ("4. l. 

Относительное изменение зксnпоатационных расхо.а.ов (в процентах) при измене 
нии отдельных факторов дпя различных коэфициентов впияния (для (рактороn, 1ra· 

хо.дя1r~ихся в t~p.1iмou зависимости е э1сспло~~та1~иовны:м l>acxoA0111). 

t 

l 
1 -·" ·-· . ··-" - - • ......,..._ •. 

И 8 М 0 11 6 И И 0 ер а К Т О J) 0 JI ( 8 П )) О 1\ е 11 Т а Х) /-~ 
• . . ··-·~---.-

nозрастание фart'l'O.J~OR 

. ··--· --
убнв«t1•ие фактqрnв 

• 

' 
. i 

() ' -··-··- ••• 1 •• "-. ·-··· •• ~ •••• -~. -··· •• " ." ·••·· • 

1 1 • 1 i ' 

1 1 
+101J. 

1 
+75 i 

1 

1 + 50 ~f-40 ·t 50 +20 t- 1.() 1-Jt)O 
1 1 ~ 
\-1()-20 ··--НО -40. -5() -75 
1 1 1 

1 ! 
-~=--==:=:==;-~--=-~~-=:::;::==:--··-- ."==-:~-::-::--..._...,.~=-=~~ --·----" ... . ., . -г- т . . " ___ 1· ·.~~· )·-·:.1,···-2·-•. :-1.-1~: г .() . 1 (·.:- -20 ! :)() '() ; ~() : 7,r.,) 

... ·~~-.-.. ........ 

] ,00 1 оо : 7 !i 511 i 40 " ' " 1 , ,J "' ... 

О.95 '!)5 ~ 71,"25 ~ 47,5 ~~8 28,5 ]9 В,5 {) 9,5 19 ! 28,;): 38 

<),~,о 

О,85 

0,80 

(),75 

0,7() 

() 65 , 
О,60 1 
С),55 

••,50 
. 

CJ,4.5 
(),40 

(J,35 

(),!jO 

0,25 1 

().20 

О,15 

(),10 

0,05 

' !)f') 1 

' Н5 1 

АО 

67 ,5 . 4:; 
. 

68.75 1 

6f) 

7,5 

7f) 1 

1 

- {• 2r.: 1 '}7 ... ;)о, ,) , ;} ,:) 

Г»fJ,5 ! ar; 
' . 

НГ> 1 4Н,75 i tJ2,5 
• 

6t) 1 45 1 Зtt 
r::-. 41')•• 
.);) . .-:· . . ' 

27,5 
1 

5t) ' il7 ,б . 
45 ' ~j3,7!) • •)2 r: 

~ , .. 
40; 30 2t) 

9 6 '> !"') . ] 7 -... ,...,,. . ,:• 
• 1 

~it. ; 22,5 i 15 

25 : 18,75. "12,5 
• 

2() ]5 

15 

1() 

or. 

11,25 

](t 

7,5 

5 

!\6 27 1 18 9 
' 

34. ~5,51 ·17 ~ 
i 

8,5 

32 24 .16 i 8 

3, ) 22,5 i J !) 1 7 ,5 

28 21 :14 

26 19,5 ]3 
' 24 18 12 

1 

2:! 16,fi; 11 

7 

6,5 

6 

() 

f) 

() 

t) 

t) 

() 

() 

t' 
2С) ·15 1 Ct 1 

• 
• 

5 1 () 

9 18 1 27 i ;j6 

8"5 ] 7 25"5 
1 

!\4 
, 1 ' 

1 

8 16 \24 ; 32 
' 1 

7 ,5 15 1 22,Е) 3(t 
• 1 

7 14 j 21. 
1 

28 

f),51 1 ;~ 1 • 9,5' 26 

6 12 1 IA i 24 

/J 7 ... 1 7 '1 •/ r.:: 1 ,:) ., ... ~ 
' • 

4!') 1 67 ,.-) 
1 

1 

42,5 : 63, 7 ;j 
r 

40 t 6() 

. 37 ,G i ;)6,25 
1 

. 35 .. ~9 ... , 
• ' 1 ..,~,· 

1 . 

. 32,5 .\8 75 ' . 
: ~. 1 4 ... 1 • ( t ! ,.,. 
• • • 1 v 

1 . . 
5.5 11 16,:>; 22 ! j7 ,5 41,~5 ; 

i 

10 15 1 ~t) 125 ~ 37,;;. i 

1 н i 1 !\,5 4,5 t) 1 4;5 ~) ] 3,:)1 18 l 22,5 I ~\3,75 i 
IG J 12 

·11 1 J(),5 

12 1 9 
1 

7,5 

8 6 

6 1 4-,5 
1 

4 f i) 

н 

7 1 ') r.: . ),,, 
6 

"' г., ~,, 

1,5 

] 
1 

2j 
~ 

1.,5! 1 
1 

(),:)' 

1 ! 
1 -1 • 

(t 4. 

t• 

с• 

t) 

() 

01 

•) ~ . ), .. 
3 

2 

1,5 

1 

t•,5 
1 

• 

R 12 . 16 20 i ;~() 

7 110,5 ].\ 

,. 1 9 i 12 

7 ,5 lt• 

17,:) 

1 fi 1 
1 1 

; 12,5 I 
. 

4 в 1.t• ! 
1 

7 ,:. ~ 

2 5 1 

1 1,5· 2 
1 _, -.... ,:• ; 
t . 

21! ')i u,...,_) 

22,fi 1 

"18 '"1-. '1.) 

15 
] 1 9- = .. , ... о: 

7 ,r, 
ZJ,75 

95 

H4.t 

75 
7t) 

4.5 

10 

!\5 

;}() 

25 

20 

15 

10 

, [' ;.' ,,.,. 
. <tK как оое nuJioв11и1)1 т-ао ... 1и1~ы еи.мме111)ичн1>1, 'J.() tt~t JI})П.K,J1 ИI\f~ до-

с·1·аточио пос1·1>ои·1·ь одну половину таблицы. 

Пример по.львования 1•аблицей" Процен11, завися1ЦJ..rй от движени.я 
эксплоатацион1-1ых расходов на желеsводорож.11ом тр~\нспорте, припJ1т 

равным 70°/0. ()пределить изменение- экспло11.1'ацио11в1>IХ 1J"а.сходов, сня­
sавное с рос1'ом грузооборота, если на 1929/30 r. 11редпо.11аrается 
воsрастая1~·е r1Jysooбopo'ra на 25°/0 н сравнении с п1)едыr11;у11~11м 1 !.)28/2!) г., 
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11 

ltовфиц.иен11 влиания груsооборо1,а, О'Iевидно, буде'~' равен 0,70. llf) 

11аблице н~~ходим для увеличения фактора на 25°/0 воврас11авие эксп.1оа­
тациоиноrо расхода 11а 171/2°/0. Можно также 11рименпть формулу (6), 
по к~орой 

Л = + 0~70· (),25 = ~ l -· О,175. 

1 Необходимо 11омнить, что рассмотренный ме1'од касался то.11ько 
•)дной из 11аибо.1ее часто встречающихся зависимостей зксп.tоа1·ацион­
ного расхода, а именно зависимости, отвечающией уравнению ви11а: 

.FJ = а + Ьх . . • " . . " . . " (2') 

Рассмотрим другую вависимость, имеющую место не менее tf8C'J'O 
' 

а именно: 

l' + ь 
• 

. (2'') f ' -' . .1 - (l, • • • • • • • • • :r, 

В зтом c.riyчae ко:)фициевт nJiи.яниs, пред.ставJ1яющий собо10 J~o.1110 
расхода, связt1нпого с изучаемым фа.втором, будет: 

') 
' 

:i: ь 
J1 = ~~ = -в·г . . • . . . • . • • ( 5'') 

r" з: · 

JJpи изменении ве.:1ичины х .на ДOJIIO k, .-10J1учим новую неличиuу 

»ксплоатаuиовного расход~ 

1
, ,, 

1, = (1 + --------. 1 :1~ ( 1 ··}-· ~:) 

Относи1'е.1ьное изменение величины экспJtоата1•ионноrо расхода Е 
' будет равно неличиие: 

IJ 
-· . ...... ·-··--

/~ 1 - .ft' ;Х ( L -~- J.-) .1· 11 ,: ] 
- --·- ·· = 7~~~· t._ l + /с 

\ 

{ " 

r.,, 
,. 

ь 
llодстаВJ1яя вместо ·L1, ·; ре:tвную ей: неJ1в~ин}' коэфици~ента влияния 

.v,/:J., 

111., 110.11учим: 

У равнение ( 6' '), хак и уравнение ( 6 '), дает от11осительное изме­
нение эксплоаrrационного расхода при изменении одного из факторов, 

для Rоторого известен коr.эфициеят Е.11иянвя п. Равни1~а между уравне­
нием ·(6 1

) и· (6'') ()б~rс"11ов.11инает(.~Я хара.ктером ивменениа :>1tcnлoa1·a-
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1\ио1111()Г(• расхо;~а при· иsмеяении рассматриваемого фак1·ора. · EcA·li 
1·1ри увеJiичевии рассиа.триваеиого фактора эксплоа'l'ациовный расход 
'Г8К)1tе Rospac1·aeт (по уравнепи10 2'), 1'0 сJiедует примен.ять формулу (6~): 

л. = 11/• • • • • . 
• • • • • • • (6'} 

• 1 

если же 11ри уве.11ичевии (ракто1>а эксп.11оа·1·ацион11ый расхс>д умень­

шается (по у1>авне11ию 2 11
), то д.11я опредеJJения втоr(.t уменьmени)1 

(~Ледует ПJ)ПМеl:ТЯТI) q)орму.1у (6''): • 
.. - 11./.: 

д = ..... -··-· . (6'')" 1 + /.· . • . • • . . . . 

:З11а:к •~ вы1)ажении ( 6'') покав111вает, ч1•0 при поJiожительиои /-:, 
'1'.-е. при JJt)spac11aнии рассма1'ривае1'1ого факто1>а, экспJiоата1,ионя1)1й 
1)асход уменьшается и, наоборо1·, пр:~' отри1~ате"11ьиом l: ЗI\сплоатацион­
ный расход воsрас1·ает. 

При1~едем пример. П.ус111~ найдено, ~то коммерческая скорость свя­
зывает 9,8°/0 от эRсrrJiоатационного расхода по товарному ,ц1~ижен~~· 
СледоватеJiьно, ко~фи1~иент влив11ия коммерческой: скорос'l'И равен 9,8°/0 • • 
и.n11 0,()98. 1Iри возра(~'l'авии Itоммерчес1tой c1topocт1I па 30°/t) экспJiоа-
1·а11ио1:rнr)1й J)acxo,71; дол)ке1~ сниsит1>СЯ. Пс• уравнению (R'') .находим: -

- O,U98 · 0,3() 
д = == • (J,023; 

1 + (),:io 

так1·1~1 об1>а8()М •~ результа1·е уве"11ичения RОМl\1е1)ческой <~корости на 
3 ()0 /0 э1~.с11лс)а 1,~1ционн r)(Й рас.ход, с1• ижае1·ся на 2"3° / 0. 

---;r··-т-·-· -- --- . -+ O,li 

. .. - ·- . , . - 1 ' 0,4 
1 

0,:J 

~с-~-т-- - l 0,2 

-- -··- ! 0,1' 

~~ - --·-·. ·-··-
0,4 (),;J 0,2 0.1 

(~.1 ' .. 

4·- iJолн и эменв11t111 
tкcnA pt1c1.oitJ 

1 

/( tlo"1н 11:J.t11~ж·н11н 
u:1y11111•.t1()tO фtttimO/Ju 

0.1 0.2 u,з о,4 о.6 о.6 . J -----
п,."0,1 
Я•О,2 

• . ·- - . fV1> 0.3 

: 1~:~~ 
-1------............ --- ~-·--- - J 

1 
(),2 &--·· -. t· 

1 i 
r 

1 1 

1 

• 
Фиг. 5. 

У рав11е11ие ( 6'1) 

1Jsя1·0 вами (вместо 
уравнениjJ 6') вслед­
ствие то110, что в да,в­

Н()М с.11учае измене­

н11е эксплоат~tциов-

. ноrо расхода ООJ)атво 
иs11енеиию иsучае­

моrо фактора (при 
у 11е~1Jичевии комме1)-

11еекой скорости рас­

ХОА уме•11-.111ается ). 
У)Jавиение (6'' ), 

подобно уравне11и10 

(6'), AJIЯ упрощения 
расt1етuв 1\1ожет бы'l'Ь 

nредс1'авлен(·• в виде .1.'рафика или табJ1ицы ( фиr. 5). 3ависимостъ отнс.)­
сительного · изиенеr1и'я зкспJrоатацяонвоrо расхода при изменении раs­
J1ич111)1х (I)ак·rоров имеет в этом CJiyчae вид гипе1)бuJ1. Расчетная таб" 

... 
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.JЗ 

Jiица может быть применена 'rипа ·табли1~ы 2, 
факторов и вкспл(1атационных 1>асходов дано в 

.в которой изме11ение -процен1'аХ. 

Относительное изменение эксплоатационных расходов (в процентах) при изменении 
отдельных (~акторов для различных коэфициентов влияния (-для фа1tторов, 11аходя-

11~ихся с 91ссплоата1~ио1111ым расхолоv в oбpam1ioil. заnисииоr.ти). 

Jtоэфициен1· 

BJIИЯlfИJI '11· 

--· 

1"uo 
0,95 

0,90 

0,85 

0,80 

0,75 

0,7U 

0,65 

0,60 

о"55 
0,50 

0,45 

0,40 

0,35 

IJ,30 

0,25 

(J,20 

(), 1. 5 

•), to 
о,оп 

• 

И з м е н е и и с ф а к т о р о в (в про1~е11та х) lc 
1~о;растание фа1tторов -----· 1 

-· б ф 
' . . ' ..• 

у ыва11вс а1tторов ----·-- " . ---·· ·- . -. --· -

1100 : 75 50 140 : 30 J 20 

. 

1 --

. 

убъ1на1r1-1е э1tсп.1. p~tcxo,1; 

5U,O ; '~2,8 В13,:\ . 28,6 23, 1 16, 7 

: 17,Г>: 40,7 · Bl,() 27,2 21,9 1.f>,9 
·1 1 i 15,0 i 38,5 ' 30,tl 25,8. 20,8 15,0 

~42,5;36,4128,4 2~.1 19,() 14,2 

. 4U,U ! t34,2 2Н,6 22,9 18,5 la,4 

37,5 : з2,1 25,() 21,5 11, а 12,1) 
1 

33,!) ' ~}0,0 23,3 20,0 16,2 11, 7 

i32;:> · 27,8 · 21,n 118,6 Jfi,<) ! 10,9. 

30,0 1 2:), 7 ~tt,() ' 17,2 13,8 10,О 
! 
• • 

1 72',5 . 23,i) . 18,,} ; 15,7 t 12, 7 9,2 
. . t • • 
25,0: 21,4 16,7 1 14.,;\ ! 11,5. 8,3 

2'' ') '6<11• 19,3 j 15,() i _12,!) 

20.() 17,11 1!J,3 1 11,4 . . 

17,5 15,О lJ,7 : 10,0 
• 

' 15,U 
1 
12,8 . 10,0 . 8,lJ 

. 1 

1.2,5 ! 10,7 ~ 8"3 \ 7,01 . 

1 U,() ! 
. 
• 

8,Н (• 7 : 5,7: >, 1 

1 1 7 - ' 6,4 5,0. ~·,3 ' ,:) 1 
• 

5,() : 4,~3 j в,а. 2,9 
' ' ' • . 

t 
() r,: 1 ') l i 1 i) ' ] А i ...,, • ) 1 ,;J' ."~ • ' 

, 

• 
10.41 

9,2 1 

8,1 

f),9 1 

!),8 1 
1 

4,6 
1 

3 r,: 1 ",) ' 

2,3: 

·1 .• 2 

7,5 

6,7 

5,8 

5,0 

4,2 

33 , 

1, 7 

(),8 

3 

1 

t 

J (.) 
1 

9,1. 

86 , 
ti,2 

' 7 7 1 

' ' 
7,3 

' 

6,8 1· 
• 

Н,4 . 
!),9 : 

5,5 i 
1 

:J.() ; 
1 

46: J . 

4,1 ; 

i},6 

3,21 

27 , 
1 

28 
, 1 

IH , 1 

i 

1,4. 
1 

t)_,Q : 
' 

(), l) 

- ~···· -- ... 
1 
' 

о 10 20 . ао zio 50 
1 

• . 

ВQnраотание 9КСПI. расхода 

( ) , 1 l,'1 i 25"О 42,U 66,7 1 •)0,0 

t.) 11(),6 : 23,8 !10 8 , 63,4 9!),t) 
1 

() 
• 
. "1<),(~ ' 22,5 as,G ()(},(. 90,() 

(• 9, 1: 213 , 36,;) 56,7 R5,0 

() 8,9 200 , i14,4: 5В,4 80,0 

() 8,3 18,8 32,2 !>0,() 75.t) 

() 7,8 17,51 30,1 46,7 70,() 

(j ~ 2 ') 6 3 1 ')7 9 43,4 65,() 1, .. ,-1:.., 
4t),0 60,0 t) 6, 7 11.5,0 25,8 

J 
о ~\6,7 55,О 6,1. ! 13,8 23,6 

о - 6 i~) 5 :>, i ... , 21,!) 33,3 50,() 

о 5"(~ . 11,3 19,3 3U,t.) 45,0 

f) 4,4 . 10,О 17,2 26,7 40,() 
• 

() 1 З,9; 8,8, 15,{) 23,4 f ;J5,() 
. 

() . 3.3: 7,5 12.9 200· 3(),t) 
1 ' 

() ! 

1 

2,8' 6,3 }(), 7 16,7 25,0 
1 1 

() . •) 2 J),0 8,6 13,3 20,0 ... , . 
1 1 

( t ' 1 7: 3,8 6,4 10,О 15,0 , . 
• 

() ' ],} ~ 2" ,:> 4t5 6.-7 10,0 

() t}, f) : 1,3 2 •) , ... i},4 1 5,f• 

fi,aк видно из J)ассмо·rрения табJiицы 2, возрастание и убывание 
факторов на один и то·r же процент оказывает раsJiичное вJiияяие на 
эксI1J1оатациоп:ные расход1)1, П})Ич.е.м убывание влияет вяачите.зьно СИJIЬ­

иее. Это и понятно, есл.и учесть, что возрастание какого ·.11ибо фактора 
иа. 50°/0 означает его увеJ1ичение в 11/ 2 1>ава, а у1\1евьmевие ero на 
50°/0 означает уменьmе11ие его в 2 рава. ' 

Другим выводом ив 1·абJiи1~ы 2 яв.t.яется JIOГito подмечаемое свой­
ство: при умевьше11ии какоrо-Jiибо фак1·ора на 50°/0 (т.-е. вдвое) доJl.я 
изменения экеплоатационного расхода рав11а к о э 4• п. 1~ и е и ту в .r1 J.Y ~1-

151 



1 1 

tl 11 .tl ,~11tt•IOГO фактора. ,l
1

ОЖе ВИДНО ИS уравнения ( 6 1
')" Дейt~Т8ЯТеJJЬНОt 

111•и /.· = 0,5 О по~11учае)t: 

д = + 0,5 = -/- JI, 
1. - (),5 . 

Д"11я 
'·' рующии 

нагляднос1111 можно 11рименить следующий .метод, иллюстри­

вJiиявие изменения отде"11ьных факторов на 9КСПJIОатационв1.1й 
расход. f.Iре;,ПОJIОжим, что дан-

~~~~~~""""~~~из._.,,,_,ff_11ю_щ_011_сл_11_асr:,о.~,о .- •IЫЙ фактор СВЯ31>1В801' 40°~)' 
O'r 8KCПJI08Tal~ИOHHOJ"O расхода, 

11огда et"O коэфи1~иен1' .влияния 
бу.цет О,40. I"'1>афвческ.и это можно представить с.11едующим образом 
(фиг. f) ). Ilpи атом .вся по.11оса буде1' представ.1я·11ь собо10 весь зксп.:1оата­
циояный расход, .11евая часть-

его неизме1:rяющуюся часть, 

а~права}J изменя1ощуюсj1 в Bft· 

висимос1·и o·r из.иеяевия дав-

1-1оrо фавтора. 

• ----, 
0,28 O,f2 : 

""'"""'~~~~~~"'""~~----------J---~ 

<l>и1·. 7. • 

и )Me1-r1)1uae1·c.я на 30°/0, 
тогда иs11еняющаяся час1'1) уменьшится на 3°/0, т. - е. составит 
О,40-0>7()=0,28 (фи1~. 7). 

l .lредположим, что данный факто~> u1>ямой 

Нов1~1й эксплоатациовный расход буде1\ O,t.)0 + 0~28 = О,881 а умевь-
1пев1rе расхода (),12. 

Ес.1и да1111ый фак1·01J обра1,11ый, '110 уме.1-1ы11ен11е е110 fra Ht)0/0, т.-е. 
в отно1пении 0,70 дает уве~1ичение иsменf11ощейся час1'11 в 01·но111е-

нии = o,~-t) = 1,43. Тоrда иsменлюща.яся часть сос1·ави·r О,40 · 1,433 = 

г-·-·----:---- .............. ""7'....... • • • • • •. - ·~- • 1 = 0, 5 7 2 . Н О ВЫЙ Э RСП.'1: 0-

W-%!'.f: ;:;,: :::?~:~f{f:t. : ~.;_' .. ; , o.w _ ! OJ'lf . а·rацио11ный расход буде1· 
<J>иг. 8. 0,60 -~- 0 ~ 572 = 1,172, 

А. 11рираще11ве его О, 172, 
1'.-е. 1 7 ,2°/0 {\IJИI'. 8). Ивмене11ио эке11лоата1(ионноrо f)асхо.ца нагJiлдио 
видно иа 11рафико.в. 

Особенr~:() удобным ме1'од коэ<Риuиент()J~ 1~.11и.t1ниJ1 ')казы.nае1,ся при 
изученJr11 в"11ияния на эксплоатационн1:~1е расход1·)1 <)ДJ(ОГ<> какоrо-либо 

фактора. 1'Iмевно в Этих с"1учаях ме1'од этот вас"11у3{.ивает предпочте­
ния 11еред ос11алън111ми методами :изучения вависи11ос·rи 11асходов от 

равличпых факторов. Однако, моrут 13Стретиться сл·~чаи 11вменевия 
э1tспJ1оа1·а1~ионных расходов под в"11иянием совмест11оrо ивr.1енения ряда 

факторов. Рассмотрим арифметическую с,1·01)011у в11и х с"1у 11аев. 
Предпо"11ожим, что требуе·rся определв1'ъ соnмес'1 ·ное 11"11и.яние .на 

эксплоатационный расход двух раsли'-1ных f~акr1'оров с равличными 
ковфицие11тами влияния. Как повав1)1ваеt' исс.1едонавие этого вопроса, 
здесь необходимо раs.1ичать два с"11учаs1: 1) оба q>aitтopa ноздейс11вуют 
на соверп1енно различные coc1'aDн.r}1e части эксп"11оа1'а1\иовн,)1,о рас-
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15· 
• 

ходвые и 2) оба (I)aк·ro1)a дeйc1'Ji)1J()T на энсu.:1оа1·ационные расхо.~ы 

Т~ll\И:М обра.sо:м, что BJIИЯFIИe их распрострА.яяетС51 ПОЛНОСТЬЮ ИJJИ 
t~астично на одни и те же группы вкспJiоатац1~онвоrо расхода. 

IJ первом cJiyчae опредеJiение результатов воздействия каждоrо· 

фактора может рассматриваться совершенно •)боеобJiонно. }~руг~ми 
с.1овами, в етом случае сJiедует определить изменение s1~спJ1оатацион- · 
.ноrо 1>асхода в 1>еsу.1ьтате влияния одного фактора, за1·ем изменение 
})•tсхода в {)еsультате влилния дpyroI'O фактора и 1'IoJiyt1eявыe после· 
Jt•Lcчeтa по приведенным вы1uе <Рормула.:м величины иsме11ения э1tспло· 
а,1,ациоввоrо расхода П])ОСуn1мирова1'ъ <tJirебраически. 

Ил.11юстра1\1tей данного случая :может служить следуюn~ий 111)и:иер:. 
t)1·1ределит1) 1Jлияяие на эхсплоатациоввый ра.сход двух пеsависимых 

<Ра:кторов: первоr<) с коэфицие.11том в.чияяия 0,30, увеJ1ичива1ощеrося 
R 2 раза, и второrо с коэфициенrrом в.11и.~1}1ия также О,30, увеличи­

ва.ющеrося в 11/ 2 })&Sa, т.-е. на 50°/0, и действующего обратно. Резу.11ь-· 
тат coвr.1ec1'Rur() дей:стиия обоих факторt)h ·по.:1учится из ныраже11ия: 

д л + д + t) '->О 1 ()- <>,iJ(). o,r>O = О 30 - О 1 () О .>() = t 2 = ,.э . ' . 1 + 0,5() )~ ' = '~ . 
11,о Jite наглядно вид1!0 ив 

Таким обравом 
н c"11y1Jae воsдейс11вия 

н·а эксп.11оатаци<>я-

г·· а:!О 
' 

1,1>афи1tа ({I>и1,. 9 ). 

] 

:~:= :с~:~~:пхдв~ г;- Д2U б!J4%:881 о мо 1 азо . , 
'···---"L..---..s.,ц;.,{.~~~~~~--------~ 

' 

першеяно яеsависи-
-...м ______ ." ...... . 

' Фи1". 9. 
мых дру1, от дру1'а. 

(I)~tкторов реsу.11ьта1, обu,е1,о вли~1ния их определяете.~~ бев аатруднен.uй 

аt}1rебраическим суммированием 1>esy.'IЬ'raтoR воs,цействи.я каж,цо1"о фак-
1·tэра в отдеJiь •rоетя, с.11е~11;овательно, 11 а1·ом с..11у11ае: 

• 

:~наtrительно бoJiee CJI(J)Kнoй явАяется оценка совмее~·ноrо вJ1и~1ния 
двух или иес1tольквх факторов, влияющих на оди11 и те же состав­

ные t1ас1·и 8Кспло;t1'ациовиоrо расхо~а. В nто:м слуt1а~ после воздей­
стви.я на экспJ1оата1(ионн1dй расход первого фактора вsаимоо1·воn1ение 

u 

<>тдельиых составн1,1х час1·еи эксплоатационного расхода изменяется, 

вследствие чего коэфициевт в.Тiия:ния Дt1'1Я второ1'0 4)актора .при 1·оч­
но:и расче1·е ,цо.чiкев быть уже т1рипят друrой, чем коsфициент в.'lи­
яния . свойс1•венный этому фактору при оценке его в.лияни~r ва вкс­
u.11оа1·ациоиный: расход, вsя'11ый в средних условиях. Расчет этого 
нового коэфициеята вли.явия явJiяется нecJIOjRHЫl\1, если известно, ка­
кая доля эксплоа1'ационвых расходов r1одnе.ргается влиянию fJб(•ИХ 
фак1,орс,в.· llриведем r-recкoJrыto п1>и1'rеров. 
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llpeдuoJioжим, что трt)буе•1tся определить совместное влияние двух 

(j)акторов, рассмотренных в приdеденном д.11я 11ервого слуt1ая примере 

-с общим коэфициеитом в.11ияния · 0,30, причем оба фак1·ора де.йс·rвую11 

на ОДНИ И Те Же COC,I'aRHbl0 f>Jl0M0ЯTJ)[ ЭКСПJIОатаI~ИОИНОГО расхода, 

причем первI>IЙ факто~) прямой и возрастает в 2 pasa, второ.И обрат­
.1-1ый и увеличивается в 11/2 раза. 

В э1'ОМ случае после действия 1-го (Iэактора эксплоатационный 
расход возрастает н<t величину 11 = ··i · O,SO · 1,0 = ··1 · (),3() эксnлоата­
ционн<)l1О расхода, 11.-е. на 3 {)0/ 0. Доля расходов, СJJязанных с J1ервым, 
а также и со 1~торым фа1~1'01>ом, состави1, пocJie учета измеве11ия 
1 ~ ro факто1>а: , 

(),;з_ ~~:_ о,з~ -- (),46 2 
1,()() -1- О.ЗО 

01· экспо11оа та1.~ионноrо расход!l. 

С.'lедо13ательно, измеяенн1)1й коЭ<fJициен1' ВJrияния Н'I'ОР()ГО q)a1t1'opa " 
·С.'lедует счита1·1} (),4-6 2. Реау.льта.rr ДОПОЛН11'l'еJIЬВОГО влияни.я второго' ; 
фактора будет: 

СовмеС'I'НОе .цействие обоих факторов дает таким oб1>asof\1 веJiичину 

эксп"11оа1'ационноrо расхода, р(tвну10 1 О, 15 J. = () ,849; приRед.я 9TJ 
В0.!IИЧИНУ к прежней 0}1.ИНИЦе, 110.1учим О,849.] ,3() = 1,1 о; следова-

1·е.11ьно, окончатеJIЬНсtя веJiичина д = · :- 0,1 О. 
~l'от )К.е ревуJiьтат .в зrо.м СJ1учае може1· 61~1ть найден и ияаче,­

ес"1fи рас~сч11тывать други11 способом, а Иl\tенно предварительно опре­

/~ели1·ь общее ив1'1ене1111е обоих факторов, а затем, пользуясь их об­
щим коэфиц11ент<)М п.11и11ния, 11а~tти })езультат их совместноt'О воздей.ствия. 

Общее изменение 

- о.зо 1 · обоих факторов в со­
воку11ности будет: 

• 

O,GO{O,llG2J 

O.t#Jf~tfJ o.20ro. t51J : 
~~~~~~~~~~~iL--------l-------J - . 

Фиr. 10. 

11·0 же, что и П})И 

методу. _ 
'J_,o же можно ви,п:е1'ь из графика (фиг. 1 О) • 
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~~-~> = 1 ::J:з 
1 - ' ' ,:> 

т.-е. RI}f равится в уве­

личении подвергаю­

щейся их влиянию 

доли эксплоатацион­

ноrо расхода на 33°/0. 
,f аки•1 обраsом, ~ ~ 

• 
расчете по первому 



17 

:J)ассу~кдап ава.11оr11чным об1)аsом, можно со<~1·ави1'ь· JiЬiражение для 
011носите.11ьного изм:енени.я ~ксплоа'1'а1~ионно1'0 11асхода для давиоt'О 

с.11уt1ая в общем виде: 

Пус1'ъ 11 t)бll\ИR д.11я обоих факторов RО3фицие1-11· J~J1ияв11я. 

!.· 1 ~~оля изменения 1 · 110 фаr<тора, 
/.·н дс)111fЯ изменения 2- ,~о fЬактора, 

,.. 

. ·1ь/(, 1 
то1'да Л1 = 1•1 uJiи .1 = · · ·· -" буде1· доля иsменевв.я экспJJоатаци(~R-

J. 1+~;1 

н9го расхода, поJiучаемая в реsуJJътате в.~1.ияния 1-го фактора в пред­
положении, что 81'ОТ фактор действует 1ia . эксплоа,rационный рас.ход 
еамостоя11е.11 ьно. OбJJ~ee 11ыражение ДЛjJ ве.л ичи·н1)1 .l1 бу де1' 

.. 

rде 1"1 = /.·1, ес.11и 1-й фактор по отношени10 к эксп~11оа1'ацирн1t()&~у pac-
u 

Ходу О l)Я МОИ, И· 

-k· 
•J. = ' 1 

.1 1 . ·1" ' 
1· l• 1 

eeJiи этот фак'l'ОР обратный. • 
Подобно этому обозначим через д2 изменение экс11~1оата1~ионного 

l'асхода, поJiучающегоса в реsуJ1ь'1'ате вовдейсз'RИЯ 2-го фaK'l"OJ1a в пред­
положении, что э1,от фактор действует самос~rояте"1[ьно. Дл,я Л2 также 
можно составить в1)1раж.евие 

r,це 

' '1"2=1.~2 - в с"т~учае прЯl\IОГО ф&K'J'Ol)a, 

После действия 

бJА0Т 
1 ·ro фактОJ)а иаменевие экспJiоата1\ионвоrо расхода 

, 

Новый ко~~фициент в.11ияния 2-ro фак,1·ора будет 

'11' -1 · л 1 

1 -~- ~1-. 

visмевение эксплоатационвоrо расхода 
дейс11вия 2-го фак11ора будет 

JI + Дl ~ 

' 

,\ J.,,.. 
. -!· ~ t '"4 

Новый эксnJ1о&тационн1~й расход: 

-1~ +.л. .,. 
1 -+· л. 2

' 

после ДОП<)ЛВИТеJIЫIОI'() воа-

• 
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11ocJ1e 11ересчета на иsменев.ие 

( 1 .. i-. ~+ _л_1_ 1· ) ( i - ~- д ) = 1 -t- д -·,1--·(·;, +л ). )" . 
' • l·t·Л1 2 i 1. .1 1 2 

Окончательная величина изменения эк~плоатациоиного расхода: 

rJ'aKBM обравом, nолуча.ем С.~IедуЮ.ЩJЮ форму.!Iу из.менени~I ЭKCllJIO&Ta• 
11ионвоrо расхода при одновременном воздейс,rвии днух факторов . 
с общ11м коэфи1~иен11о:м влияния ·1i. 

• • • • • • • (7) 
ИJJИ .~ 

Л = д1 --~ · д2 + ·1·1·1·1 ·1·2 • . ~ . . • 
• • • 

или, ·.rак как 

Л = Л1 "~ ·· д2 ·-l·-11 1·2 • • • • • • • 
. (711) 

!1 = ~ .. J_. д ·1 . д ·1· 
.1 1 2 1 2 .1 • • • • • • • • ( 7111) 

Л - Д _J.. А i . Д t. Л:l . 
(.1 - 1 t '12 1 11 • • • • • • • • ( 7•v). 

tls Ф(•))М ул ( 7') нид110, ч1tо изА1енение ~)RС11J1uатациопного 1>~.tс1ода 
в J)еsулът,tте совА1естноrо воздействия дRух факторов с общим козфи­

циентом влияния ·Ji будет равно cyl\111e изменений экспJ1оатационио1~ 
расхода под n.11иянием ивмене1:1ий каждо110 отдельного фактора, в пред­
по.11ожении их неза1Jисимо1,о действия, СJ1оже1-1ной с 11роиsведевием 

этих относи1'ОJ1ьн1)1х измене11ий, раздеJiеян1~'iм на общий коэфициеи,r 

BJIИSHИ$I. 

После JJассмо1,ренил Э1l10l10 чac'l,HOfO с.11учая можно 111!рей1,и к бо­
.1ее общему определеии11 совмество1'О ;').ействи~1 f11.11yx факторов с раз­
Ньt!fIИ коэфициента:ми ялияния, при11ем оба фактора 1Jоsдейству1от 
частично на одни и те 3te coc1'a1JHI)fC ttac1'и экс11Jrоатационяоrо 

расхода. 

()бозяачи.м: 

Л.1 изменение экс11лоа,11ац·ионf.lого расхода под влиянием воsдеi1-
стни~1 1-го фак1·ора в предположении его везанис1111ого действия, 

д2 то же, для 2-ro фактора, 
''"• ковфициент влияния · 1-го фактор~~, 
1t2 _.., ,, 2-ru 

" • 

~Гог.1а 
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·1--де 

lfJIИ 

И.)1 А 

1·1 = /,~'j - для прямого q>attтopa, 

1':., ~ ' 
1·2 = - · ".--=-··- для ооратного. ) + 1.~:l 

19 

Ilредположим, что каж.цый иоэфициент Ji.;tияния состоит из дву.х 
частей, т.•е, 

'tl 1 = 'ti1
1 --1- 't10 , 

}/'!. = 112' -··l-·11,() ; 

•..) 

причем 110 является сос1'а1~нои час1•ъtf) эксоJiоатациоиноrо pacxo)J.a, 
общей ДJIЯ обоих факторов, а п1' и 112' раsноетью между полными 
н.оэфициевтами вJ1ия11ия и общей для обоих част1)ю. 

IIpи совместном действии обоих факторов изменение _экспJI()атаци­
овного pac:xo:i.a :можиf1 рассматривать xait 11роисходsщее 11од дейс1·внем 
01·дельных 4 факторов, с коэфициеятами влияния 1111

1
, r10 , 112' и 'J1-0 , уве­

.11ичиваюu~ихсf1 на до"1и i~1 (AJIЯ первых двух) я /.·2 (для двух посJI~АНИХ). 
Сов:местпое дейс1,вие первого и третьего q>а1tторов :uожет рассма-

1'риваться, как дейст.вие независимых друг 01' друга факторов; резуль­
тат совместного .цейс11вия фактора второго и че1'вертого, имеющих общий 
коэфи1~иент Б11'IИЯilия 1i0 , до"11жен опреде.11яться по приведенному выше 

правилу. Обозначая д1 ', ~i '', д2' и Л2'' изменение экспJIО&'11а1~ион­
яого расхода 11од влиянием изолf1рованвого действия каждо110 ия фак­

торов, найдем общее ивмеяеяие эксплоа1,ационн1~1х рас.ходов: 

Jf~'IИ 

Jt"1И 

д ,, д ,, 
,\ - \. '" . .1.- :\ '-1'·- \ '' -" .. \ ''-l-·--1--·--~~. ~ - -11 1 ~., .-11 ~2 ' 

·, ... . JI· О 

• 

• • • • • . ·. (8 ); 

д~ . " -·-
·11.," .' 

" 

'11·,) 
~ = ~ --1· -~ -1-~ Л, --- ----·-

1 2 • 1 ~ 'JI ·ll-
. 1 ~ 

. - . . . . (R). 
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,1,аки:м образом и в м е н е и и е 8 R с 11 л о а т а ц .и о в и о 1, () р а с х о д а, 

11 о JI у ч а ю щ е е с я в р е в ·У JI ь 'r а т е с о в м е с т н о r о .в о s д е й с т в и я 
,ц в у х (р акт о р о .в, в JI и 11 10 1ц и 1 о д 1·1 о 1J р е м е н В() 1-1 а о д н у и 
1, у ж е д о л ю э к с п JI о а т а .ц и <> н и о г () р а с х о д а 1·1

0 
, f) а 13 н о а л г е­

б р а и ч е с в о й с у м м е и 3 1'1 е я е н и й з к с п . .11. о ат а ц и о н н о г о р а c-
u 

х о .ц а, п о л у ч а ю 1ц и х с .я n р и и х и в о JI 11 р о R а н н о м д (~ и с ,, в и и 
" ·1i 

с JI о ж е и и о й с в е .1 11 ч и н о й ~ д, -·-~-· . j) а в н о й u 1) t1 и з в е д е-
1 ~ 'li-1 11·2 ' 

к и ю о б о и х и з м е и е и и й, у и и о ж е 1-1 1:1 о м у н а о б 11~ у ю о б о и м 
ф а ~ т о J) а м :~ () л ю з It с п л о а т а ц и t> н t( о r () IJ а е х о д а и р а з д e­
JI е 1-1 в о а1 у и а о ·рои а веде и и е об о их к(} в фи ц и е и то в в JI и я пи я 

Ilриведем пример. Пус1·ь вме1отся д1J<1 фактора. · 

1 фактор, прямой, убывает иа 20••1.)~ 7.·J = 0,20, коз<~и1~иЕ!нт влияния 

2 
" 

. 111=0,40 
обратный воарас1'ает н ~ f)asa /.·" = ~i- 1,0() козфициент вли--

яния ·11,2 = 0,3()" 
Об11~ая дoJI~I воздействия H(t зке1·1лоа1·а1,иовныИ расх<)Д 

IJo форму.11е находим: 

11·() = о' 1 (). 

••• 

~ = _.. () 40 () '>() 0,3f) · l,<•O +О t . ( О '>О) 11 1_,_о_~) = 
' · '"" 1 ;- 1 ,ou ' 0 

· ,- \ ~.ou · () 

= - 0,()8 (), 15 ··!-О, 1 О· (),20~. О,50 = С.), 23+О,О1 = (),22. 

_, F_, .-," .• _r ' " ' 
~· . -~, ' . '% ~ , ',' 11//_;-·~/-

•;.r. 8 , .. , ~ "/, ; /'), ·/, ·4 ~ '?'-/. ~; ·~(~ 1• ,, 
-.-7,-_ •• ~· . .; 11J . . , ..,,,~ '/. . , 

, .. · ._,,,.,,,, "·.1~/. . ~ 

Фи1·. 11. 

\:' "~·, ,'"';\'\.~~ ' .' . '2' ' '' . · ·'':О О< · " ' ' " '1 . 
' '·.·. ·.,. ' '' " . . ... ' ..... " " 

--"' 
о.ов 1 

rJ, () же MOЖll(~ ИJIJIIOC'l'pиpo-
BCi 1'Ь I,рафически ( фи1". 1.1 ): 

~ак видно иs .циаrраммы, 

11осле воздействия nе1)но1,о фак" 
___ .J .:i101>a и второго в его незави-

сящей час:rи но13ый вксплоа-

1·и.ционный 1>асход буде'l' 0,82 
()'1' 11pei1tnero, 11ричем общая 

t1аст1) сос1·ави1' 0)08. После 
Y'•e·ra изменения в,1,ороrо фак­

'l'<'J•а эксп.J1оатационный рас ... 
ход у:ме11ьmитс1r нit величину 

(),( )Н + 1,1) 
<> -

1 0 
~~ (),04 и сос11ави1' 0,8 2 O,U4 = () ,7.8 0,1, n1)e3tнero, т.-е. общее 

1, +.' 
уменыпение эксплоатацио1-1но1'0 р<1схода буде1' 22(>/0• Рассмотрим вели-
чины оп1ибок, получаемых при nолъsова11ии приближенными форму­
·.1:~ми взамен выведевН(JЙ нами точnой Ф<)рАtу.71ы для подсчета из:ме-
пени.я э1tсп~11оатациоиного расхода ори совместно11 .изменении двух 

факторов. Выведенная 1Jами 1·очна.я формула имеет следу1011~11П вид: 

ИJJИ 

\ ·--" . \ \ \ 
1 J 1 J. 1 • ..\ -- .:д 1 - . - ~2 . 1 .. о 1 ~ ' 

1 .: м 

• 



21 

И..1И 

()два:ко на 11рактике обычнu 11ри:меняется исчис;1еиие совмес1~но110 

влияния АВУХ факторов на э1tсплоатационвые расходы путем сумми­
рования изменения расходов под. nJiи.янием действия каждого иs фак­
торов по формуJ1е 

• • • • • (S)) 

и.11и измененный эксплоатационный. расход находитс11 11у1·ем 11е1)е11во-· 

zенвя расходов, измевенн1)1х по,ц в.11ияниеи иsолированяо1'0 ,цействиа· 

тоrо и дру1·ого фактора, т.-е. 

1 ·-t-д = ( 1-··t-~.) (" 1 ·-i·-д ') · JI .1 . 2' 
отк.уда 

. " . . • . • (9 '}; 

Применение и той и дl>уrой {~орму.JJы дает оп1иб:ву н кояе11ном 
реву Jiьтате. . 

1Iри расчетах по первой форму"1е путем суммирования изменений 

!)JtСП"'lоата.цвониого расхода получим: 
,,,,. 

~ = л -1'~· д • r.c 1 2 • • • • • • • 
Абсолютная оu1ибк:l. 

~х - ~ = - ~1 л2 ')1
1

~~ " • • • • • • "' ( 1 t) ) •. 
'''1 lft :.! 

ОтноситеJJьная ошиб.ка 
_ д д 11,0 

д:~: д - 1 :11. 1 ·n2 - .. " ~----- . ...._ ----·-.. 
д 

или , 

' 

rro 

• • • • 

II11и расчете 110 нторой фор.муле 11утем умножения изАrевенных. 
расходов 

1 =(1·1·-д )- (1 л )" -1 
;l/ 1 . 1 2 ' 

15~) 
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и.1и 

• • • • 

... '\ 6солютна~1 оm~1бка 

·И~'I И 

' 

~у л 

л ' 

я":~и, · 
'l'R.lt t\il К Д ~. 'J'I J' • f1 -··}/ /' 1'0 

1 1 1' 2- ~ ~' 

ди-Л 11;1;i21· 11·2 1·
1
1·

2
·11.t) 

-- = ----------
л 11.1r1 + 11,:?1" 2 -t-1·1r21п,. • • • • • • 

,I
1

aкi1t1 oбpasou. относительная 0111ибка будет при расче1·е 110 фор· 
.r.1уле Л = Л .. J .. Д : 

х 1 г 2 

• • . • . • ( 11) 

j .l, = д1 +~2+л]д~ 
• 

• 

1·\,ак 11идн<) ив ll(.)J1y11e1f 111)1х з11ачениtt 01·носи11елы11~:х 0L11ибок, .1J 11ер­
вом случае ошибка будет с>три1~а1·ол1)11аi1, 1·.-е. правильно~ значение 

" 
изменения экс11лоатацион1101,о расхода 6уде1· болыuе, чем исt1исленное 

П() фо1)му Jre j т = ~1 -\- Л2 , no н·11ором слу,1ае 0111ибка будет по"10,ките.11.ьва; 
11ак как 

IJCerдa буде11 бо.1ьше ну.;1я, 11."е. ИC'l'ИJIHOe SHJtЧOlfИe IJОЛИЧИUЫ д б~де11 

:меньше исчис.11е11и·о1,lJ 110 (рормуле ~~!! = Л.1 ·· \· ~2 -\-~.i..l~; таким образом 

истинное зпаче111-1е ве.личипы Л вакл1очае·гся .rt1ежду з1·1аче11ия~1J1 дж 

lt ду: 

лх ~ ~ < л,,. 
1 . . . 

Для ТОГО tITOбl>I определит~, Какая И5 ВеЛИЧИН Л{t; И.ТlИ ~!1 UЛИ>Ке 

к ИС'l'инному значению ве.11ичи~ы д, надо определи11·ь, какое из абсо­
.лrотных значений величин ошибок ~(.: и.11и :11 б.:1иже к . нy"'lro или, 1·ак 

160 
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как. sнal\1eнa·re~7fь у них об1ций, какаI1 из двух вс"11иt1и11 ·1·101·11·2 или 

'fl1r12·1·11"2 -- 11011·11·2 мены11с. }~сJ1и 11редположи.м, что 

Т() , 

и 

') J 1 1. .• • - .')., '1/ /"' ·1· 
"°t)t'2-'1'212 

' ·11' 11, •• 
1'1 = -··-'-·-· . ~ . . 

\) ' 2 . 
• • . • . . . .- (12). 

Е ?1·1 ·1lt.) д . 1 
сл!I же 'J/.0 > 

2 
", 'l'O х > !./, 11 з11«tt1е11ие 1 , вr)111пс"1е1111ое по < )Орму"1е 

л д + л 1 д ·' б 1·:-. 11.·11i2 У-= 1 ~2 - 1 - 1u2 , .:1П)1~е & ис11инному .. ~с"1и )1\О '1'1-0 < 
2 

, 'l'O х < ?J, 

п к ~·сти11е бл1-1вtе з11ачсиие д, вычис"1е11нос по ф()рму"11е дх = д1 -1-д2 • 

Е ., ~ '11'1 '#/, •) 
. >OJiee 'Iасто ~la практв1(е nстреqае1·с.я первыи слу11а11, вогда 110 >-?.-:-. 

~ 

Сле.цовате~•ьно, в об1цем сЛучае расче'l· по формуле Лу= л1+Л2 ·-t-Л 1Л2 
бо"1ее то\1ен, че.м расче1' по qJорму.пе дrо=д1 -~-д2 ~ 

Д.11.я суntдепия о возможной ве.11и,1и•rе относите.1ьяt)Й ошибки х 
или ?J В8,'\с1.димся об1)1ч110 встре11аю1ци:мие~1 ве"1ичинами в.ходящих в фор­
му.11ь1 ДJJЯ х и 'i/ ВСJIИЧИИ. 

•• • 
• Очевид~10, 'ITO практически на1Jболы11ив значением везичин i·1 и 1·2 

буде~' едини1{а, отвечающая уве"11ичению· прлмоrо фактора вдвое. 
1·1одстав.лs1я в {~орму.111,1 д.11я х и :11 s1Jачения r, равные ед11нице, 

получим предельные значения отяосите"11ьnых оu1ибок в виде: 

• •• 

Наибо"11ып11е зва,1ения 111 и 112 0
11е.в11р.но J)Rвны единице, но на практике 

обычно COCTl\B-1IЯIOT ОКО.!1() 0,5: 

при 111 = 1..,0 и 112 = 1) О по.11учи11 

' 1- 1i ._ 
1/ 1 - о • 
• 2 - 2 +~io ' 

~ ,,, - . 1 'lJ 111 - 1 
~2 - ' . 2 - • 

()тсюда видно, '11'0 11р11 пре:~е.1ьн1;tх. значениях 1·1 и r2, ран11ых 
сд1I1-1и1~е, ч~l\1 ме1:~ьше коэфициенты Bt11Иjit111sr, тем относите~1ьн;;1я оп1ибна 
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Распределение эксппоатационных расходов по сети в 1926/27 r. по измерителям 
(в 11ро1,е11т<t.х от з1tс11лоатацио1111оrо 1)асхода). 

-· 
1 

1 

2 

-;) 

7 

9 

l(t 

·11 

1 !) 

20 

21 
22 
23 

24 

1 Ilo товарпоъ1у допже11ию ---·-

l·Iаи~rе11ова.11ис 11a1repитc;(eii -
• 

• ----·---- ·-··-·" " ... ~---·-----------"-------------------:--·-" ... ~· 

1 2 
-

'1'011110-1;.it. 11етто • • • • • • 

()се-1~"и. ваrо11ов тоn. 11арка • 

JJ ocaдo-1'.:Jt тов. дn1~же11н~1 • 

• • • • ф 

• • • • • 

• • • • 
Ilci f)OBO:Jo-1.:.•t ro11. uаро1sозов • • • • • • 

1lа1•овозо"•1ас1..1 тоn. 11аровозо11 • • • • • 

·t1c;101ac1to-'1ac1i1 в това.р11uх 11осзяах • • 

()се"•1асы 11алпч 111i1x JJaro11oв .то1~. na р1са 

~l,OliliO"i~Jt )ICX<\llИ'JCCltOJi работы • • • • 

JLorpyжc1111ыo и в1i1rpyжe1111uc вaro11u . 

По J)C 1>а.бот1~1111111 е отп1>а в1'и • • • • • " 

rro11111.1, 11оrрулсе11111~с и nыrpy~1te11111ite 
CJ•CJtCTlt~t.M 1( AOP()l'R • • • • • • • • • 

1\1nllCJ)p() l)J.10 11a.J.)0DO:S0-1t'.\t тов. )1.1\llilt. • • 

.1 iac~<~•t)litt j)o"1.-"1t • • • • • • • • • • • 

()со-ъ·.•~ пaceai1t11pc1t11x 1,a.ro1101• • • • • 

11 оеЗ;'\О"1.:.1t J(ёLC(~l\~lt 11))С1io ro д lt 11 il'C"., JI • • 

Jiа1)ово:1о·к.к 1tассаж111)с•.1с11х 11;a.po1•oa<)D • 

IIa J)ОНОЗО·'{1аеы 11a(~Ca.i1t11 pc1t1·1x 11а ])OJ\()ao ri 
• 

'leJIOBClt0-"113Cll 11 ll<•CCёLfl~ll J)C~l\llX 1100:.;tax 

()со-час1.t 11aeea.'jttиpr.1c11x 1•a1'n11on • • • 

От1r1)авлспн1lс nаесажи.1_)11 • • • • • • 

Эrсспло•~та.ц•101111ая А.111111а • • • • • • • 

IIpi1ucдe1111aя д.11111а. • •. • • • • • • • 

}JJ[Oll~aAL 3Д<\Hllii • • • • • • • • • • 

Iloc1·01111111.-aй р~с~о,ц • • • • • • • • • 

1 3 1 4 1 !) t L 1 s· 
---···-- ·:.:.:"- ."-.-тr=:.::~ •. _: ·-7 - . - .. 

-· 
-
-
-
-
-
О,46 

-
') 98 ...,,. 
1,8'~ 

-
-
-
-
-
-
-
-
-
] ,(){; 

·1,2н 

0,1.ft 

(),Ht) 

-
-
-
-
-
-
-
-
-
-

-
-
-
-
-
-
-
-

(),72 

0,()!J 

'()· 36 
J 

1 О,49 

1 : 

(),10 

(),20 

:t,70 

fi,10 

2,20 

7 9G , 
1 ') ("6 . . _., .) ) 

• • 

11,] 9 

-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-

().!)2 

2.2(( 
~ 

4,40 

(~,10 

6,2(J 

1.70 

6,10 

2,2() 
7,9(; 

i~.12 

114,1!) 

2,~•8 

1,84 

~ 

2,20 

-
-
-
-
-
-
-
-

4,Bt) 

R,!Jt) 

3,()() 

5)7!» 

- • 

-
-
-
-
-
-

-
-
-
-

(),25 

3,23 

(),95 

2,41 

082 ) 

3j45 

1,18 

(),74 

1,41 

3,12 

] ,(t() 

1,9!) 

1 

t.t, 1 О• 

6,20· 

1) 7() \ 

г.,10 

2 2U· 
' 

;,96· 

~ l') ", -· 
] ~•,42. 

2,~)8 

.1,84:. 

'2,20· 

. 'f,OR· 

0,25· 

i~,23" 

(),95. 

2,41· 

0,82: 

3,'15. 

"1, 18' 

0,7-i. 

G,31 

12,02: 

Jj.,()()~ 

7,741 

В с с r о • • • ·11,О~) 6,..34 56,79 74,22 2;),78 ltat,,00· 

I 1 ри ведеJrн1:)1е в таб.11и1~е 3 про11евтн1~е до."lи расходов да-101' nоs­
:МО)R.ность опредеJJить, снолъко J1ро1~ен1·ов эисп.;1оа.т.ацио1[ноrо расход&& 

сns1вано с тем или инr,1м 11з11ер11телем. 
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Для 1-0·110 же, ЧТ()б1.1 выяснить в.r1ияние на расходы отде.11ьн1,1х 

~1·рои1'е.11ы11.rх q)а1tторов, tI'l'O явзяется цеJiью всей работ1)1, необхо~имо 
установить CRfJSЬ ин1·е1)есующи.х нас фак1·01>ов с иsмерите.11.ям.1·1, п·1)ине­
.де11н1>1м1-1 в таблице. Э,1,а связь может быть пре~сrав.'lена в дальнейшем 

в виде q)OI>мy"JI. 
llpи зада1-111ом коли(1ес1•1Jе тон~~о-ки.'lометров нетто (~111) •1иc.rio не­

обхо;1.11~1ых для перевозки осе-километрон вагонов товарного парка 

будет равно: . ~J)l . 
~!J / .') = . . . . . . • . . . . • ( 1 3) 

1> 

-rде ./) средняя динамическая наrрузка вагона товарного парка на 
,,,, 

·ОСЬ в оооих направлениях. 
• • 

::)то в1)1раже1~ие может быть уточнено, если учитывать распреде-

·•енJ1е rруз()Оборо1·а по rrаправлениям. Если обозначиt'Ь ~1J/1.P .число 

frон•rо-ви"JJометр_оо в rруженом направJ1е11ии; J'•·p средн1010 дина:ииче- . 
·Cityr<> н11rруsку ваrо11а товарrrого парка JJ груj1tе•1ом 11апранлени11, то 

,3ан11.сиJ\10~1'ь oб1r(ero ко"11ичества осе-1<илпме1,ров в11гона 1,ова1>ноrо uapкtt от 

·ч11сла 'J'OHH() ·KИ.'101\10Tf)Oli Jl ГJ)YiK(~f-IOM Ill\ПpaB.JI0HIII{ ЦJ)Иl\10'1' CJ1c,~y1oi1tий 11ид: 

,, . ~ 2 ~1,z •. p • 
...,J/S - -· . . ·---·-·· ( 1 ,t) • • • • • • • • • "2' 

1>rp 

tJ fl"CJIO 11оезд(>" к11:J1ометров тонарпоrо д111-1же1111я, необходимое д.tя пе-
·J)евоз1tи, n1.1pasи·rc11 следу101ц1;~:м образом: • 

• 
"JJN IJ = 3 ~pl,.,, -

j) 1·р 111, 
• • • • • • • • • ( 15) 

·rде 'JJI- сред11ий СQстав поезда товарно1'О ,цв11жепия чис"11о:м: осей 
.., 

в 0f)()их нап1)авзени~1х. 

I~с.1и -у\1ит1)1вать 1)~~с11ределс11ие грузообОJ)О11а по вап1>а1J.1ениям,. то 

чис.'lо 11оеs,~о-ки.r1омет1)0R IJ 11ру3tеном 11а111)ав"11е1111и может б1)1ть ПJ)С;\· 

- ~1Jl • ~" ~ r/ _ · ГI)• lf. 
~~~ . .J -

1·р. ". 1J 'JJt i·p. 11. rp. 11. 

tI 11e.r10 поез~о-киломе1'J}О1~ в nopoat11e~ на11равJ101-1и11: 

~.JJ '•·р. н • . ~ i.V ./~ = --------

, 

11ор. 11. JI 'lll 
rp. 11. · 11ор. 11. 

).~.Jrя 11олуче11ия F1ообходимо110 1to.JJи11ec,11вa 11а ро r~оsо-кило:метров то-
• 

·ва1)н1:.~х паровозов 1-1а,цо ве.1ичи11у поеs"о-киJiо.метров разде.1111ть 11а отно-

~1пение поез,~ного 11робега паровозов тонарно1,о движения к общему 
~пробегу их. ()бозначая вrу после;1.111ою величи1.1у через у, пол.учим СJJе­

.. дуюJцее n1~ражение для 11ароnозо-киломеrров това1)11ых паровозов: 
2р1 

,..,.Л""(J 1·р 
~ ~·") = -·--'---

р 'ln· ~, rp 1 

• . • • • • . • . ( 16) 
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Э1·а <I}орму ла в.110"11110 приrо,1.1_на для пользования IJ 1·ех с.1уч~1~1х 
1torдa ве.z1ичина у от11ошение 11оезд1Jо1,о IIJ.)Oбe1,a паровозо1J х · об1цем·у· 
:мо21tет быть nри11ято постоянной. Если вел1r.чина у зависи1· от рассма­
'1·риваемоrо нами фактора, то sависиА1ость 'между поез.цо"киJiоМе'rрами 
и паро1~ово-I\ИJ1оме1'рами при.ход}[ТСJI у,&чвить. 

R об11~ем ви,11;е э11а завис1-rмость може11 6r)11'ъ J1редстав"1е11n в ви,7J,~ 
равенс1'ва: / 

~ . .ll/ 8 = ~.Nf1-l-~-j}f~S'oд. нр. + ~.}11.';дв. т. -1- '2J.1J1 А"111одт. -j- ~.11:ikЧман. 

Од11ночный пробег паров9sов может быть разбит на 11.Ве части, np11'­
'Ieм боJiъmая час1·ь, но1·ору10 можно наз13ать, неизбе2кным одиноч111.1№ 
11робеrрм, выs1)1вае1·ся pas"1Jи11i11,1м числом поеsдо1) в 11рямо.м и обратном­
направJiениях; друга~~ же часть, часто JJазываема.я .вреднr)1м одиноч•11,1~1. 

пробегом, яв.JJяется следствием sас1>1лки паровозов по~ поезда. 

J1o данн1,1м за J.926/27 г. распреде"lfен11е об1цеrо чиСJJ!\ паровозо· 
ки"11ометров по всей сети желеsн1>1х дорог СС(JГ nредст<tв.,11яе1·ся в с.tе­
дующем нвде: 

~/JI JJJJ l l.l (~1 4. • 

Распре·деnение пробеrа паровозов по сети в 1926/27 r. 
1 

1 

dS ' 1 f-. >· CQ 

о a:i Q 11!":{ ф 

Q.a !-1 == ::r::1 ~ 
~ ... 

1 

~ "' 
!=а ~ ~ С) = .... 
Е-4 ~" 

~ \О 
ф о n = - С> .... fl) 

~ ll Jt ..... D .и jJt е и и jf r. ". ф 

= ·о о " \\О = t:-1 (оое ~ = о ~ = ::::1 = tE = ф .,.. ф • (1) i::.. t-1 - :::r ~ :d м • о ~ о о .... ~ !::! ~ ~о; о с ........ о '-"f ~ ,..... = 11='""' " 
·-· 

А. ЛaccaJ11~1)ctioo ; .. виJ11онис. 

11t),7 ~~(},2 -1. ]J 1roe~Jдax • • • • • • • • • • • • • • • • 
2. JJ ОДИIIОЧВО)I с:1сдооа111tи • • • • • • • • • " 1 ,!) .1,2 -

• 

• • (),5 (),4: 3. ll IIOДTnJil\11Ra.пu И 11 .ЦHOii llOii TJJrO • " •. • -
-](),() А,2 4. IIн, ·)1а11е1' ра х . • . • . • • • • • . . . . " 

• 

1~ с е 1, о 1 •J') 7 l(t0,0 -• • • • • . "..,, 
• 

Б. Товарное движение. . ' 
1. I~ llОСЗД ах • • • • • • • • • • • • • • • • :191,1 1 67,2 81,О 

2. В одиnо 
. 

12,2 'lllo1r слеА01sа11пи • • • • • • • • • • 27,7 9,7 

3. В подта о о 

Н,7 3,1 В,8 лкиваnии и дво1111ои rяre • • • • • • 

4. На ма11 . 
56,9 20,О CBj>t\-X -• • • • • • • • • • • " • • • 

. 
1 

Bcero. 28(,7 1(.Ю,О 

1 

- .. 
• • • • • 

.... 

Бссrо беа :ма11евровой ра6оты • • • ')·)7 8 ". ' - }()(t,tt 

1 
1 

' 
1 

.... ' .~о 
о 1""! а. 
t:1 о -1::8 ~ .... 
o 0 u 
~~ 
й:> ~~= 
f-1 • :4 
:tS ~ =t 
~ t:r = ):!• O:r(?O 
r· с:: ~ r.. 

i;... 1О Q 
~~~\О 

--·· -· 

2,17 

С),03 

0,01 

0,20 

2,11 

4,29 

(J,(')2 

0)19· 

-
• 

-
5,10 
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llpи С()с1·авле11и11 1'~tбJJJIЦЫ при1·1ято, чз·о на пасса,ни1)ское двяже-

11ие приходится 5°/0 одп~10111101,о 11робеrа, 5°/0 двойноi1. тяr11 и по.ц·1·а.11-
ки вания и 15°/0 маJ:1е1Jрояо1,о I1робег~1. 1,орлt1ий· резер11 ис1~.111очея, так 
как он по су1J~естиу относится It па1Jовозо" 11асам, tL не паrJоnоsо-кило­

метра.м2 к -хо1·ор1>1и он yc.101~I{Q о'r11оситея по <~у11,ес·11ву1ощеi1 отчет..: 

JIOCTИ. 

I~fap0Roso-1tn.11oмerrpы 1\1а1Iе1~рового 11робеrа выделены в ,J·абли1~е 3 
в к~1честве ocoбcJro 11зAtO()i~1 е.1я JI в П})ИВе/~е•1ной выше 1·абля1\с вскл10-

чен1>1. 1• 1·аб.11ицу не n1t-111очен 1·a1t11te i11)oбer в с.11у>кеб11ом и в хозяй­
с·1·nе1111ом дв11i1tе11ии, jJti:1я101.1~~[Иcя накладным расходом для пасса)1tпр­

ско1,о J1 товар1101'0 дt~ИilteниJr. 

I~ак н1r:t_1(0 JIS Т~lб"1иц1)1, е одиН()t1н1,1АJ 11робегом в това.1>во1i д1Jиже­
нии свлзано 0,0~0/0 01· :)Ксплоатационноrо ~)а.схода. :иs 2·7 ,7 ми.11.11вонов 
11аровозо·ки"1о}tе11ров O}J.~JHO'J11oro 11робе1,а в тов<1рном r71нr1;кении на про­
бс1• 11еизбеjк111>1if 11р11ход~1.1~ся око"1п ]_ 5, 8 ми.1л11он()R. J.~ифра эта полу­
чае1·ся п11к })8sкос1·ь .11е.п\,'.(f . пробегами 11оеs1~ов в ГJ)у.же11()М 11а11равле-

11~111 9 7 ,2 l\'IJ["JJJиo11}t 11· 111'}<•беrа в 11fipoж11t·м 11а1J})8в.11ении, рав-

п11ется 194)9 16,3 ~)7,2::::81)4 111I.1~1ио1101{," где 194,9 об11\ИЙ 
п·1)обег r1оеsдов товар11оrо воинсно1,о Дtзпiкеняя и 1(),3 npoбer r1оеsдов 

тонаро·11nсс.~1t>I{Ирских. 1.'аким образом, с нсRsбежным одиночн1)JМ nро­
бс1'О:М связано О,35~/0 от экс1·1"11оата1~1~1онн<)ГО JJ~\cxor1a, а с врсд111.dм 
O;,ИHOtlHJ)IM r1poбero.rt1 -· 0,2 7()/u· 

1Jтобы получ1:~ть ко.1~1чес·111~0 тоJ1яо-ки.110.uе~1рОR меха1·1ической pauoтrэl 
Tt18tl })flJ)II ПОСЗ;J.08 61)y1"ro, llJЖHO ItO.'JИ11eCTiiO 1'()Н.11О-киломе·rров Jl(~TTO 
умно~IШ'l1Ь }Ja t)llC.:lt) 'J'ОПН брутто, JJJ)RXOДЯЩlfXC.Jl 11а 1 1·онну 11е1'1~0 и 

.на cpe",I1ee :экnи ва.:1ентное со11ро1·инс11е1·1т1е од11ой тоf.1нь1 ( 1,ti). Tor,,a 
по.11учи11 .мexaf1иt1ec1~yro работу i)аиной: 

," J ", р + q , ~ l 
.ti..l .1. ~ = - ~,, .l.J JJ • 

1' " 
• • • • • • • • (17) 

ни.ях. 

Если исходить из измсри1'~.11ей ГJ)уженого 11а111)анлен~я, то в 110-
с.!1еднее в1~раженис с.1едуе·r nо;~.стаrJитъ · 

• • • • • • • . (18) 
• 

rде J.i та1~ наз1:Jваем1-Jй ко:э(р111~ие11т 1>авномер1iос1'и 1,рузооб0рота по 
наоравJ1ениs1А1, выражаем1.1ii: от110111ением тонно-ки"'lоме11J)ОВ 11е'1'ТО по­

рожнего 11ап1>авленпя к 1'онно-к11.~о~Jе11f)ам 11е1·то грулtевого нап1)авле-

11ия. Вели,1ину сре.ц~1ей ди11амиt1ес1t()Й наг1)узни следуе11 11 э1·ом е"1учае 
~ и 

sаменпrь в111раiкением за1jпси~1ос1'и ее от СJ)еднеи ,,ияами(1ескои 11arpysкu 

Г})yлteJ·IOI''O Jtа11рав.Jенип ; 
].) = 0)5 .P •. v (1-}-[J.). • • • . . • • • (1 ».) . 

.. 
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Э·J·о 11ос.1еднее в1)1раntение вытекае1" из равенства осе-километров r1)y­
i1ce11oro наr1раиления 11оловин11ому числу осс-1;ило.мет1)0В в обоих на-

11 ра IJ.ll0I[~Яx. Iloc.•e II()C11a~1oв1tи ~)ТИХ выражеи·1·1й в форму.1у для 1·011но" 

ки"•оме1·ров механической работы nо"1учи11 э1·у фориу~tу в с.'lедую1J,еи 

ви"~е: 

И.;1И 

•_>q • 
~ 1'1" ( ) ,, . ~ • f . .J = 1 -1- l.t -t-~, 1 t' ~ JJI гр • • • • • • ( 2 О) 

J> •. p 

~111 
~ Ji'J~ = .:\: rp 

1 

1,,Q 1 + [J. + ,- (/ 
JJrJ> 

• • • • • • . ~ • (21) 

• • . • • (22) 

llос.1едне·е выражение, кi11t легко 11идеть, 11редста1J.11яет собо10 среднее 
чис.:lс) тонно-не·1·1·0 в l"'руjк.еном наu1)аrf"11енир, приходящееся на одну 

1·он11у силы тя1~.в: паровоза. , 
)~.11я по.11учения 11ис.'lа поевдо" часов чис.110 поев,~о-киломе1·ро1~ 1-rадо 

1)аз;~_е"1и1·ь на с1)едн1ою ко.ммерt1ео1tу10 сrtорость то1Jарных ll<)ез~он, 'J\-e.: 

~ . .,,.,Т "!.. NL 2 ~ plr~ 
..:..J .L~ .. = .,.r- = -J~-;Ji J·' • • • • • • • (23) 

k гр k · 

] :е.11 ИЧJ.[Н~L RО1\1ме1э.ческой скорост11, как пзвест110, .является <l•ункцией , 
T(·)Xt1иt1cc1toй с1tО()ОСт.п, и.11и ходовой cкopoc1'II" Ес"1и обоsвач111·ь о·rно-
1пе11ие э1·их с1tО))()с1·ей через ~' то 

• 2 ~ 1)1 
.• " . (~ ., " )~ N~I' = - - l"I' _- • • ("- ") • 1.~ = 1• U:' 1f - J' 'Jll (~ ,.~ • • • • ~ 

1·р • :& 

Д:1 я <t111)eдe.1eu11s1 Jt0"'1 и '1сс,1·11а 111t1)011oso-'Jat~oн 11еобхо,цqмо числ о . 
o;t}JOtJoso-ки.•oмe1·1)01J раsдu"1и1·ь на CJ)CA111010 с.~1t<)()ОС11ь товарных IJt)es;r.oв 

(ЧПСе:10 ки.11оме1"ро1J в час), Т~·С. на Y1'IOlll1lll6HJll.'1Й 11 24 r1asa С()0Д11ИЙ 
еуточ111)1й 111)обег рабочеt"О 11ова.р1101,о 11a1)011osa. Сдс.11ав э1·0, 110.i1yqи11 
.с.:1ед y10J1~ec вr.1 J)аже11ие ,11;ля Rf)"JJИ t1ec 1'Jl(l 11а J•Oнost.) " 11:tсов: 

24 ~ JJJ~~ 48 ~ l)l 
~.111'1'= у = ·- . .- --·- --- ···),-. . . . . . (25) 

/j j) rp 111 у 1\) 

J[одобво IJ))ffНеденпой ВЬIПiе (l)Opмy.'le д.ля ROЛ1fЧCC1'IJa парОIJОSО­

RИ.10метров, 011реде.л:ение 11аро1}озо-часов MO)Iter б1)11'ь уточне1tо. Д.11я 
этого иеобходиъ10 опреr,е-:1ить 11арС)возо -часы, 11а~а1011~ие на 01·де.1ы1ые 

сос1·а1Jпые час11и 1.11)обе1~а 11аровозо1J. 
Обn~ее чис.rrо паровоэо-час<.)В 1\1ояtез· бr)1ть 11ре,,~тав"11е1rо 1з 1~иде: 

~, 114 'l' - ~, 11·1.1' _1 _ ~ ·л1'Т +'.., ·111)·,,, --!-~ МТ _1_ '\, 1Jf1.1 + 
..., fJ . - ~ . . . пасс 1 .i:..J 1•:1.. . llОСЗД ~ lf.A ..1. од. пр. 1 . ПО,1,Т. -1 ~ . . . м ttll 

r ~ 11f.'l' • ·1--~ 1 i. · а·ор. рез. 
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J>~~сr1ределе11ие об1цего чис.1а 11аровозо-часов по се1·и в 11)26/27 r. 
п риведе1-10 в С.:1еду101цей 'l'•tб.'JиI~e: 

1. _.-'1 lJ1~.ll 111 ~ ~-'i 5. 

Распределение паровозо-часов в 1926/27 г. по сети . 

• 

}\{ИЗ" JIИOJI Ьl 

napouoзo" 

часо1' 

Jlpo1\CПr ОТ Jlpot\CllT от 
• итоrа по 

uто1·а 110 каждому виJtу 

ItёljK,~oxy Bltдv : ~1tв11ж.е1111я без 
• :ма.11свро1Jо1·0 

)(8ИЖСII ИJ{ 11робеrа 

Jlpo1~e11т 
э1tt11лоа1·а-

1~11011но1'0 

1>ас:х:ода., -евааа.11иы11 

с 11робеrом: 

. ··-- ---==-=====- ----

А. Пассажирское движение. 

1. ]J JIOC3)(ax • • • • • • • • • • 

2. ]J о,ци1101111ох пробеге • • • • • 

3. ll J(ОД тnл:киваuвtf 11 яuoiii1oii TJ1re • 

4. IJ а. uа11св1)ах • • • • • • • • 

5. JJ 1·орJ111е:м: )}СЗСрве • • • • • • • 

)~CCl'O • . . " . . 

Б. Тоnарнэе движение. 

1. ]~ llООЗД~\Х • • • • • • • • ~ • 
t;) 11 оди110,111оъr uробс11е -· • ~ • • • 

~}. ll JIO~Ta.'IKUIH\IIDD ". " 1-1 ,lU011110ll 'IJll'C 

li. Ila маuе1• t><tx • • • • • • • • • 

5. IJ rо1)я•1с11 рсзс1•1~с • • • • • • • 

JJcero • • • • • • 

]Jcero б(~З l(aJICDI)OI• • •• • 

1 

1 

3,69 1 
1 

(),{)i) 

0,02 

2.0l) . . 
7,07 

]2,83 

• 

] 1, '21 

0,93 

~) 6Г . ' о 

i 1,;3s 

12,21 

39)16 
1 

28,08 ' • 

28,8 

0,4: 

0,2 

15,6 

55,U 

-
-
-
-
-

-
-

' 
• 
t 

1 
1 

'1 

1 

-
-
-
-
-

-

50,7(.) 

3,32 
,, 3'> 
", .iJ 

-
4 ,, но 

-
100,0 

1 

1 

1 

1 

J 

0)24 

о,оо 

u,oo 
0,13 

(),~5 

{),82 

],12 

(),07 

0,05 

-
О 9G • J 

-
2,2() 

1:~ таб.1и.1~е 3 манев1)овrJ10 11аровозо-1tи0/1ометр1)1 110 товарно:му д1Jи ... 
iiteн !IIO вы~,еле1ir.1 в особы В 1-1з.мери1,ель, вс.1едстnие чего" в 11аС'l'О}111~сй 

T!tб"IJ.11 це они UCI\.,llfOЧeны. t 

Осе-часы ва1'онон 11а"11ичноrо 1'оварноrо парка наitду1·ся 11одоб11ым же 
обра3{)Аt 11з осо-к1t.ломе1'ров 11у1·ем дс"1е•1ия их на уме11ьtr1енн1)1i1 11 24 r•1за 
сред несу 1'оч1:11)1й 111,обе1 ... 11а"'l11 11но1'() 1~аrони 'l'Ова1)1101'0 11арка, '1'.-е. 

~" '1' 
2 4 ~ 'll·.'t 24 ~ .1>l 48 ~ tJlrp 

(2(j) ~ 1l. = - -···· - ·" ·· ·- ··· · -··-- __,. - • • • • • 
с">' Р-~ j) .~ 

11 JI. 1·р н. 

Д~1.я 11олучен11я чис21а 11еJ1овеко-часов в товарных поездах следует 

~число uоез~с) ... t1асов умновtить на средний соtтав 11оездной бp11t'a,rJ.ЬI (1·) 
• 

• 
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J·f на отr10111ение об1цего вpei1c1r11 работ1)1 бриrадr>1 тrо времени их ра-
бо 1,1)т н поездах ( et ). · 

• 

2 .,. (1.. ~ 1)1 
~ J. :1' = -----··---р 

1., ·JJ t ,_,~ • • • • • • • • (27). 
· 1 · р k • 

1Iисло погруже1r111:t1х 11 . нr11l''J)Y11teн11ri1x .яа11онов 1\JOjI~eт бr)I1'Ь пред--
• 

С'l1авлепо R З(tВИСИ:UОСТИ or 1tt).'IИ'lf}C'['8tL IIOГJ)YЖCllHI>IX и в1)1гру1ке1:1.111)1х 
• • 
1:онн: 

}J J / . -t ... ~ J 1 = ( ~ JJ _J_ ~ ,. } ) lj) 
1 (J н rp { · н 1 ст • • . • • • (28)· 

I'}~e .JJc·i· С})едняя c1'~t:1·11'1ocк:tfr .1rt\ 1~руак~1 о;т"1соrо J)агона. J\,a1~ riзвестно, 
З~ВИС1JМОСТЬ l\JeЖ~IY C1'1l1'И'lCCltOli и Д111{ё\МИ 1 (ССКОЙ llt\I"f)yзкoй вr)1ражается 

JJaвe н С1' БОМ: 

l 
в:1 r 

J) = 1.J • ·-i·,-- ----. (:·r 
1·р 

• • • • • • • • . (2 9 ). 

• 
/наг. средняя дал1.11«)С'rr. llJ)Oбeгtt r1>ужено1·0 вагоfrа, 
/,.р ' -- cpeДJISIЯ /i•tл 1)11(1C'I 1> 11 р<'б{~Га од1·1ой TOIIHЬI груза. 

] f oдcrra11и 11 9'1'() 1'1•1)~<Llla.eltИC д"111 ItО.11ИЧестnа norpy,ItCflflЫX И BI>IГ})J-· 
• )J.teli Яf)J Х Dtll"Oll•) Jl, 11().11у'J11 ~1: 

1 • l 
~ -J1 . w·/- ~ 11 = (~ 11 · \ ·).J 1) ) JJ 

11
. = () 5 ·JJ ( 1-1- r1") -:·н·н· (~1·) -l·- ~ ·1·) ) ••• (30) 

i р в r р н /. ' .1 i·p . .1 ~ l . i·p . .u 
1 · р гр 

11· lt(~.lf() '1'()11 н IJ()l''J)Y )J\(!Jllt 1.r х 1·1 14J .11,pyпt.CliHJ)IX сре/~СТВё\МИ jJtO.lleBJ-[OЙ дnJ)ОГИ 
110"1y•JJITCЯ 1-IЗ ()UJl~C l'f) •J 11c.11t 1101, 1) y11te1-11~ f)J х и ны rp уjке HHJ>IX TOJill ~,с"1 е-·· 

н11ем ·11х 11:t 0·1·1-1(>111e111t(' ()б11~е.1'() 11Jt1c"11a пе1)еработа1-1ных тонrr rруза 
к· чпс.11у 1·011•1, 11e1)0J)ltlio·r:11111r.1x сро;~с·rпа~111 jfteлes11oй дороги (ll) 

" 

~ )1 ~~ ~ }' 
~ /) = ··- ~·р . . ': • • 

,l/ tl • • • • • • . (:ЗJ) 

Д.1IЯ [IО.:1уt1еяяя чис.11а ПCJ>CJ)tlUOTltfl•lt.JX 'l,OR:l.]JHl·JIX отr11>а ROI\ ( 11p11бI>l-
1'r1e и 011 пrав.1е1-1ие) с.;1едует ЧИ(~.Тf() J"((')Гf)Yjl\()HJllJJX 11. Rf>ll,j }fjKCHilblX TOl-IJ{ 

nоде.11и1'ь 1-1 (:i cpeд11i:1tl нес одноi1 0·1·111>lt1i1t11 (.r/) т."е. 

. ~ J> + ~ 1) 
~ . l ·l = --... ,,. .2.!.. • 

• • • • • • • 
// 

1.Iаровоsо-ки.11ометр~>1 мавевроной рабо1'1)1 Пl1Dду '11ся иs об11~еrо ко~1111-
чес1'1{а паро1~оsо-километров умr1оженисl\1 их 1-1tt от11011lе1111е маневрового 

11робега к ~бщему. Обозr1ач.{rtя эту пос.11ед111010 ве.11ичи11у •Jерез (а), 
'·' ,,, 

по.J1учи~1 д.7Ifl па1>овозо-к11.1lоме1·роn мапонроnо~·r p~\l)OTl>I с"7I еду1011~ее 

в1)1ражение: -

• • • • • • . (3 3)~-
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3'l'ОЙ завис11мостыо моjкно 11ользоваться n1)и постоянстве 01111оn1ени51 а, 
•1ис.11а па.ровово-ки.11ометров на манев1)ах 1t числу парt1вово-ни.~ометров 
в 11оеадах. Uри более 'l"Otiныx подсч~1·ах .явлi1ется необходимь1м 011ре­
дели'rь 11робеr паро1Jозов Ht\ .м~неврах путем . рас11.11енения его на 

• u ..,, 

отде"1ь~ые составные части и . опреде~11ени.я ка)Itдои сос·rавr1ои 11асти · 

~ отдельности. Пpir этом 0611\ее 'Iис"110 11аровозо-ки.1ометров ма11Р.врового · 
11робе1"а в соответс1·ви11 с 1tлассиtj}ика1~ией маневровой работы :может 
б1))ТЪ предс1"авле110 в виде суl\tмы слагаемых: 

пробег~~ 1ia. маневрцх сор1·ировочных по рас<~()рмировани10 поездов: 
" ~' по формирс'И~lНЛIО 1100ЗДОD 

" " 
" " 
'' " 
" 

,, 

" " 
" 

" " 

" 
" 
" 
" 
" 
'' 
" 

бевопаснос1'И 
по nереq>орм111}ова11и10 поез"т.r;ов 

I'pj80Bf~X 
u 

XOSЯИCTB0HHJ:JX 

промс.ж у1'очн1>1Х 

11ри1\е11ки и 011цеnки 

вспомо11ате"1ьных. 

. 
1

1

ак как мапев1)ьт, сnяза1-1ные с на11а.11ьной и конечной операцией, . 

в ивмери1'ель м~tневровых 11а1>овозо-ки"11оме1·ров не нходят, 'J'O :ма11евр1,1 
u . , 

I'pysoвr)1e, ховяиетвеr(ные и по np1JJ(e[11te и от1~епке дО"1jitны 01~1'Ъ ~з 

маневровой операJ~ии вык.t1очен1~. Ос1'а101·ся такиr.1 образом: а) манев1)1,1 

no рсtС{~ормиров·анию, формированию, 11ереформирова11и10, безопасиоtти 
и б) маневр~~ 1Jромеж.уто11нтJс и вспомо11~11'еЛLНI>Iе. М ане1Jр1)1 1rос.1едн11х . 
д1iух :к~11·е1,орий t10 p<tsмepy маневро1~ого п11обега) J[a irиx 11адающе'1·0, 

и1"рае,r Аезначителъную }JОлъ; доминиру1{)щее Ji'e по.~011\еuие за11им~11от. · 

мttнев1)ы r1е1>вь1х че'r1,1рех катеr(•рий. 

]~~ини1~ами д.1151 .манеБJ)ОВ э1·их 11ет1111)еХ -ttа1·е1'орий яв.1я101'с~1: . 
а) д.J1я маневров 11ервой кa'1'ero1Ji1и число 11ас.С<)1)1'ИIJОnанн1~х 1~а .... 

гонов, но1·орое .на болы11их сор'11~1ровоt1ных с1·ан1~иях l\JOiI~ .нo 11ринятъ 

числу 11рибывших ваго11о·н, а на р:\сnо·ряди1·ельн1,1х с1·анциях некоторой 

дробной до"'lе чисJJа прJ1б1;rнших ваrонон; 
б) Д.;Iя . маиев1>ов 2 1tатегории 11ис.10 1~а1 онов 1~ с4)ормирова11nых. 

nоевдах,. KOl'Opoe МО)J~ет бы1·ь при11ято д.11я RJ)y111-1.1)1x iс1'~\н1"'ий числу. 
·~ са 

01·правJ1енп·~11 ваrовов, а ДJIЯ расцоря;ци1·еJ1ьных стан1~И}[ некоторои: 

ДОf''16 Э'l'Ol10 'IИCJJa) 

в) для l\fа~евров 3 катеrо1)ии безо11асности число с4>ормироР~tн­
ных и"11и 011правленн1,1х поездов, rtc)1'opoe с некоторым приб.'lйjкением 

MOjl\.err бЫ1'Ь заменено ЧИС"191\I C(jJOJ)l\JИ})OBaH.J{[-)1X, а для бо~'IЫUИХ сrа111\ИЙ 

9~·прав"'lе11ных вагонов; 

r) ,~ля манеr~ров 4 ка1·егории nереформированИе чис"110 ~а.гонов : 
в перефоr>мирован1Iых r1оездах, кото1Jое може1· б1)1ть r1ри11.ято равrfым. 
чис.11у нагонов отправлепвI>IХ. 

'l
1

аким образом об11~ими для всех перечис-'Iе11нrJ1 4 категорий ма­
невров и3мерителями по ка)Itдой с1·ан1.~и11 является · чвсло п·риб1)1вmих: 
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· и"1и от111)ав"11е~1н1 ... 1х ва1,онов, имс}J 11 ии;,у ,11'0 в обrцем случае эти ве­
J1иr111н[d, вsят1)1е за бо"1ее и ... 11и ме1rее з11аtIИ'I'С.'1ьный r1сриод времени, 

·равны межf~у собо10. . 
Ес:1и рассматривать мttr1eнpo1~y10 работу в п1)еде.1ах всей доро11и, 

• 
~ 

· то измерителе~~ ее, если иt1tл1очи'1·ь мttневр1)т по начаJ1ьнои и конеч-

, пой 011ера1~ии, мoi1te11 бr)(ТЬ 11pи11i1Ttt cyl\tMa ваrgнов, отп1)а13.r~енных со 

всех распоряд11тельных и COJ)'l'Jt p()l40t1нrdX с11аний доро1,и 3 -J1c. Эта 
. 1Jе"11лч11 r1a може11 б1)11'ь n1)oдc·1·i1нe11011~t 14 11и:~е 

: I1ДО 2 ~ ·11.S - общее fJJ-ICЛ(1 •~RJ"()IJO-KИJIOl\ICTpoв 'l'OJJapнo1'0 11apI~a по до­
роге и 

с -средr1е1Jзве111е11 нос J)ttCC'l'Oft н ие между двум я сортирово tI 11ыми и.1и · 
распорядиТQЛЬtll)IМИ С1'1\111\1-111АIИ. 

1."аким об1)а8t)~1 ()UJl~('O t1исло 1.rа1.>оноsо-километров мане1iровой р~\­

. 601'.FJI ~ .jlf-"1мaн rtf()ilt(\'J' fir,1'1·1, 11ре~стан.~ено R BliДt~: 

'"" ·1 / t - / • ,.., - 2 /. ," ' .. -J~ J ~"MHll - ~ }/С - С ..;.J -J/,Ч, 

· 1~,~е ~ 11.~ 1 1•1,~Л<) t\1t.11t)~t~ ·1·11t)Ii rrрс)бега яаго11а товарного па1>1tа, 

/' l\I~J1101JJ)<)111.1t1 111)t)ri~1·, 11еоuходим1)1й д.ч:я 11е1)еработки 0;1.ноrо при· 

' б r )114111е 1"0 Hlt C'l'J\ 111~1·11() ltll L 'О 11 ll' 

(• c1)0",1l()-HЗ1io111<~1111()t' 1)1tcc1·oi111иe межt~У сортировочной и распо-
:рядите.1J.1-.н()n c1,~~1i1i11eй д<)J)()t'и. • 

Для xapaк1'e1>nc1·i11t11 110-111 1111111.1 1· можно связать ее с ве.11ичиноit 
ноэфи1(t1ен·1,а мa11cнpo1Joii l)~tft()1'1.t, 01.1ра;1tаемой .по су1цеству1ощей оr­
.:1еrност11 на сорти poнot1or)1x 11 1)11с1101)ЯJ.\И1'ельн1)1х станци~1х чис.11ом вa-

1 rOrl'oв, пе1)ерабат1)11~аеА1ых в OJ\lt 11 мttr1t,111)ontdй 11аровозо-"1ас, т .-е. 

~Л/,S б 

1 • MHll 
= --· .. ~-;,. ·- - - = /.· ' 

с 

'l'а1rим образом по.11~1чен11ая зависимость .укав1)1вает, t.Jt'O tJИCJIO ма-
11енровых 11аровозо-ки.11011етров пряно пропо1)цио11ально числу вы11ол­

'11е11пых осе-- КИ.![ОМС'l'ров ваrоно1\ товарнОI'О парка и обратно пропор-
1~иона.л ьнt) коэ4)ициенту )fаневро1~ой рабjТЫ и сре'"'нему р~tсстоянию 

~IJeЯt/.t.Y тех11и•1ескими станпил.ми. 
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] Iодставляя n в1,у вав1iСИl\fОс·rь уже извесз'J-100 выра.я\.ение д~1~1 осе-·­

ни..11011етров пробега, по"'lучим: 

20 ~.11l1·p -----
- 1-J 1.~с ' 

1·р 

т.-е. чис"10 паровоsо-.ки._1IО1\-fетров мане1:11)овоrо 111)обега об1)ат110 11ро11ор-· 
1~ио1-Iа~1ьпо сред1·1е-д~1намической 1·1аrрувке ва1'011а в I'руженt)М 1iа111)ав- · 
ленив, коэq)ициенту маr1евровой рабо·1·ы и срсдне~~у ра<~стоf1ни10 между:· 

техJ1ичоски~1и c1·a1J1~1Iiil\tИ. Этой s~11~11симос11ыо и будеl\1 110.11ьsова·rься 1 

JJ Д~tJIЪJ[CЙIJiell . • 
I~с.1и учесть ПJ)Оиs веденные 11ами у1·очнен11 я в отде.11ы11,1х ява1ери-· 

те.11я.х, i·o в ~абли1~е 3 п1Jиде1·ся 1~нес'1·и нено'J'О})r.)10 11sмененпя. 13 част­
ности, иsмерите.•ь паровоsо-ки..-1оr.1етJ)ОВ тo1Jap11orc) движения 1>аспа..-·· 

дется на два: поеsдо-1\илометJ)f>I и паров()зо-ки.чоме1·ры осталы1О1"0 11ро-· 

бега товарного дви.11tе11ия; 11арt)воsо-час1.1 товарного дви.ntения 1)аспа­

дутс~1 11а поевдо-час1.1 и пароново-'1ас1)1 остального пробега. Iloc.зe внесен-· 
ных э·rих изменений 1·аб"'IПЦ~l 3 11олу11ае1· с.•еду1ощий вид (см. таб.11. 6);. 

JJ п1>ипедев11r)1х р(1ссужде11иях до11уu~ен1>1 некоторr11е неточности. Так, . 
.. " 

н~tn]>И мер, неу1·оt11•ено .влиян11е хоsя11стве11ных перевозок, число uаро-

11озов товарно1'0 движения приравнено к ч11слу 1оварных паровозов,. 

/~()оу1цена П()Оr1ор[~иона,J1ьнос·1·ь чис.~1а I1оездо-часов к часаА1 работ1>1. 

IIOCSЦffOЙ ОJ>Иl'~lДЫ и т. д. 
)Т,го"1нен1-rе пoлy'-1eFr1f1)1x вависимос·rей воs1'10.ж1•0 сде.:1атъ б~s особых. 

яа111>удне~rиi1 лу1·ем внед.ения некотор1)1х допо.1JJ-1и1,елы1ых воэ(}>ициентов·, 

в приведенн1>1х формулах и опу1[~ено Hltl\IИ для 1'<>ro, ч1'об1)1 не затем­
н~IТI> ме1,одов и 1i111нодов })або1·ы. 

Jlриведенн1)1е (f)Oj)MYJJЫ Д~tЮТ ВО8lа10)КНОСТЬ ус1'а11ОВИ1'Ь, с :КаБИАJИ; 
• 

" Иl\1енно измери1,елями связаны те Иа!IИ 11.111)10 и1-1тсресу1011~ие 11ас Ia1>a1t-
'l'eJ)ИC1'ИI(И. 

~Га1t, наttри1'1е1), изменеr-1ие .ц.~~1ны .. 11инии 01'1)ажае·rся на ИSl\1е1.1ении" 
11ис.11а тонно-километров не1·то, т.-е. в.11и.яет 1-tct все иэ~tе})ИТеJiи, в ко-

• 
1·()р~)1е в.ходи11 1Jис.10 't·онно"киломе1'.l)ОJJ не11110 . 

. l]амене.11ие t1pe/J;eJ1ьuoro подъема влияет н~t состав поезда, т.-е. BIJJ" 
sr>11Jae11 иsм~непие чпс.1а поездо-киJ1оме'l'J>ов, пt1ровозо-ки~о.метров, 110~ 

. 
ездо-часов, паровозо-часов, осе-ча~ов в~\rона 'l'Oвap11oro па1)ка, че.10-

веко- (J(tco11 в товарных l'toesдax. 

Подобн1)1м .же образом :мо1ке1· б1.1тъ 011реде"1Jено и в"11и11ние ,11pyrn.1 
" "" харак1·ерис1'ик на вs1te))ПTeJ111 1>t\u01'ы jl·~c.1Jeзнo1:1 дороги. 

Зная 111эо1~ев·1· J)асхо.цов, связа11нr)1х с ка.iit,'~ым измерителем, можно -
u 

оцен1-11·ъ и вJ1ия11·ие ка.>1tдои характерис1и1tи на экс11.11оа1·ациовные рас-

ХО,1.Ы. 

В с.11еду101цих f .1f(tнax работ1)1 подобны11 )Ке :методом определено " 
11.1и~1•1ие на эксп.11оата111.1они1ilе 11асходы основ111)1х строителы1ых харак- · 
терпс1·и.к, а 1iмен110 д~'J1111ы и 11роqJи . .т1~1 л:11нии. 
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J'~·f J).J 11 / { л (J. 

··Распределение эксrrлоатаuионньrх расходов по сети в 1926;27 r. по измерителям 
(в процентах от э1tсплоатационноrо рас.хода). 
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Влияние длины линии на энсплоатационные расходы. 

Ос•1овным вoIIJ)Ocoм при ус1'<11-1ов"11ен~1и 1J"~ия1111я дли111>1 экс1rлоата­
.1~ионн1)1.е J)асходы ~1н.~яе11ся . оп11еделе11ие Кt.)Эфи1~11ент<1 влияния дли11ы, 

11.-е. до"11и, с1~11ва11ной с дзи•1ой эксплоатационв1)1х гас.ходов. IIесмотря 
на в«tжнос1·ь yc1'a1-ronи1eu11я этого коэфи1~иента, 1:10Uf)OC Э1'ОТ не MOiJte1' 

·Счи1·а·1,ься 1311()JIJ1e ясным. Ес.1и м1)1 об1>а1,имся к даннь1м раз111)1х иссле" 
дoвltтe"rxei1, ·1,0 01tаж.е1.·ся, ч1·с) полу(1енн1)1е им~J ц1-1фр1)1 дово.J1ьно 11аз110-
·об r>азн (.)1. . 

По даннr)1м ' У вбба, 11риведеннr)1м в е110 кни11е "Экономика желез- · 
"н r)1 х до рог", 11ебо"1ьu1ие ив ~1e11e111I5I до11и нъ1 х ~tрак11еризу1011с.я коэфициен­
тqм в"11ияния о,;~ 32 4-, а бо"11ыllие иаменен11я д"J1инr)1 коэфициентом­
О,4898. ])ол1>шим изм·е11ен1Iем д.1ины ) ! эбб счи1'ает иsмене1Iие в не-

, 

.сRо.1ько ки"11оме11ров. "Ес.11и рассматр0вае1'СЯ во11 l)OC о совер111е•1110 Н()-
ном вариа1:1те для учас1,к~t ()EtO.'I(.) 1 ()0 1t."1t, --гово11ит у·эбб, 'J'O })~tc­

xoдr!I по П0!)080SI\0 l"pyao1~ 110 RajI\,AOl\IY ив l!t\рt1антов будут ПОЧТl'I 11()0-

lIOl)l~ИOflaЛЬtll>I ИХ Д.7JИ•1е". rf(lKИM oupa30M УэббОМ орJrIВОДЯТСЯ 3 КОЭ(})И• 
Jl1I(~ H1.'a JJ.1ИSJtlИЯ ДJIИHl>l: 0,33, 0,4~), 1,00-. 

IЗ рабо1'е 11 роф. I.t. 1~1. l\)а111кина ,,Экономика ИЗI)]Скаr1иi-1 jf\.e.11esныx 

.дорог" до111s1 небольu1их изме1-1е1-1иi1 д.11и~1ы 11римепяе1'ся :ио:}4)АI~ие1f1' 
н~11и .я~:1ия 0,330~; д.~я бо.11ыпих ивменений д.11ины 11роф. Ка111кин1)1и, по­

~об1·rо У эббу, Л])Инимается Т<tкже ко'э())ицие_1-1т влия1-1ия 1>аnн1.1й 0,50. 
П 1·)и Э1'ОУ JJ() в1'ором слу{1ае 111эоtр. Ita111.1:t.ин ctJnт~t.eт, ч1·0 'IИCJIO ста11-

hц11 й 'tакжс ивыен~1етсs. J.l.J)И очен1> бо.,т1ыпих изменениях дли111,1, в со­
()Твстс1,нии с мнение11 ) 1 вбб~1., 111)oq). Jtа111Бип сt1и1'ает изме11я1011~имися 
.1rолнос'11ью нее расходы, про1101)ц11он~1льны<~ д"'Jине, т.-е. принимае,1· 

.но:->tl>ИI~иент II!)ОПОJ)ЦИОНа.IЬНОСТИ l)alJHЫif 1, 00 . 
.Lipoф. А J[1'()1t0HeПKt) /1,ае11 ДЛ~I J[ебо.11 ЫIIИХ ИЗ}\10801.IИЙ д.'IИHf.d ко;-){I>и­

l~ИР.1-11' IJ.J1И}1111J. ~1, 1)а1знт)1й О , 3199, а д.:rя бо.тыnr1х иаме11Е~нJ1й, но 11рп 

сохране1-1ии 'l'Ol''O же числа станций , О,3747. 
" 

rra1tим OUj)aBOM исследоваJ·IИЯ у эбба, R. н. Itа.mиина, и Антоко-
ненко . да101' Iiесьма б.1J.}зкпе между С<)боrо 1~ифры для JtОЭ(~И1~иен1'а 

в"1ияния д.'111111J: около 0,33 при небо"1ыпих иsме1-1енилх длин111, 
()ItO.JIO (),50 11ри больп1их изrtrенениях д"чины и око.10 1,0() для 

~ 

.значительн1)1х 11аменени11 д"11ины, 011n~чатощих · 11овому нариан1'у -'Itелев-

нодорожной линии. 
Эти Rl11BO,'~bl встре·rи"'IИ ревкуr{) :критику n. J\1f. l\faKC11MOIJИЧa и 

l\i. М. · ll[JО11одиаконова 1, считающ11х, что Э1'И в1)1вo,JIJ>1 11ду1, вразрез 
• 

~ 1.1рямой оченидност1,щ, так к~tк, 110 с"1Iовам В. 1\11. М aRCJI~J01Jиt1a и 
1\1. :М. 1·rро1'одьяконова, "про1'я11tе11ие по.1отна и верх"него ст1)ое11ия, 
D})Обеги поездов, паровово11 и вагонов, а 11ри те.х ate ус.11овиs1х п 1>0-

1 } ) . 1\1. l\la1tc1·1яonич и l\{. М. 111)отодья1tо11ов - "11cc.teдonn.11иe :)1tc1rлoa1·a1~иou1111x J)ac" 
ходов железных ,\opot'". Тр~'Д[l l\.Ioc1concкo1·0 J111er11т)rтa ~1нже11е1)01s 1·ра1rс11орта. J11.i111. JX. 
J\lнe1tna. ] u~s r. 



фп.r~я вpe~Jir хода и зат1>а1·а 1·011.1иn<t, т.·е. то, '11·<• 011pt1,'J.e.1i1e11 9/10 нсех 
9кс11.1(>ата1].11он11ых расходов, ~оа1>~1стает 11ропор11вt)J-tа"1ьн4") д.1и11е''" 

"1,олько расходы, nи111ут n. l\{. M8JtCIIMOBИЧ и }\·f. 1\·I. II ))01'()ДЪЯКО-
11оn, сnязанн1)1е с приеМ()l\f 11 11олу11~пием грузов, с 11осадкой и 0111-

~~ 

садкои nассажир()в, а ран110 J[O 11р<)1-1з1~одству· манеnр<)В и С0f)1'ирово11•· 

11ой рабо1·е оста1отся •1ев1tnис1111,им11 от дли1-1ы. Но 1·аких расходов 

самал ма.1ая до"1я''. 

1'Твбранный t1амп ~1етод ~•••~t.1J1З<t дает воз~1t)Жнос1·ь разобраться 
с,:. 

в з1·ом с11орно.а1 Вt)просс 11 ус1·1111оиит1" 11р~1вильн1)1и вэr л11д на степень 

в",JIЯflИЯ д.1ины JIИHИlt ··~\ f)l(CJIJIOR'l'Ul\ltOJIHЫe рас.ходы. 

ДJljJ об11~ей 0]1ИCJl1'11J)t)lt1C '~( }1()2КНО llCllOЛЬBORa~rь даНJJЫе 1·аб"1ИI\ЪI 6. 
· Ra1t видно ив итttI''' :•·1 ·0А ... т~tб.'lи1~r)1, 11)0!)0/0 от эксп~1оа1·ационноr•) 

расхпда ( IJ 192(;/27 ·1'.) с11s1за•10 с 1•аt1аJ1ьной и ковеt111ой опер~t.1\иеn, 
6,34°/l) с :мaнe1•JJt)l•Of1 {)8б()"rой по товар1iому движению~ 56, 79<)/0 -
с 11е1>еnt1вочной t)Jl«'l)l\t\11en 110 товарно~1у движени10 в оста.11ън1)1е· 

2 5, 7 Ь0/0 С U~lCC:1)1~11f)CIClil\I ДВИЖСJJИеМ. 
()'·IСИИДflО, R81t ~).1'() 11})1-IBJ1~\IO'I' и n. м. Максимович и l\f. J\'I. 11 })0-

'l'O,,ЪfIKOilOR, paCX()Дlal 11() 1'01J811ному ДВИ)Т\.ени10 в ЧRСТИ, 11ада1оn~ей на 

н~tча.1ы1у10 и Jt()ll0'111ytt) 011eplt1~1110 и r1a мапеврьт, состnв.1.и1011~1-1е· 

в cy1'1r.tc 1 7 ,4 :~0/0 ().1' n1c<~11"1<)n1·i111иoн•1oro расхода, 11е sаRмсят t)T иsмененu~1· 
д.11и 1I1)11. 11 Oi1.()fiJt() :)1 С)М у, •~е 3ависят от дл11ны и соо1'nе1·стпующяе ])ас­

ходы 11<) 111t('.<~1111\. llJ)CJ\()1\ty д1~1111tени10. Гnсходы э1·и в '1a6.1111te 6 не вы­
де"11е111)1, ·1·:1.1\ 1t1tк J)l\U('•'l'f-.1 110 ссuостои11ости 11еревоsки в зависимости от 
цa.~J.Jl~)C'J'И 111)t)()(,1·:t. 1'1)у11:\ 11 по себесТ<)IiМОС1'П нача.;1~ноii и J\Оне•1н(JЙ' 

ntt(~f)~' ·~~111 1 
11f' it t\1~л11 t{e"11)10 исс.,,1едование воп1Jосов 11ассаж.ирскоrо дв11-

jJ~е•1и.11. 11 ()•111•~1)1111.11 ••~1111•1и11а их может быть ус1·анов"1ена на основа-
11 и и с:1е,,у Jt)JJ\ИX ('()t)61•:t)1te11 и lt: 11ач~•.11ьная и конечная. операция JJместе· 

t 7'11 iJ • 1 ()0 о 
с мане1~рами C()C.l'«t.1•J1JIJ()1' · 

17 
~) r; (. 

7
()- = 23,5 /0 от всего расхода по·. 

,.J о) -t· ,) )' ' 
товаряо~у д1\иже11ию .. ,,,t, jltt~ t)JICJJttitии 110 пассаж.ярскому движе11и10 
1'\0"JJ .ж111.1 составить 1\1ен1.111иn 111)<•1,е11т, так 1tак объек1' uеревовки -
11acca.it\.fl]}J)1 · (за иe1t"110'1e111tcr.1 t)itt'l'-''\;t) 11е требует 11оr1)узкп 11 в1.-~rрузки 
и хра11ения, и ма11е,11)1.1 110 111tcc11i1tиpcкo11y д1~11)ке11и10 значи1·ельно 

б()ЛСО npoc1·1>I" Jlo, с дР)'ГОi"i CT()J)OlllJJ, СJ)е"7{НЯ.11 дальнос1·ь пробе1'а О~'\НОГО 
пасса1кира ( ок~>4'10 10() 1;..11) 11 11e<"кo.11.J(t> J>itэ 11е1,ее СJ)едней да.:1ьнос1·и 

пробега о;,nой то11вы 1--руза ( око"10 (;()() .," .• , ). 1 ~следс·1·ние это1,о 1re бу-· 
• 

дет бо.11ы11ой 0111ибкой 11редполож11·rь. tJ't'() 11аq~1.1ьная и конечная опе-

ра11пи имес1·е с :маневрами 110 11асс1~ж1r1рско11у дnи}кеня10 охна1·ят· 

в 2 раза ~1е11ы11ий 11роцент расхо,11_014 110 пассажирскоJ1у д11иjкеви10, . 
• 

'Iем соо1'неrс1'ву1011\ие опера1~ии 110 товарному днижони10. Tip11 этом 
---- . . . • 

1 f I. Л. 1\tlор11\ихи11 - "Ссбестои~rость 11epono:J1c~1 n зависимости от иамс11е~~ия дальности· 
tJJ)Ofie га 1,.Р уза" - <.)бор11111t ,, (Jсбес1·ои:\1ость Jl'CJ)CDoзo 1 ( 111i1x ouepa1,11ii на жeлe:Jli ы х доро11(LХ'~, 
•111ст1) II. 

1-1. А. l\IopJ1~иxи1i 1t 1\rI. :l\1I. Сто11ов - "Стопмоетr. 11ачад1,ной и ко11с1111ой onepa1~n11 11а 
жедезн1~х ~01)orax~' - С6ор11и1с "Себестоимость 11c1)eDOJ01111ыx 011epa1~11ii 11а жс.11еэ11ых дороrах", 
•1а.ст1, I. 



11 редпо.11.оже•1ии нача.:11.на11 и конечная о '•e1)1t itи п и м анев1)1.1 11 о пасса" 
·:Jкирскому Авиzе11и10 · состttвят око.110 12°/0 от расход.а пaccnJKИJ)CROГ<) 
движения, и"11и oкoJJo О, 1. 2 · 25,78 = 3°/0 от 14cero зкспJiоатационноrо 
расхода. Цифра вта может б1)1ть обоснонана также с.леду1011~ими сооб­
ра21tеяиями. Расходы, п1>опорци~на11ьные 01·правJ1ениrа1• 11ассажпра• 
и 1~е.11иком входящ11с в начал1)ну10 в. копеt1t1ую опе1)ацип по пасса-

. жирскому ДRИj1tе11ию, как видно 11s таб"~иц1)1 6~ состав.11я101' О, 7 4°/(, от 
.всего эксп.11оатацион11оrо pacxo,'J.~l.. l)ас.ходы, 1·• r>опорционал1)111.tе ~ce­
~Jac<iм 11а.сса11tирских вагонов, сос•11ав.11яю11 1, t 8°/0. '1,ак нак JJf) n1>1f11ep­
HЫ1\f nодСЧ(~1,а.м около 4.0()/0 o·r Rpei1e1-1и paб(JTr')1 пассан~ирснJ1х вагонов 

• 
издает на пробег в 11оездах 1·1 OKOJI() 60°/0 11а IIJ)OC'I'OИ и 11у11кт~tх обо-

• 

1~o:ra, т.-е. 11а нача.11)ную и .конеч1-1у1() 011с1>а1~и1t, то из 1)ассматрив~t-

емой rруппт)1 расхо.tов около 0~6 · 1,18 = 0,71°;" от экс11.•оа1·ационного 
.расхода такж.е должны б·)1ть отнесены нл. 11ач~JJьну10 п конечпую 
t•пера1~ии. (~(1.птая, что :маневр1)1 110 r1ассаж.~1рскому д11иже11пю, 110 
.скромноl\tу 11одсчету, отниuа101· 1.Оп/0 0·11 п1>с)бета. 11aceaj{tИJ)CKИX: JJ&rQ-
нon и паровово ... часов пассажирс1,их 1ra1)onoз()R, на манеяровую работу 
JJ 11ассаJ1tирском движении приходится 01'11ести 0,1 О· (3.23 · i·- 0,82) = 
= 0,05 · 1t,05 = <>,4(>0/() от 8КС(1лоатаuи<)Нr101·0 расхода. J)a,~Xt),'J.f•t 110 sда­
~нияr.1, 1·1() крайней мере, tf8 7 5°/f, св11зан1.1 с на,1а.ifLной и конечной 
·Опе.рацnя11и, :)то c.JJarae11oe дае·г 0,7 5°/" ()1' ftRеплоатационного рас­
.хода. Таким об1)а8<)М О,75+(),7 J "~ ·0,40+<"),75 = 2,60°/(, o·r всего экс­
r1J1оата11ионnоr<> расхо.1а следуе·r не.11осре,~~сз·nе11но (•1·нес1·и к •1ача.111)t1ой 

·(f конеч1rоi:i 011е1)а1~ии и Аt~1нснрам в 11ассаж1-1рекоа1 ;,11и»(f:~ни 11. I~, ~)ТОМ у 
:11адо доба1iИ'J1 111 t1ас1,ь pacxo,11_01J 1-.0 1rассаж11рско&1у двиз\ени10, tв.11за11нт)1х 
.с ЗRCПJIOa,rat~И()llH()TT п приве~СНDОЙ длиной и '1<tет1, ПОСТОЯНJТ(•f'() })асхода. 

Pacxo,1_r)1 по 11ассс.жирскому д1Jиiкению, связа.нные с экс11"1оатацвов­
ной и приведенной ДЛIIНОЙ, ПОС1'0ЯЯНЫе. KltK 14ИДНt) 113 tJ'(\.б"пицы 4, 
COCTaBJIЯIOT 6,б 2°/0 01' ВС0ГО f)KCDJIOaтaЦИOffHOI,() })l\СХОДа 1·f"1JИ 20·•10 01' 

1~се1"<) расхода .11(~ .11<tссаж.ирс1tому движени10. 

J3ce 11рочис р:.~сход1)1 сt1ставл.яют 25,78 6,52 == 19,26 '/0 от акс-
t1.1оатационного pac.xo;t:·t. Jtls ~т11х 19,26n/ •• нами отнесено 11а началь­
ну10 11 конечну10 операци10 и маневры окс,"110 2,6°/0 от вксплоатацион­
_.,оrо расхода, и.1111 13,5°/0• 11у же AOJJIO ])асходов на начальяу10 и ко­
неt1ну10 011ера1•1·rй и на маневрr.1 отнесем If из чис.11а прочих pacx.o­
Jtoв 110 пассажирскому движепи10, т.:-е .. llS 1>ас.1одов пропорциона.J1ыr1·)1х 

:)КС11ЛОаТ8.Ц110НОЙ И принедеяной Д.IИЯе И ПОСТОЯЯВЬIХ. ,forдa общиii 
11роцеит расходов по пасса)кирско.uу .цвижепию, оrнесеняый нами на 

11а•1;t..11ьную и н.овечву10 операция и па маневры, сосrавит 2,60 + 
-1- 0,135 • 6,52 = 2,60 -i-0,88 = 3,48°/0 от эксп.1оатациоввого расХОА&,. 
(J округлениеu эта до.1я расхо~а иQжеr быr1} принята в 3°/

0 
01, всеrо 

эвсплоата1~ионного расхода, ка1t зто бы.'lо ориснrироноt1но при(1ято 
1-1аъ1и выn1е. 

Такии образом на 1-1ача1ыlую и конеq11ую. 011е1>ации и на ма­
неврt:аI по обоиu родам до11~1tе1111я мояtет быr1. о·rнесено около 2 3,5-t-

J 08·1 Сбо;>11ик статей -12. . 
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---t-3,0 = 26,5°/0 от всеrо акс11J1оата1~ионноrо расхода. ()сrающиеся 
100 --··· 26~5 = 73,бn/0 падают на пе11евовочную операцию в товарном 
и пассаж11рском движении. Однако но все эти расходы n1>опорци­
("tяальны АJJвве. Как видно ив таблв1~ы 6, в чвс.11е расходов этой 
t'руппы имеются рас1од1:d, uропо1)циональв1)1е оJiощади зданий, в раа­

мере 2,24°/0 по товарпоиу Аниже11ию и расходы посто.явные в раз­
.мере 4,40°/0 по товарному дии)ке11иI(), а также рас.ходы по орав",ев11ю 
дороги, которые лиmь в A1aлoit сте.11ени будут ивr.1евяться при иsмене­
нви .llJIИHЫ. C"1eдo11aTOJILИO, всего ОКОЛО ",r, 7°/0 ОТ ВС0ГО 8ВСПJIО8Т&­
ЦВОRНОГО расхода мА>гут ив11енятьея при ивме1-Jе1·1и 11 ,~ливы J1В1Jии. 

У становJiением :)ТИJ 67°/0 епtе не иечерпывае·J·са aBA&tta опреде• 
..11евия BJIBSIHИЯ д.11ИН1'1 линии на DKCDJIO&T~ЦИOJIRЫe })ВСХО~ьt. Дейст-ьи­
те.11ьно, измеt1ение 1scex этих 6 71

)/0 вхсплоата1~ио•1воrо })асхо.ца бу"~ет 
проис1(~дить J11-1шь IIJ)И вначите.JJьвых иsмепениs1х длив111, 11р11 которr)1:1 

ивиеияется не толЬК() t1исло станций, с1'анцион1:1ый п1тат, но и обору­

АОванве по ремонту, па1)овоаов и наrонов, мастерских ·J1 т. д. Оче­
видно, что при вев11ач111·еJ1ьвых иs:мевениsх дли11ы часть из ~тих рас­

ходов, например, расходы по мастерским, часть расходов r10 ремонту 
<':..• 

подвижпоrо состава, содержанию искусственных еооружении и up.t 
ивмеияться не будет. ВсJiедствие э1·ого при маJiых ивменениях д.11ины 
"1ивии процент, связанный с ;~.11иной эксп.чоатациовных расходов, 
т.-е. козфициент влияния длины, до.r1жен б1~ть вескольхо ниже. При­
иериая оценка зтих веиамевяющихся при малых вв:менени.ях J(JIJt ны 

линий расходов покавывает, что они состав.1яю'r око.:10 15 20°/0 
or i>КСолоатациовноrо расхода. Таким образом при везначите.11ьных изме­
нениях д.11и11ы линии ко64)ициент влияния дли11ы доJiжен быть около 0,50. 

После этих првмернь1х соображений 11ерейде11 к ус·rавовлению 
воэфициента в~1ияввs .ЦJJины линии -на осяt>ве дета.1Jьно110 рассмотре-

• ния вксплоатацион11ых расходов. llpи ~)том в соответствии со сваsан-
выи будем различв11ь три с1·епеви уд.11инения "liинии, которые назовем 
тремsr rра,'\&I~иями 1 изменения дJiины: 

1-я r р а А а ц и я. Д.11ива изменяется яевначительно. 
В втом случае будем считать, что с изменением длины будут 

иsменя1·ься расходы по со.цер»tанию пути, по смазке вагонов, 1·опливу, 

освеще11ию и смазке паровозов, воАосиаожевию и ремонту подвижного 

состава. 

2-я r р ~\.,,а ц и я. IIpи ивмеяенви ДJIИВЫ иsмевается и чисJiо 

С'rанций. • 
В этом мучае, 1<ро11е перечисленн:ых расходов, будем считать 

• 

ив:иевяющимися 1·авае расходы по содержанию сяужащих по осмотру 
. 

ваrовов, содержан11ю переnодов, содержанию став1~ионн1)1х слуj1tn.1цих 

и техяичесной час'1·и. 

1 Тер11и11 это" :sа11метвова11 у А. 11. Фро.а:ов~~t 1rриме11пвn1еrо ero к расс.иотре11ию себе­
•то•моетв перевозки. См. "3аАа•1а о еебеетоимостп же;rсзпо.-оро2101~1х перевозок о ее ~овоев­
воi И совреиеппой ]1ос·rа11ов1се". Лепи11rрад. 1924 r. 
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3-я 1~ рад а ц и я. Изменение дл:ины · значител.ьно, 111Jи чем изме-
" няется тахпtе число станций, а в невоторых с.1учаях и ч~1сло · учас11ков .. 

. . Б Э1'О:М случае будеАt считать DJ)ОПорционаJJьными иsме1Iению 
. д.11ины, в дополнение к uеречиt.11енным расходам, все расходы, 11ро·· 

11ор1(ион~t.11.ьные r11)обеж1-1ым я часовI>1М иsмерите.11ям, 11 также · часть 

раt.~.ходов, пропорциона.:1ъных п.1ощади. здания. 

ll1>и подсчете иоэфициента вли~1;:ия Jt.tины на эие11J1о~tтационн1~1е 

1_.нсходы для к&ж.дой из трех раtсмотренн1)1х rрада1~пй рассмо1·рим. 

1~ас.хuды, пропорциональные раs.1ичн1)1м измерите.11ям, в 1·ur.1 порядке,. 

н каком они приведен1>1 в таб.11и1~е 6. При э1·ом бу~~ем 11ользова1·ься 
табличками распре~,елениjr расJ.О;{ОВ, ПJ><)r1ор1tвона.лы11)1х отдельным ив-

~:,.) 

мерителям, 11а составн1)1е части, построе11111.1ми по ]1а11н1)1м на1uеи ра-

бо1·ы о зависимости себес·1·оимости перевозки O't' да.11)нос1'и 11 робеrа .. 
11pysa. 

1. Расходы, пропорциональные тонно-иилометрам нетто. 

~i1·и расходы, СОСТ8ВЛ.iJКJЩИе 0, 10°/0 ()'J~ J~Cero 8.КСПJIОаТНЦИ()ННОI1U 
~)асхода, 1t.a1\ nидно ив таб"1ицы 7, сос,1·ан~1яются r.11авны1t1 образом иs 
11асходов по № 67 содержа11ию с.11ужащих по коммерческой --1асти- ---
.н разморе 0,()5°/0 от все1~u эксплоатационноrо расхо,~а, а т1tкже nu 
N• 75-- 1'1>узоя1)1е документы 0,04°/0• 

• 

Состав расходов, пропорциональных тонно-километрам нетто. 

Но•ера 
D.1$CIIJI. OT'Iera 
==~:". - ... -" ... . . 

1 . 
1 
1 

67 

' 
Н а и )1 о i1 о в а i1 ii е р а с .х о д а, 

i .Про1~с11·r от BCCl'O 
' 
1 · акс11л. расхода 
1 

. ... ' " --- ""_ " - " . -- .... -·" " ... ' .. ' '. ' " . .. " .. ". . ... " . ·· · ~·· - ·· . . . . . . . .. . " . .. . . . "'" . .. .... . - . . - · " . .: .. ·;z.;.·:.=-=====: .. · . .:=· =.. 

• 1 

(;о",оржаиве eraи1i.иo1111ux cJJy&a11~x по коммер'1сской ! 
•ractи • • . . • , • , . . • • • . . • . • . . . 1 

71 

115 

· l'ру:эовие до1су)rеu1'ы • • . • • • • • • • • • • • . • . 

Ра.сход11 11с11ре,цвидсвnuе, чрезввчайвuе и вр<,11е11111•е • ; 
1 

• 

. 1-J с с 1, о • . • • • • • " • i о, 10 
1 

1 

Можно счи1·ать, t11'0 при иsмене11ии длины по ~рвой rра.ца1(ив 
никакого измевевиа в рассматриваемых расходах не проиаойде11• 

При 2-й 11радации изменения длины, т.·е. при изменении :КОJiи­

чества етан1~~1й произойдет неко·rорое увеJiичеnве содер.11~анвя ставци­

онн1>1Х с.11ужащи.х по коммерческой части; однако nто иs:менение будет 

Еесьма незначительно. К числу должнос·rеi1, nропорцио1~а.11ьвых тояно­
:КВJ1о:ме1'раъ1 нетто, в 1tашей рабо1·е о зат~ис1-111ос1и себестоимости пе­

ревозки от дальност11 пробега rр-уза отнесены nередаточвые агси1ы~ 

их помощ11ики . и n1)иемщи1~и и сда1·ч11ни поезд<)D. С унеJJичением т1ис.11 ;~· 

с1·ав11ий ~тве.nи1.1ива1отся ·расход1,1 по со,т.tержа11и1с) последней катс1·ории 

12* 



• 

·~2 

аrен.1ов, составJJ:яющих 11cerc1 0,() 1.--./0 01' э.ксплоа:rациоиноrо J)H1C-X<)~a, 
.всJiе:цствие чеrо этой веJiвчияой можно пренебречь" 

Ана.11оrичяо этому, измене11ием j)е~смотре.нвr~х .расхОАОВ мо.жя6 
пренебречь и при определении коэ4)n11,пента ми.ян JIЯ длввт>t по третьей 
rраАацяи. Таким обраsом при изменении длив~» по всем треи rра­
~ациям, рассматринаемь1е ))11.(~Х<)ДI~ ~1<)1,ут быть ориияты венамеt1.яю· 

щимися. 

2. Расходы, пропорциональные осе-километрам вагонов товарного парка 

( 6,2()t) / n 01· :•1tc11 лоата1~11О[tпоrо расхода). 

Сс)С1':1.в :~тих pacxo71-on 111)и1~ед(~Н и '1·абли1~е R. 

1,,J·l.li-!Гll 11,~·1 .\.( . 
• 

. Состав расходов, про11ОJ)ЦИональных осе-километрам вагонов товарного парка • 
• 

Номе1~а и 01·де;11.т 
~·)KCПJI'. ожчета 

11 а им е и он а 11 it е 
) Процент от 
1 всеrо экспж. 

.. ·- ---·- - -··· ... ______ " ··-..-.- --· 

От деJ1111 1-11 
78-8() 
63-"fJf) 
~) 1 
92 
95 
96 
~•7-.1 t );\ 
14)7-1()~ 

( )1',\(~Jf Ь1 "\'' 1 · --J х 

.~=-- 1 - . ·-- ---- 1 IJ3CXO)t3 
·····--"-- ---•·4··-··-

1 ··--·-···--· ----·-- • • • .. .. . ·--··· --- . -·-·" --- ·-
• 

1 
l J 1Hl11 Л (~ 11 lt t~ )~О J.) О I' 11 • • • • • • • • • • • • • • • • ; 

У 11ра.1а.цо1111е t~Jlyjftбoй т~1rи • • • • • • • • ~ • • • • . 1 
~rllJHt1•JJCllltO С~дуi1tбой :,)Jt(~JIJIO&Tal\ИИ. • • • -. . ••• i 
f ~tt;~'~()11ta11иo елужа1цих 110 осмотру ваrовов • . . . • 
Х p~t110111te 11 осмотр вагонов • • • • . • • . · • . . 
( ~ '' iia1cn. 1'aro1ro1i • • • . • • • • • • . • • • • • • . 
( • одt' J'21trL11 иtt о •1иетотс в~~rовов • • • • " • • . . . • 
.Jl,on 11 pa.t~XOAO•• 110 содержа11и10 мастер•}К•1х • • • • • • 
1 'с' \t n,1•r IHLl,()Jf Olt • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

• 1 ((,:1r.1to11a llИ(~ 11 одuи,к1r111м составом, })acxoдrit вепредвиАеП· 
111.r(~. •1р1~а1•1а1 1 11\ it111•t~, 11ре)1е11 н ыс и по у.1уt1шению ~oporu t 

0,21 
().07 
(),(·t;\ 
t) 24· 
" {~.();\ 

1,2f.• 
O"JO 
(J,59 
;~,55 

; . 

. O,J8 . 

)J •·· е 1' О . • • " • • • • ti,:!C• 

• • 

• 

При иsмепении_ длин1:.1 JIU 11е1)14ой .1,радации ·11в trисла рассма1'ри­

ваем1")1х расходон с"1едуе1' учес1·1" иsме•1ение расходов ·по смазке в~1 rо­

нов R размере 1 ~20°/0 расхода, ;L 1•a.lt)Ite pttCXOДOB ПО ремонту В8ГО­
НОН 3,55°/0, а нceru-· 4,75°ft. от зкспJ1оа1·а1~ионноrо расхода. При 
измеf1е11ии д.'lиаы 110 R'l'O()OЙ Гf)'1,,~\1~и11 MOjJ(.110 с11.итать изменяющимис.я 

' те же расходы. · 
ДJI.я: 3-й rрадации :можно счи·rа1'ь, 111'<) ив 11ис.'lа рассмотренв~х 

расходов изменяются все расходы, кроме расходо1J по правлению до­

роrи, управJ1еии.я1\1 отдеJiьных CJIJЖб, а также расходов непредвиден-
" . 

пых, чреввычаи.н1.1х временных и по улучшению дороги в размере 

5, 7 1° / 0 от всего эксплоа'l•ациояноrо расхода. 

з. Расходы, пропорциональные поездо-иипометрам товарноrо движения 
' 

Эти расходы составляют 1, 7 0°/0 от все110 эксп.лоата1~иов11ого 
хода" Состав втв1 расходов виден из табли1~ы 9. . . 



1~~1 .Б.illl:l~ , 1 9. 

·~Qс~в ра~:~:одов, n.ропорциональ~ых поездо-нилом~трам товарного АВижения" 

}.~011ер~' и оr~елп 
~KCllJ. 0Tllf61'3 

JI а а и е н о в а u ·и е р а ~ х о 1. о •• 
; Проц~нt or 

1 
все1'0 :11iспж. 

р~LСХОда 
s=i==·==--============-==i!===--•~=eнa=-====-==;:;;;=======-r=====-======================· ===========-

'·От J(е.1ы .I--J! 
. \:~ 

r,5 
56 
()8--6!") 
()6 

75-77 
Отд~1ы \ '·1--lx. · 

Пра~Jtение АОроrи • • • • • . • • • • . • • . • • • 
(~одержание и возоб11овде1111е и11·1•е.11тарпоrо имущества . 

110 СОJ:ержавию 11ути • • • • • • • • • • • • . • 
1 

Содержание rrрива.ц1ежностеil 11у1·11 и ета11ции • • . • " 
1 СоJtерж:аиие перево.-еа . . • • . " • . . . . . . . 
! Управ.rени6 службой акс.пJtоа:с~ции • . • . . • . . • . 
· Содержание ~танциоиних СJ1)'Жа11~их 110 т~хничесиой 1 

il 
1 
1 

i 

ч.аста • . • 
Сл у жба св~1зи " 
Ие·нредв u;(e1J:11ы е 

• • • • • • • • • • • • • • • • 1 
• 

• • 4 • • • • • • • • • • • • • • • • 1 

• • • • • • • • • • • - 1 

С),()7 

tJ,03 
t), 1;; 
\),t)i 

1)t7 ;! 
O,Gt 
(»,05· 

• 
! . -----1---

Вее1·0 • •• • • . • ~ 1 1,7t) 
. 

31·,-. табJ1ица 110J1yчe1fa 11у1'е1\1 расчлевени.я расходов, прооорцио-

ва;1ьных 11оеа,цо·1&)•, товарноrо двJ1жени~1 в равl\1ере 1, 7 0°/0 от все1'0 
авсdJJоатациовного раехода в соответствии с таб.1иr(ей 4. 

IIocJie лр()иаведенt1(J1'О вами в rJiaвe .II {)&Счленениs uаровозо-1'.м 
товарного дsижени.u на 11a1)oвoso·1,JJL в uoeS,1.UX 'IОварного движения 

· (пoeв,J;o-nAt) и 11аро803()-1,.;," линей ног<) upt)бe11a в тoвapt1orr1 д1зиж.ении· про4 

цеит pacxuAOB, смзан1fых с поез~о-к"•t уве.11ичивается до 5,98°/0 {· таб"11иJ.tа 4), ,, 
и состав расходов, связанных с зтим измерителем, uoJiyqaeтcя СJ1едую1ций: 

" 
.'/'А /).?J JJ:f { .11 . .L f J. 

Состав рас.ход()в, п1:оr1орциональных поездо·километрам товарного движения. ______ , _____ ... __ ·-·---------·-------··-----,...--··-·--
' Отnе~ево 

Пропорцuо1r. lloиepa в отде.1н ! 
1IcL1tИ8JtOB&JfИe pacxo~OI~ 

Bcero 11ро-
иs 'IИCJia · 

поездО-?СiJt 11е- upoiiopi . rropц. пoeЗAO--
:JJtt:UJJ:. отчета j I(Ol~pe.цcrueu. 11apo1tniJo"~t".tt , "J&.11. 

--==- _"._ ..... . ··-- - _..... " "-· ": .::: . - -~-"':....:.:.. .. ' 
• 

. . - .... . . · - -- ··· , .. .... "----·· ' ".~ ·- ·· . --. . . 
' 

ОтАе.1ы 1-J l 
43 

• 

55 

5б 
63 .. ...:.. .65 

7!) 77 
7Н - HU 
ti~ 
~ ·i Hfi 

H7--U(t 
97 . .}()3 

• 

lU5 
OrrAe.t.ы Yl-IX 

J[p&BJICHB6 дорОl'И • , • • • 
Содержа11ио и вosou11d11Jieниe 

• 
инве1tта1>11оrо ии~rщества , 
по содер~1tани10 J1ути • • ' 

СоАерааuие 111>ива~1е:аt110· ~ 
1 

стсf{, uути и <~та11it11.ii • • . 
1 Со)(еj)жа11ие Jrc1)~JJoдo1s • • • ; 

Управле11ие с.11у.шбоi.i: з1t~11л.оа­
та1,ии . • • • • " . • • ~ 

СоJ(ержан~1е ста1r1~ио1111ы:х: i 
eJJyiltaJциx 1ro тex1r11t1et1toй t 
•Jасти • . • . • . • • • 1 

().жу jf\U:J. CB.Jltilt • • • • • • • 1 

~"nр«tнле.нве ~луJ1сбой TJrrи • . 1 

О1·онлсиие паровозов • . . i 

о~пен~ение JJ с.маз1tа 11аро- 1 · 
1 

U030B • • • • • • • " • , 

':l.Ir<~тit~i паровозов и upo- ; 
• 

"ы вка их коr.1ов • • • • · 

(), ()6 

U,t)7 

(j,Ua 
0,15 

(J,72 
~],i)l 

-
-

-
·водос11абзке111iе • • • • • • ~ :-- . 

(,)' 1 ~· 

-

--

-• 

(), }tj 

(J ,()~) 
IJ,15 

' 1 

1 
1 

~J.2{) 

(),07 

t),();{ 

t), 15 

4),)8 

0,09 
015 ~ -

J )(о.11я ео;tсржа11иа в иастер-
1 

: 
С1~11Х • • • • • • • " • . - ! ,J,25 0,25 

! Реионт rоварних nаровоаов. 1 
- ! 1,01 1,02 

Ilеnре.в;вв,~еt(НЫе и npo'tиe . , (),U5 1 0,13 0,18 -·--·---..---.-----___ ........._._"" ____ _ 
1 f t 

1~ е е r о . • : 1,7l) 1·,28 1 r;.~8 
1 
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Jlpи ивменении длияr..1 по J.-й 11р~1дации можно считать· изменяю­

щимися расходы по отопJiеяию, осве1цени10, чие'rке, смааке, водосяаб­
жению и ремонту паровозов в размере 3,59°/0 от вксплоаrационного 
расхода. 

ДJiя второй rрада1~ии, т.-е. 111)и ивмеяеяии чис..r1а станций, кроме 
указанных расходов, необхоцимо учес1'ь иsменеиие расходов по .'No 55---­
содержание принадлеjitностой пу1'и и с1'а1·11~ий, в размере 0)03°/0. Рас­
хс)д1)r по .№ 6 6 содержа11ие с·rа11·1~ио11111~х с"'lу2кащих и тех1rи(1еской 
части, с"11едуе1• счетать 11еивменяю1цимися, так как pacX()r,r,1, пропор-
1~иоваJ1ьн1~е дJiиве пути, ив этой Jtатеrории расходов у1к.е пт:а1де.11евr>1, 

а остающиеся . расходы с1•яsа111:.1 с расходами движения и обус.11ов.11и-
1iаются не ивмеяением ~ли1tr)t, а изме11ением '·IИCJR 11оез~ов. п,)Д•)бно 
это11у следует счи1·а1•r. 11остоя11ными и расходr)1· по службе сRязи, 

а также расходы по со"~е1•21tани10 11ереводов. 

ДJ1я ;~-й rрада1.~1111, 1tроме пере•1ис.'lе11ных })асхо,,с.>•~ Ji · разме1)е 
:з, 72°/0, yq'reм ивме1rени() р~1схо,,ов" по co~epжa111Iro crarir~иoннr)tx .слу­
жащих и расхо;,ов 110 с.луз1tбе тяги. Rсег() в раз,1е1>0 5,05°/0 t)·r Jice1.~o 

. 
эке.t1лоатациоя11()ГО расх «)д1•. 

4. Расходы, пропорцио11альные nаровозо-километ1)ам товарных парово­
зов в подталкивании, двойной тяге и одиночном пробеге (О,82°/0 от 

n1tc11JI•J:t.Tёt1~11011noro ])асхода ). 

Сос1•а11 D11и х ))lt(~X()Дt)lt ()11редели1'С.i1' путем искJiючения ив числа 
pit(~X()Д«)tJ, с1~51ван111.1х с 1r111)0B()Зo"1r..i1t 11 11оевдах, присоединеяяr~х нам:r-1 

)(, J)HCX<)J~811\t 110~8/J.()-ltИЛC) ~f f''I' ()() IJl~l М. 

,/'.111;.11 '' /~/1 //. 

Состав расходов, пропорционаnы11,1х nаровозо-нилометрам одиночного следования" 
двойной тяги и 11одталкивания товnрноrо Jtвнжения (в процентах от всеrо экс11nо­

ата.циониоrо расхода) •. 
--·-·---·------------·-···-----~-------·--• 

Иом:ора и оrлмw 
IIAИYvfEH ()НА 1-JИ 1~ 1• Л С Х с)}~() IJ 

вкепзr. отчета 

--==-::~~~::: 1 . -=::::r.-===·--- ·- ····-- -.. " . . . . . - . ·- -· --·. ···-· ---- . _ _.,..__ ---··"·--""." .... -----· ·-·· .. ._ ___ _ "" .... - -

От.целы I- 11 llpau.teпиe .цopor1t . • • ' . • • • • • • • , 
63- 65 Y11pao.1e111te службой э1tе11л:оа·rа.ции • • • 
78-80 " " тиrи • • " • • • • : 
83 Отошеuие паровозов . • • . . . • • . 
84-85 Оев0~це11ие и смазка 11аровозов . . . • • 
86 Чистка пароuо::1ов и nро)rы:в1се их 1сотJrов • 
87-90 Водоспабже11ие : " " " • • • . . • . . 
97 -1 ()3 Доля содер31са11ия мастерских • . . . • • 

1.05 Рсмо11т това.рпых паровозов • • . • • • 
ОтдеJiы ·vr-·v·111 ! ·непредви~еr-J11riе и пр. • • • • , • • • 

Beet'o . • • • • 
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II1>и изменении длинr·)1 110 1 .... й, 2-й и· 3-11 Гf)а ~.ациям будем считать 
ивиеняющимися pacxo,"rl по отопJJе1Iию парqвовов, осв01цению, {1истке, 

смазке, 11роиывJ(е ROTJI()·в, во~<)С•1абжению и реионту n~ровозов всеrо 

и размере О, 71°/0 с)т ~кс11лоа.тационн<)ГО fJacxo,цa. 

5. Расходы, проп СJрциональные поэздо-ч асам товарного движения (1, 12u / 0) 

и паровозо-часам одиночного пробега подталкивания двойной тяги и 
· горячеrо резерва ( 1.0 ~u/0 011 ~)1tc1r i1оа·га1~ио11н0Ро расхода). 

Эти pacx"~#'t(~ 1\tory..i· б1:а11·ь no.iyчe111)1 путе• распре.целения pacxO,'J.OB, 
пропорцион~1лы1ых 11ар()возо-ч;tсаи, 1i·a дRе со(~та.вные час1·и. Состав 

этих расхо,,01~ 1~иден ~1з следуюJ1~ей 1'аб.11и1.tы: 

• 

Состав расходов, nроnорцио :-аальн !JIX nоездо-часам и паровозо-часам товарных 
· паровозов. 

• 
Iioиepa и отдеJiы 

1-i'АИ J\tIEJl ОВА.НИЕ Р .А. СХОД О В 
вкcuJt. от•1ета 

• 

· Ilроцеит от вееrо u1,сп.11оата.­
. t(иo1111oro расхоАа. Раеходв 

111)опор1~иот1аль 1t1•e 

··-· ---~-· ....- - --· 

При изr.1енении .ц.11ины J1.t1нии i10 1-й t'радации, т.·е. п1>и невначи­
тельн1>1х иэмене11и.}1Х ДJiины и сохранении числа станций, 11оеsдо-часы 

не будут нозрас11ать ПJJ<)11орциона.11ьно изменению д~ины, так как время 
стоянок на 11ромежу'rочных СТitнциях· остается беs ивмеяеяия. Дол10 

• 
поеадо-часов, иsмен111011~у1ося при изменении дJiины Jiияии, можно опре-

J1;е.11пт1) с.1<',1-1;ую1r~и~1 образок. Uри :коммерческой с:корости 'rоварны.х: 
поеsдон 1 :) , 4- 1\.~1 R час и средней ДJiине участва 11 1. 2 О 'lt.'41 ереАяее 
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время , с"1едонани.я поезда, ~о yчltC1'l'J составв·1, 
120 
--= 8,95 часам ... 
li3,4 

Rpeuя чистого ХОАа 1.1ри техниt1еской CI\OJ>OC'rи в 20,9 1~.Jt в чае 
120 ~ 

будет 
20

,
9 

= 5, 7 5 час., "т.-с. 0411
/0 0·1· общеrо времени с.л:едованвя 

поезда. 110 участху. Этот n1Jоцс1-1т 11осндо-часо·1~ и будем сt1итать изме-
ия1ощимся npartio 1Jропор1~ио11а"11ы10 длине. • 

' Паровоsо" часы одино•1но1,о IJ))oбet'a, uодталки:вания двойной та1·в 
в горячего 1>езерва буАу·r ивме11s11·ьея тоJ11,ко в час1·и, падающей на 
пробег (а не 11а горs1чий ()езе1,в ), 1·.-е., по данным таблицы 5, в раз-

1 24 . 
мере 

2
:
20

-· 100=5(j0/0. lfpи иs111евен.uи длввы по 1-й ГJ)адации и здесь 

необходимо выдеJ1ит1) 1111сло паро1Jоао-час<•я чистоrо хода, т.-е. учесть 

ив ~1·ой велиt1ины 64<)/0, т.-е. всего 0,64 • 56 = :37°/0 -o'l' ()бп~его. чис.1а 
11аровозо-часов линейноr() 11робега ~1 rоряче1,9 резерва. .:· 

llocлe учета 11роцен·1'а поевдо-часо1з и паро11озо-часов, .изменяю-
':.) 

JЦИХСЯ при изменении ДJlИHI:aJ, переиде.м к ивмевеввю экспJiоатацион-
. 

ных расходов, с1Jяаа 1111ых с 1>асс.ма·11риваемцм и иsмери1'ел.ями. 

lipи изменении /\J1и11ы по 1-й 11радации :из числа рассматриваемых 
l'асходок с_11едует у 11сс'1'1. ив1rеневие р;tсходов по № 33 отопление 
11аровоsов н ))llSl\ICf)t"-(),50°/0, .пропорциональных поеsдо- часам товар-
1-1оrо ,цвиже••••.я, и (),'1·~'0/0, 11роnОJ)J~иопаJ1ъных nаровоао-часам Jiвнейного 
11робеrа и 1,01)at1oro роворnа 1·ottapнoro Движеви~1, расходы по 14~ 84-
85 1ra осос11\е11ио 11 смазку na.po1Iosa в резерве 0)02°/0 и 0,01.0/0, 110 

,№ 8fi ott 'IИt1·ке 11&.f)t)вова и промывке кот.110.п 0,{}55 и О,035, 

.N!.№ 87 90 . B0,ll.()(~Jlaб.21t0JIИC 0,045°/о и 0)()45°/о, по -№ 105 })8МОНТ 
товарных nttp(tBOB()JJ (),()Ь4>/0 и O,t)'d0/0, а всего в размере ()"7 о0/0 
1·1 (} ,6 8°/о· . 

Для 2-й града~,ии •~ОХ})а11им ·1·c•·t' 1ке 11ро1~ент ивменающих<~s })ас.ходов. 
ДJiя 3-11 rрадации, 110,цобно Т()му, ка1; 11<>ни11алось вы1пе, примем 

изменение всех: pacxoдOJJ, кроме 1)ас101,он no 11равлевию и управле­

ниям с.11ужб и расходов не11ре,t~~иде11111.1х ·11 uрочих, т.-с. в разме])8 
1·,03 п 1 )0<>0/ 0 от всеrо зксп.11оа·1'ационно1'0 1>аехо.ца. . 
С учетом приведенных вып1е соображен11й об ивиеиевии иsме1>ите~ 

лей при ивменении АJJИВЫ следуе1· счита1·ь иа11епян>mимися: 

• 11ри ивменевии длины по 1-й rрадации: 

А.11& раехо,1;00, nропорциоиаJ1ьнвх поеэ.цо-чаеаи .• • . • • . • о. 70. О,64=0,450/0 · 
" • " паровозо- " • • . • . . . о_68·0,37 =0~250/~ 

при иsмевении длины по 2-й града1~ии: 

А!И расхоJ(ов, пропор1~иоваJ1ьпых 11оеэдо-часаи • • . • . • • О, 7(1)/0 
" " " 11арово30- " • • • • • • • О,68·0,56::.0,450/0 • 

11ри изменении д.11ины IJO 3-й града1t11и: 
. 

,1.жа р~~схо.лов, П])ОПОРЦИОН8Jl.ЬВНХ IIOC8Jt0-11aca:a1 • • • • • • • 1,030/о .• 
" " " паровозо- " • • • . . . . 1,00·Q,56= 1,56U/1 .. 
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6. Расходы, пропорциональные чеnовеио•ttасам в товарных. поездах 

( 7 ,96° / 0 o·r .нсе1'0 экс11J1оата1~иоuного расхода). 

Uостав втих pac10,,01i виден из следуif)1'J~ей 1'а6лиц1~: 

~l'.ti .IJ.il н 1 ~ л J .1. 

Состав расходов, nропо,tционапьных человеко-часам в товарных поездах. 

1 

HAJIMEiiOBAl-fllE РАСХОДОВ 
llроцс11т от всеrо 

э.кеu.11. от1.Iежа экс11.з:оаr. расхоА,а 

~· • ========·.:.:=::;;:==·- · ... -"·- --"··- --===~====--- ....... " . ....._.".. ·-- =::;::::=·· .... --====-----=== ~· --··- ··- . ".._ ---·- ·-." .•. _"" .. -"--. . - ···-··-- ----

01Ае.1·н I-II 

6Z1-65 

72-74 

78-8() 

~1-82 

OrAe.sы Vl-VllJ 
1 

llравдеиие дороги . • . . • . " • • . • • • • 

Уп.ра.вдепиеiслуzбой э1•с11.Jiоа·.~·аци ~1 • • • • • • • 

Обел:уживавве uoea.1toв (ко11ду1,торс1mе e)pu1·ai11н) • 

УправJiевие cJiyжбoil тя1·11 • • • • • • 

Тяrа паровозов (11a1>0BOiJHL1C uриrады) 

• • • • • 

• • • • • 

Непредв11J(ен uue и пр. • • • • • • • • • • • • 

Beert• . - . . . 

О,27 

О,04 

3,3Н 

О,•)5 

!J,9H 

(),24: 

flзме~е1fие з·1'Оl''О измерителя, подобно uoesдu- 11асам, не буде11 uро­

nо1}циова"11ьво изиенению длиr1ы. Пре~Rде всего · необходимо учесть· 
врем~~ 11а приеJ\1Ку и· сдачу паровозов и состава бриrадами. Сс.1итая 
зто время ~)ав111>1м 3()0/0 от поездо-д.11ей ·рабо1'ы бри1,ад, следуе'1· 1~вес'1'и 
11оnравоt1яый коэфициен1• на uоездную рабо·rу,' раяной 0,80. l{p()Me 
'1101~0, при ивменении длины uo 1-й ГJ)а;~ации следует счи11·ать пере­

менным rrOJJЬKO время pati011JJl бригад на nepel'()HaX, 11.-е. ДОПОЛНИ· 

тельно нвес'r•~ UOIJf)aвoti•11:»1й. коэсриц·иен11 О,64, все110 же 0,80 • 0,64 = 0,51. 
Пере:Х<)ДИМ к иsменения.м э1tс1r.1<1а1·~t .1~ионных рас~ходов" 
.При 1Jз:менf~Нии д.11ины r10 J .. й tра1,ации из t1ис"11а расходов, npo-

, 
11орциональвы.х че;1овено- '1аса~1 в товарных UtJeздax, следуе11 счи'rать 

изменя1ощимс.и рас.ходы 110 конду1tторским и паровозным бриl'·адам 

в размере 7 ,3U0/0 ~'1· нсе110 зксuлоа'rационноrо расхода. 'l,oi· же про­
цев1' расхода с.11едуе1' ПJ)ИНЯ'l'Ь для изменения дJ1ины 110 2-й и 3·й гра­

да1~иям. 

С учето.r.1 указанных выше поправочных ковфи1~иен'1ов, nолучаем 

сJJедующи.й процент из11енени.а расходов, связанных с чеJ10.веко-час<:tми 

в товарных поездах: 

i. 
по 1-й rрадацИи 7,36·0,51=3,75°/0; 

110 2-й и :{-й гра.Цациям 7 ,36 · 0,80 = 5,88°/~ 
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7. Расходы, пропорциональные осе-часам наличных вагонов товарного 
· парка ( 3, 12° ..' 0 от Dсего эксплоатац11овного 1>асхода ). 

\ 

Сос1'а11 этих J)асходов . виден ив табли1t1)1 14: 
-· 

'l'ABJJ:Jf / (Л 14. 

·Состав расходов, пропорциональных осе"часам наличных вагонов· товарноrо парка. 

IIoиopa и OTJ{OJ111 

HAI1M.~1J<)1JA.1lll I•~ Р ,\СХО)~ОВ 
~ Про1\еит от всеrо 

&KCDJI. раСХОАа 

-============~========================;.:===~=====~==~======= 

OrдoJ11~ J-JI 

63-65 

78-80 
• 

91 

97--103 

107 

·Оr.-е.1н YJ-VJJ[ 

Пра.в.1с11ие доро1'1t • • • • • • • " • • " • • • 
• 

Уп1)ав.1е11uо с.1ужбоА э1tеu.1оатации • • • • • • • 

Упра.вле11ие сJJуабой тяrи • • • • • • • • • • • 

Со~ержапие е~1ужаu~их по ос:моrру ваrонов ••• 

• • • • )(о.tя расходов по :мастерс1tи11 • • 

Рсиопт вaro11on товарпоrо пар1са • • 

Пепре.цви~епц1•е п ttp. • . . • • • • 

• • • 

• • • • • 

• • • • • 

Dcero • • • • • 

О,09 

0,0.1 

0,03 

0,01 

О,61 

2,27 

0,10 

Эrо1' измеритель ,1·акже не будет пропорционаJiен АJIИне: У читывав, 
что в 1926/27 r. рабочий J$aroн находи.1ся в поездах .'lиmь 24,6°/0 
от всеrо Вf)емени и что отноmеfrие 1)абочеrо парка к 11аличному со-

. С'l'&В.'lяло 73,2°/0, а такjке, что время в пути сое1'ав.11яет 64°/0 в1Jемен-11 
сАедова•1ия в поезде, 110;1учим поправочный коsфициент, выражаю1ц11й 
вJ1и~111ие .ЦJiинr.1 на ссе-часы на.11пчн1)1х ваrонов тnварвого п;~рва, раи­

иы!1 0,246 · 0,732 · 0,64 = 0,1 б. 
Ilpи изменении д.r1и11ы 110 1-й 1,1>а,11.а1~ии ив чисJiа перечисленных 

в таблице 9 расхо1~ов с.11едуе1· учесть изменепие расходов по рем,>нту 
·вагонов товарного парка в раа&1ере 2,27°/0 от всеrо"вксплоата1~ионвого 
расхода. 

При изменении . длины по 2-й г1)а.цации R этому расходу CJieдye'l' 
добавить расход по со:r;ержаиию слу,кащих по осмотру вагонов в раs-­
·мере o,u 1°/0. 

При изменении длинL1 по 3-й rрадации 11риа1ем изменение все.х 
·расходов, I~роме расходов непредвиденных и по праяле11и10 доро1,и а 

уп1,ав.1ениям сJ1ужб, в раsме1>е 2,89°/0 от эксплоата1~ионных расходо•~. 
С уqетом поправочного хоафициента иsменевие экt~пJ1оата1~иоввоr') 

расхода при ив11енеяии длины будет: 

to 1-й rрада1~ии 2,27 · 0,11.5 = О,26°/0 
" 2-й " 2,28 • О,115 = О,26°/0 
" S-1 " 2, 8 9 · о, 1. 15 = О, 3 3° ft., 
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8. Расходы, пропорциональные тонно-километрам механической работы 

'. ( 14, 1~)n/0 o·r все го э1tc1rлoarraц1ro1111oro расхода). 
• 

Расходы в~и явля.rо1'С.f1 наибоJiее Rру11нr11ми среди других рассма- ' 
трu:ваем1>IХ rpy11u экспл<)ата11ионнь1х расходои. Состав их виден . иа 
·rаблицr.1 15. 

" ' 

Состав расходов, пропор1(иональных тонно-километрам механической работы. 

-
Номера. и от.цеха 

экепжоатацuоияоrо 

о·rчета 

. от.-е.tн 1-11 

43-57 

63-65 

78-80 

83 

. 87-9() 

97-108 
8Jo1~ 

• 
105 

. 
;oтJ\Cj{ll Vl-Vlll 

' 

RA.ltM1~1IOBAH11E PA<JX())~OJ~ 1

. Проц~нт от всеrо вк~пхо­
атациоввоrо расхо"ц,а 

• ,.~ __ ___..... ___ --

• • • • 
• 1 

! Праuсuве АОроrи • •. • • • • . • . • . 1 

! Содерж.а11ио 11ут11 и ве1,уестве11пнх соо1•у" 
• •• 

fC11Иlf • • • • • • • • • • • • • • 1 
1 

j У11равлояие cJiyjJcooii э1сспл:оатац1-1и • • • • 

1 
l ,у 11рав.11е11ие еJiуjкбой тиrи • • • 
• • 
f Отоо.J[евие паровозов • • • • ·• : : : : :1 

I~ояоепабжение . • • • • • • . . . . . i 
Д~)JlЯ расходо1s по :мастерс1спи • • . • . • 
Реионr паес;t21tир(~J~их пароnозон • • • • • 

Реиопт товарпых паровозов • • . . 

1 IIeпpe~виJ1,eн1rrie и прочие • . • • 

1 

• • • 

• • • 

1 

1 
1 

• 
JJce I'O " " • • • 

• 

о 48 
' 

5,19 

0,04 

0,10 

4·)86 

0,36 

0,54: 

-
2,20 

t),4.2 

1~~,1.9 

1 

~ 
1 

'· 

' 1 

1 

0,17 

] ,5fi 

о()'> ' .... 
(),()4. 

1?45 
(),] 1 

•• O,Z\·1 

0,7~ 

()166 

0,16 

При изменении длин1.)1 по 1-й и 2-й rрадац11ям СJiедует учесть 

ивменевие расходов по содержанию пу·1'и и искусственных соору.i1{ен1'й 

в размер('\ 5, 19°/0. 1_10 отоп.11ению паровозов 4,86°/
8
. по водоснабже­

нию . 0,3f;0/0. по ~)емонту товарных парово:;ов ·2,2() j0, а всего в раз-
11е1)е 12,61°/0. l'Is :1то1~0 расхода падо исключ1tть 1)асход по еодержа-

u 

ни10 искусс1'венных сооружении и по предохранени1u их от подмы1~ов 

BCero В размере 0,12°/0 orr ЭRCПJIOaT~lЦJl()HHOГO расхода, IJ 110.М ЧИСJ10 
по товарному движени10 0,09°/0" 'Гоrда процеr1т изиеняю1цихся рае­
хо~ов по рассматриваемому изиерител10 пр1) ·измеяенип длины по 

1-ii и 2-й градациям будет 12,52°/0• 

При иsм:еяевии AJJинr>1 по 3-й I'J•а;:1;ации, как и ранее, будем считать 
изменяющимися все расхо~ы, кpol\te расходов по отдеJiам: VI VIII 
и 110 прав.11ению и управления~~, ·В раамере 18,1.2°/0 --- от эксплоата­
циояного расхоца. 
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9. Ра.сходы, пропорциональные погруженным и выrруженным ваrонам. 
(2,~)8° /0 от всего ~1cc1rлoa,r.a1,иo1111oro расхода). · 

'l'а:к как ~11>1 прt~дuо.·rа1'аеъ1, •L'ro равиеры рабо·1'Ь1 дороги не uеняю~·с.я, 
'J'O ори ·иsмt)Невии д.1иt1111 .1и111111 ивме11ения рассма1'1)иваемых ·расход<JВ 

не проивойде1-. 
1 

10. Расходы, пропорциональные переработанным отправкам (1,R4°/0 o·r 
1~се1'0 э1cc11л(•a'l'(tt(11otr 1101'0 расхода). 

1"а.сходы эти 111>и иsмекен11и д.1ии1)1 1 •1нии измевя'l'ЬС.)J не будут . 
• 

11. Расходы, пропорциональные ковичеству тонн, наrруженных• и вы­
rруженных средствами дороги (2,2()0/ 0 O'l' 11ct}I'o 9K(~JrJ1oa'ra1~11oвuoro расхода). 

II э·rот расход 11ри ивме11е1tии." :\л11111>1 линии остаетеi1 без 11а~1е11ения. 

12. Расходы, пропорциональные паровозо·километрам маневровой работы 
( 4,()R0/" 0'1' IJCCl'O 91tCПJIO&Tcll\UOllll01"0 ,,асход~t ). 

1'.11.ВJl/l_Jt.Ll _l(J. 

Состав расходое, Пl)ОПОf)t(иuнальных маневровым парово,о-ииломет~>ам товарного 
движения. 

J-Inмe1)a п nт.,c:r 1i1 

эae11J1oa:1·a1~uo11111.1 х 

u·r 11eтou 

()т Ае.11111 1 · · · lJ 

63-fJ5 

6Н 

75-77 

78-~U 

~1-8~ 

83 
. 

R4-8r; 

86 

А7-90 

91 
9F> 

!•7-1(JJ} 

105 

• 107 . 

108 

0YACJ11~ .Yl-Vlll 

f . Uроцс111· 
от всеrо 

1 31сп.11оата-

~ ·цио111101•0 

: расхода 
• --- -·--======~==-·- ·==- .. -. -... -· - . - --·· ·----· " ·-- .. . .. ~-· ". -·-~ .. ···-- . ~. -... ... . ·---
: . 
1 

. " 
1 
1 
1 

l l t)IL!8JIC l·l llt' AOJ>Ol'И • • • • • • • " • • • • • • • • • 1 U, 15 

O,t•2 
0,8!) 

Y11.pa11J1c1111u сдуакбоii ~JС(~11.11оаr11.1~ии • • • • • • • • • • ! 
(~одеµЖ1L111•0 ст:tJ11,ио11111~ х eJ1y;1taJ1\11x по тех11и•1ес1tой 'JсL~жи 

1 

Оrдел. св.иап • • • • • • • • , • • • • • . • . • • • 

У11ра1,J1с11ие tJ'l)'i1tc1oli 1·J11·11 • • • • • • • • • • • • • " 

о,'(.) 

(),()3 
1 • 

1 I, м t'a 11оезд о в { 11r.i ро oou н 1~1 с~ f) J>И 1·1i,~ J.a h1u.11e в1>011 ы с) • • • • 

()то11J1е11ие 11n1)011oaou ()1;i11Q1tpo1'1~ t) • . . . • . . • . . 

Осве1цепие и смазка 11a1)ono~Ju1• { м1\11св1)011ых) • ." " • • 

~111стка парово:зов it пpoъ11.i1J,1C~t tto·r лott их (1\1аt1евровых) . 

11одосиа,бже 11иt' • • • • • • • • • • • • . • " • • • 
Содержание СJ1улtа1цих 110 OQ)(OTIJY 1iaro11oa. • • • • • • 

• 
1 1 СмазJса ваrо11ов • • • . • . • 

)~одя раехо~ов во :мастерски1\1 ·• 
Ремопт товарu111х 11аровозов • • 

• • • • • • • • • • • • 
• 

• • • • • • • • . • • 1 

• • • • • • • • • • • 

l)е11011т товар11нх в;а.rовов • • • • • • • • . . • • • • 

1'(еараn.11евие и воаоб~овже11ве осей_. ~со.пес п бавАажеl • 

llcnpe.-nи,\eвuue и прочие . • " • • • • . • • • • . 

tJ,tiG 

u,нн 

()
1
U3 

0.()4 

(),()4 

0,01 

tJ,t.)4 

1 t,2(} 

0,49 

031 
' 

1),02 

t), I ~ 

1 
-------1----

1 

·вееrо . • . . • • i \ 4,tJ8 
1 



51 

llpн иsменевип д.:1~111ы J1иняи 11с.) 1-й граАации, очевидно, паровоао­

километJ)Ы маневроnой работы возрастать яе будут. При иsменеиив 
ДJJИНЫ ~ПИНИИ ПО 2-й 11 8·i:i rра.а1~ИЯМ, Т.-е. JlpИ Пl\МеНеПИИ ltOJIBЧeeтвa. 

. . 
станций, оче14идво, 11роизойдет .i1n1uь вно~ 1>аспрс~дсJiение •аневровой 

работы меж.ду станциями, вследствие чеrо приl\1еА1 11асход1)т по манев- -
.ровой работе при из11енении дJiияы ·rапже 110 2-й и 3-й rра.l{апиям 
П()СТОЯ НН f-.11'1 If. 

13. Расходы, пропорционал~ные то~1но"иилометрам механической работы 
пассажирсних поездов (5,:23°/0 o'r всего экс11лоата1~11ониоrо расхода). 

(Jостав этих расходов виден 11з таб.101~1)1 .1 5. При изменении ДJIИftI:.I 
JJt') 1 -й 1,радацп11 уt1тем из1\1еяен·и(~ расходоR 1'10 С()Держанию ПJ'l'И ·и 

ис1,,усственных СОО])уж.епий n раимеr)е 1.!1 'б0/0 . а ·пос.11е nьtt1eтa расходо1~ 
по искусс1·ве•1яым сооружениям 1,()2°/t)' по отоплени10 паровоsов-
1,4-50/t) по 'IJодоснабже1~и10 (),11°/0, 110 ремонту тn1Japнr)1x и иассажир­
ских 11а~1овоsов 1,:~~1°/0• :~. BC(~ro н IJ&sмeyJe--4,4~7°/0 . При 1tsменеиии 
.ЦJ1Инr~1 по 3-й rрадаци1'1 11риме~1 изменение нсех расх<)"'(ов, нp()'ttfe рас­
ходов по ПJ)8BJieHJ{l0 дороги, управ"7JеНИi11'1 и ]JC• ОТД()_'lаМ YI--vтrт' 
·в ра~~1ере 4:,8 J 0/0 от э1tсп.1rоа,таr~иоп1101'u ]JаСХ()Да • 

. 

14. Расходы, проnОJJЦиональные пассажиро-километрам (0,25()/0 fY11 1tce1,o 

~эхе n .1Io a·r а J~ 1·1он11 о гt) pil сх(-, д <l.). 

(Jос1·ав f)1'11x расходоR при1iеден и ,J'ttбли1~е ·1 7. 

'/' . .-t нли.1~·~1 17·. 

Состав расхuдо~, п11опорциональиых nассажиро-километраl'i:. 

floxepa. 11 от-; 
AeJI& 31ССПЛ. 

отчетов 

11 а. 11 ц с 11 () в а 11 и с р а с х о 'д о в 
! JJpo1~e1tт от . 
~ вееrо :\Кс11.10-

а.тац. paexn~a - .. --- ···-· ... ·----- ....... ~·- ··-- ·-- --- ··---- .;·----··- - - . ·-·- ·------·--··-- --·---··-· ."" ... ".. .. --·--··· --- -- _____ ............. -· ·- -- .·-- ... ···-· ··---· " " .. ·- - -·· -·· .. "." -- --·-· ... . 

]- 11 JlpaвJ1e11иe дороrи 1 0,()) 1 • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 1 

• 1 

67 Со;tержапие стаn1\ио1111ых сзужа11~11х 1tO)ti1epчccкoii 
1 

(),2() 1Ja(~T11 ' • • • 

71 Jlаr.са.жи.рск11е б11.1етu п АОК)"ме11т1~1 • • • • • • • • • • • o,o:i 
·v1 -· JX ] f РПРСАВИ.ЦС1:11яе 11 JIJ>· . 1 ),~) 1 • • • • • • • • • • • • • • • • • 

;• 

I~ce1·0 . • • • • • • • 

• 

l.II)J-1 измепевии Д_;11-1в1)1 110 1-й r1)ада1~ии все расходr)1 будем счи-
11ать неизменяющииися. При изменении длинт)1 2-:й 1"ра;~ации бу~еи 
считать ивиеняющимися расходы по служапtии по коммерческой час1·и 

в размере О,20°/0• При взмене1rии ·длины по 3-й грt\Дации считаем 
пsмевяющимися все расходы, кроме расходов по пр:tвJ1еии10 дороги 

и по· отде~'lаr.1 VI VIII, в раsмере 0"23°[,\. 
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15. Расходы, пропорциональные осе-километрам пассажирских вагонов 
· (3,23° / 0 от экс11лоата1~понпоrо расхода). 

(~остав расходов приведе1r 1~ 1'абли1~е 18. 

'/'.· 1/~.-1///{.t 1&. 

Состав расходов, пропорциональных осе-километраАt пассажирских ваrонов. 
- ··- -------------------------------Номера и от· П ро1~свт от 
AeJiы э1tсuд. FI а 1-1 м о 11 о 11 •i 11 н о f) с., с х о д о 14 все1·0 експJiо . 

от11ета 
= ==-==--·-". ·-·-·· .. -· -· . "~-== ... " .. --- атац. расхода 

. - ··-·· ···-==:=== ·· -" • , ______ .....,...,_.._ " -tit 

1-- II 
6;.~-65 

78-80 
91 
92 

9f\-94 
95, 
96 

~}7 - ·1 ();,} 
L(Jt) 

108 
VI-IX 

Прав.11011ио J~o 1>01' 11 . • • . • • • • • • • • • • • • • • 

Управло11ие (~J1yжt)oii ~1,с11.D()а1·а1~и11 • • • • • • • . • • • • • 
1 

Управхо11ио <~.11y;1t6on ~'J1r11 . • • • • • • . • • • • • • • " • 1 

Со~ерjКё\ние cлy,1tit11~1t .x: 110 Ot~MO't})Y ua1·ouou •••••••.• 
Xpaueuиu Jl осА1uтр JнiroJ1oв • • • • • . • . • • • • . • • 
Освеще11во J• oro11Ao111to 11аrо11ов • • • • • • • • • • • • • • 
Сказка ва1'01101а • " • • • • • • • • • • • • . • • • • • • 
Ссдерта11ио 1J11.11011ов n •11tстотс . • • •. • . " • • • " • • • • 
Доля 1)асходо11 110 м11.стерс1tи·j-..: • • • • • • • • • • • • • • 
Ремо11т 11t~сса,ки1)с1tих nа11011ов • • • • • • • - • • • • • • 
Воаоб11овJ(о11110 11 ис11раn.1е11ие осей, ROJlec ба11.цаzей • • • • • 
Непрояв11яо11111•0 и 11р. • • • • . . • . . . • • • • . • • 

· I~cero . . • • . " • • 1 
• 

( ), 1 () 
0,02 
0,01 
o,or, 
0)01 
о, 7:1 
О,26 
0,18 
tJ,35 
1 •') ") ,;J:.. 
0,09 
0,10 
t 

3,23 

llpи ивме11е111·1и дли111d 110 1-й градации будем счи~'атъ измеuяю· 
щ1111ися расход1d 11t) t)C110J1~e11п10 и ото1.1лению ваrонов в размере О, 71°/0 
110 смаRке нtt1'0•1<>1t •• J)8.1~меро (),26°/0, 110 ремонту 1,32°/0, 110 · RОлесам, 
осям и 6андаж11м (),()!)0/0, 110 содержанию .11а·rонов в чистоте О, 18°/0, 

, а все1,о 2,u ()(~/ 0 с•,1· 01tс11лс}~1та1tионноr·о расхода. 
lТ1>и 1131\1(~1 (()JiJ-tИ дли llbl 11() 2-й градации, KJ)OMe f)ТИХ })&СХОДQВ 

следует С'IИ'I'ат1. 1·1а11011111()tl\имисj1 расходы по содержанию служащих 

110 ос~t<)тру -- О,0&0/0• 110 Xf):t11e1fИif) и <>СМО1'РУ вагонов о,о 1°/0? т.-е. 
всеrо 2,53°/0 от ~)J\c11лua1'it1(иo111101,() расхода. 

1·11)и иsм:еве11ии д.пи111.1 110 3-А 11радацви считаем ив:менающимиея 
все расходы, кроме . 1>i1cxoд<)J4 tJ() uра1~леиию и управлениям оrl'делов 

с.1ужб и по отде"11ам \'·т VII1, •• сумм<~ 2,97°/0. 

16. Расходы, пропорциональные осе-11асы пассажирсних вагонов (I,18°/0 
от эксплоа11а1~ио11J101'() расхода). 

С()Сr11ав Э11ИХ })аСХОДОR П})ИВеден Jt ,1·11t1~'1Jll~C 19. 

'l.ilБЛfll~.it J!J. 

Состав расходов, лропорциональных осе-часам nасса1кирсних поездов. 

Вохера и от­
А0JIЫ ЭICCUJI. 

отчета 

1 ·-·· 11 
UiJ- 65 
7R-8() 
H7-19tl 

106 
,"1-IX 

Н а и м е II о n а п и е р it с х о ,rr. о n 

-
1 

Процевт от 
ncero экспло-

. 1 а.тац. расхода 

111.>авJI.ение • • • • . " . • . • • . • . • • • . • • • . • О,04 
Управление службой э1ссnлоата.ции . . • . • · • • • . •• ·• •• / O,UI 
УправJiепие с.1ужбой тяги • . • . • . • • • . . • • • . О,01 
ДoJIJI расходов по :иастсрекиl\1 • • • • • • , • • • . . • "· / 0,22 . 
Ремоnт пассажирских nа1,овов • . . . . • • . . . . . . Os87 
IIc11peAnвдeв11ue и пр. • • . • • . . . . . . . . . . • . . 1 0,03 . -----

' 13СС1'0 • · • • • • • " • j ] ,18 



IJ1,и язмене11ии длины по 1-й }1 2-й rр&Аациям будем считать 
' ивмеяя1ощимися только расходы по ремонту · в размере 0,87·(•10 от · 

эксплоатациовноrо расхода. При изменении рас:хода по 3-й i,})адации 
процент иsr.1еняющихся расходов примеи 1,09°/0 (все расходы, кро1t1е 
расходов по прав.1ению, управленипи и ·по отделам YI IX). Так как. 
при изменении ;"(липы JIИ&ви осе- t1асы пассажирских ваrонов будут 

изменяться не t(олностью, а только R части, падаю1цей на движение 

вагонов .1~ . 11оеsдах, 'I'O поо11ученные Il{)Oцe11fJ'J)1 изменеrrия эксплоа1·ацион­

яых расходов при изменении длины лияи11 подлежа1' уменьшению. ·. По · 
примерному подсче11у 11з общего ВJJемени оборо1~а пассажирского ва- · 
гона около 40°/0 падает на пробег в 11оеsдах. В соответствии с Э'l'ИМ 
rrpи ивменении длины .11ивии будет меняз·ься сJJедующий процент·· 

экплоатаци()Нt~IdХ расходов: nри и3мененив по 1·й и 2·й градациям 

0,87 · 0~40 = 0,35°/Ф при изменении U4) 3-й градации: 1,09 · 0,40 = 0,44°/~ 

17. Расходы, проnорционапьные поездо-километрам пассажирскоrо дви­
жения (О,95°/0 от экс11лоатациовпоrо расхода). 

Состав этих расход()R в~1ден из 11аtfлицr)1 2 () . 

. :г .4 Б.1/ 11.Ц~1 :JO. 
~ 

Состав расходов, пропорциональных по~здо-килоmетрам пассажирскоrо движения •. 

По11ера в от­

~ещ вхеп.1. 

отчеrа 

' 

Н а Jt и е и о в а в и е р а с ... х о .в: о в 

П р01\611Т ОТ 

всеrо 01ttDJIO­

aтa 1(. рае.хо ~а; .. 

==============а==-=-=· ~--· ·:'=-===-=..:-.":.---·-·===-:::.::·=~-----··· :.== ..:.--...::=.==:.:.;.: ,,. ·-·~ 

I -11 
-li>- 57 

66 

75-77 
Vl-IX 

11 рав.цсние ~ороrв • • • • • • • • • • • • • • • 1 • • • • 

СоАержавие пуrи и искус.сrвевных сооружений • • • • • • • 

Со~ержаuие ста:вционвнх с.1ужа1цих: по техви•1еской 'Iасти . • 
' Отдед связи и в1:евтротехви1tи • • • • • . • • • • • • . . 

Ilепролвцеввне и 11р. • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

# 

Всего. • • • • • • • 

О,05 

013 
' 

"О,42 

о,м 

О,03 

• 
Из данных, приведенных в таблиr~е 4, видно, ·что значи1·ельная 

часть расходов, пропорциона.flьвых па ровозо-километрам пассажирски.х 

паровозов, а именно 90,2°/0t или 2,36°/0 от всего вксnлоатациовнt)I'О· 
расхода, также может быть отнесена к расходам, пропорциовальны.м 
поездо-ки.1011етрам пассажирского движения. Данные о паровоsо•к.и"10-

11етровт)1х раеходах приведены IJ таблице 21. 



'/' .· 1 1;:111 /~А 21. 

Состав расходов, nроnорцнонаnьных nаровозо-иилометрам и nаровозо-час•• пас· 
са~ки1)сних паровозов. , 

-----------------..а.. ___ .....,.. __ .... _____ -----
JJoиopa и от­
~е:zьt DКСПЛ. 

отчета 

1 

J 1 а \1 ~ е '' о 11 '' 11 " о J1 а , t х о ~'- о в 

Ilpot\CПT от вссrо ~•кt~•••· 
расход<\ 

- ···- ." - -- -· 
11 а ровоао- Ilapoвo:}o-
JCИJl0)16Tf)l-l 'lаен 

; -::& + ·-·-·· - • "··~~-==:.=======-==========z::= 
. 

---~=-=-=-==:::=-::а;а 

1-IJ 
~~) -6J') tJ\') . t 

78--At) 
83 

Н4-85 
8() 

Н7-90 
!)7-10;} 

1()1 
1 ()!') 

'rl-IX 

Jlj)aU.1,~11110 "\OJ)ftf'I • • • • • • • • • • • • • 

У11раnлс11ие c~.rr)·;"non а1t~11J(Н\Та1~ии • . • . • • ! 
У 1Ipa 1\.IC 11И С CJI у ;1()0 ii Т 111' \-1 • • • • , • • • • • •• 11 

О1·01rJ1спио 11а1н)11оаон • • • • • • • , , • • • 
()с~веп~е11110 11 сма:.н;t IH'))OJ)O:JOD • • • • • • • • 

1
1 

~ { 11стка. П:1.1)01Н):101а 11 Jl()O\(JJI n1ca JtOTЛOJS • • • • • 

il .(:!o,~0~11iLбi1te11,10 • • • • . , • • • • • • • • • • 

;1.01я J)а.~-х()д:а. 11() а1 астсрс1t11м • • • • , • . • • 
1 l'C)fOJIT 11:\(~r.ni1t11pr.1cwx пnрОВ()3ОП . • • • • • • • 

! Pc~ro111· то1н11)111.rх Jtёipottoзnn • • • • • . . • . • 
JT е11pOAl•"A4\11111.rt~ 11 11р. • • • • • • • • • • • 

• • • • • • 

OOR 
' 

(J,03 
f),t) 1 (),00 
(),t)H u,1) 1 
1,1 !) (),!}3 

0,12 -
(),06 t))Oa 

••, lf• O,f);~ 

(), 1 ~- tJ.t)7 
t) 1Н (J,24 
( t, 15 . l),f\f) 

()~•17 ~ ),()2. 

~,1 J 
1 

u,~~ 

1~~с"1и t=••(~"11i1Clt'J 1 I• ~)(),~0/(. j)llCXOДOB 11a1)uBOЗO-RИЛt)Me'11pOBJ>1X, относя-
Jl~ихс.я 1t 1·1i1l)«)lt()Rf)-J\11ло11•~·11 рат.1 и пассажирских nt)евдах, с ~эасходам и 

собстRен110 (J()eR.1C)• l(И"'IC)Mfl'l'l)0Rl.t~И' то ПOJIY~IЯ?tl СJiедуюrцую таб.11И1\У. 

Состав расходов. 111•011011цио1сальных nоездо-кипометрам пассажирсиоrо движе•1ия. 

JI011e ра. 1t от­
.~сл111 n1~cr11. 

от•1етn. 

1f:\И)1011 On&tllla par.XOJ(OB 

· Оrвесе110 D3 

JJ1)опорциоп. 'IRCJia расхо" Всего расхо-

1 

1rос:здо-кило- ~ов 11ропор- ,ir;oв пропор- , 
мст1>а~r нс по- цпоп. парово- цво11. поеа.~-.о-

с pe](r.тn. зо-кив:о м:ет- RИJEoxeтp:ix 

• pa~r 
=====~- ·=-~ .. ~- - .--====~-----~ .. ~. ~ .. ~.-~---:--:------~--:-------~~-~ .. ~.-~.~.~-~-· ·=-~·-~=====:-:==-=====~-~~---~·~--===--~-.. =-= 

.1-JJ 
43-57 

(j3-6!) 
()tj 

75-77 
78--8() 

83 
84:-85 

86 
87-9t) 
97-Jt)Z} 

101: 
105 

IY-IX 

. 
1 ] f J>8.BJICJfUe ;tOpOl'll • • • • • • • • 
Со.а:ержа11ис пути и иt1t)'Cc1·11<\1r. r.o-

~ 

оружении • • • • • • . • • • • 
УпраnJ[спие сзrужбой а1ссп.1оата1\и11 • 

~ Содерsа11ис ста.вц . сJ1ужа1ц111 110 
1 : тех11. ~1аст~1 • • • • • • • • . • 
~ Отдеl[ tвt13И и э.11ех1·ротех11и1си • • 

1 
У прав.1е11ие c.ryжбoit rиrп . • . • • 
Отоп.11ение паровозов • . . . . • . 

( 

t 
Освещение и с:иазка 11аро1,озон • • 
~Iистка паровозов и проиun1са 1сот.tов 

1 

Во~оснабаевие . • • • . • • . . 
Расхожа: по хасrерским • • • . • • 
Ремонт пассажирских па.роnооон . • 
Рохо11т тonapttяx паровозов • , • . 

, Не11редnв.а:с11111~1е и. 11р. . • • • • . • 

' 
• • Всего. • • • • • 

-
(),~ 2 f. ,:,1: 
---
---
-" 

0,9;) 

1 
' 

1 

-
0,(J1. 

-
-

()J)3 

1,()5 
[ n, 1 .1 
t),U5 
О,09 
t),14: 
(),~=а 
~ ), 1 ~l 
(), ()() 

2,17 

t>.13 
001 
' 

о,~2 
0,31 
003 
' 1 ,ОГ> 

0,1 .1 
0,()5 
о)uн 

0.14. 
0,4.3 
0,1 ;\ 
n,o~} 

:~, 12 
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При иsмевеиии длинr)1 линии по 1-й и 2-й 11радациям будем счи­
-rать переменными расходы по СОАержанию 11ути, отоп"11еиию, освеще­

нию, чистке, смазке и промывке паровозов, по ВОАоснабжеввю и по 
ремонту паровозов в сумме 1,99.)/0 от экеп.1оатационного расхода. 
При иsиевепии длины по 3-й rрадации считаем переменными нее 
расход~..1, кроме раехо,цов по 11равJJению дороги и у11ра.в.•евп·s1м отде.11ь­

яых сJJузк.б, в .сумме 2,89°/0 01· экспJ1оатацио11ного р<t.схода. 

18. Расходы, пропорциональные паровозо-километрам одиночного и ма­
невровоrо пробега по пассажирскому движению (0,24°/0 от всеrо экс· 

плоатационноrо расхода). 

'l'.-1.JJЛJ / l{Л .~.~J. 

Состав расходов проnорционапьных паровозо-кипометрам пассажирских паровозов 

II011epa 

~ 

в / l'аехода, про· cero рас10- в TO)t 'J нс· 
порt\иои. па-

,цoii, upoirop· Jie oтueceuo В OT~CJIЬI 

~1ссп&оата1,и-

011воrо от­

чета 

Ilа.име11ова11ие раехо;(ов 1 r\по11. парово-
ровозо-кил.о­

метрах ожи" · 
30-l(ИJIO:ИCT• lt llOCЗ,'tO• ВО'JИ. И Jla• 

кп~1оиотр~а.м 11e1ip. пробеrа 
пасс. паровоа. 

1 

• 

1 
ра.х 

. . --·---· - - - --·-- ----~---- -

ОтJ1;еJ1ы I-JI. 1Jpan1c1111e "\оро1'и • • • • • • • • 
63-t)5 

78-8() 

83 

·84-85 
8() 

87-f)() 

97-](}3 

](.)4 

У1r1)авлепие службой :>ttc11.toaтat\ИИ • 

У правхе11ие слуабоii т21·rи • • • • • 
Оrо11ление парово~он . " • • • • • 

Оеве11\евие и емаак«t 11n.ровозо1s • • 1 

i ~l.ист1tа 11аровоаов и upo)tu1sкn. ~сот- 1 

t лов • • " • • " • ' . • " • • • 

l~одосна6)1tе11ие • • • • • . • • • 

Доли p~tcxo~l\a 110 маетерс1tии • • • 

Ремо11т 1rассаж11рс:квх 11аровозов • • 
105 Ремонт 'l'Овар11ых. 11ароно:..ов • • • • 

Oт;teJrы VI- Неорс.цвидснн1)(е 11 пр. • • • • • • 
IX. 

1~ ее t' о • . ." . 

~ 
t),U8 

0,01 

f),03 

1,15 

0,12 

0,06 

(), 1 о 

(),}() 

(),48 

(),] 5 

0,07 

2,41 

• 

1 
0,01 O,t.)7 

().01 

0,()3 

• 
\ 

1 
-
-

1,05 

о 1·1 
' 

(),05 0,0·1 

{),0!) ft,01 

(),11: (),02 

(),4;] 005 
' 

0,1 i! O,f )2 

0,06 0,01 

2,17 0,24 

:r1з общего числа рассматриваем:J,JХ расходов, составляющих в сумме 

(),29°/0 от всего эксплоата1~ионвоrо расхода 11а маневровую работу, 
по пассажирскому дв1-1жению паАает О, 20°/0 и на одиночн1JJй пробег 
в пассажирском движении 0,04°/0• При изменении ДJiивы по 1-й и 
2-й градациям будем считать иsмевяю1цимися лишь расход1>1, 11ада­
ющие на .11инейный пробе11 в сумме 0,04°/0 от эксплоатационноrо рас­
хода. При изменении дли11ы по 3-й rрадаци11 с11итаем перемен11ыl\tи 

те же расходы. 

108·ii Сборниr( статей-13. 193 
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19. Расходы, пропорциональные паровозо-часам пассажирского движе­
НJIЯ (О,82°/0 от всего эксплоатационноrо расхода). 

Эти расходы, как видно из 'I'llбли1~ы 24, с.'1Iагаю1."СЯ ив расходов 
по .11аровово-часам в I1оездах ••а мане11ра1 и .в го1>ячем резерве. 

Рас11редеJ1ение их 11а дол11, 111)0001~циопа.11ьоые разJJичным иsмери· 
1'еJiяи, приведено в СJ1еду101цой 1·аuлице: 

'1'~ 1 1:.11111~11 ,'.!·1. 

Состав расходов, nроnо1)1~ио1tальных паровозо-часам пассажирск11х паровозов. 

IIoмepa 
и отде.n:н 

~ксп.1оажа1~и • 
овноrо от-

11ста 

()rAe11i1 1-1 I 

63-f.)5 

7R-R'• 

8В 

М4, St) 

Ht) 

87-9t) 

97-lt):I 

1 ()4: 

105 

Отдел1l YI-
lX. 

- "_.... ." . . . " 

1 

! 1·1·· 1 
Н 11ооздах; (ll 1 

, каиоврах I l 1орнч. 
резерва 

:;::=::i=============~==:...:::...=::=-~--~~==- ======== 
1 

-·- _,_.. 

_п рав1<,11ие Ао1)01·•1 • • • • • • • 

Y11p;io.1.011uo с1ужбоii ~•ttе114оата1,11и • ; 

Y1rpa11J1011uo r.1yжuoli ·rJ1rн • • • • 
()·roПJtOll 11 о 11IL1)0 80~0 IS • • • • • " ~ 

t •,<J~\ 

0,00 

4),• ~· 

О,3а 

Ot~1'011to11uo и емаа1Еа 11iipoвo:1ou • • · (),Ott 
1 

•.rиc·r1t11. 11ttf)01'0ao1• и 11ро:\1н1•1tа кот- ~ 
ЛOIS 

1 ~ ),()Н • • • • • • • • • • • • • • 1 . 
]J0Aoe11i~liжo11иu • • • • • • • • • 1 

1 
O,tJ3 

,П:о.1~1 ))t\(".XC)A•'- 110 11ас~rор(·.ким • ·• • ().07 

р С )1 OJIT 11 tir,c•, ILЖ 11 J)t ltll J. 11 it. ))0110~0 В • t),24 

Рс11011т тt•na.1)11111 х 11aa.1)oao;Jo1i • • • ! u.06 

IIe11 рс~1sиде111r111е 11 11 J.J· , • • • • • 1 

1 
0,(}2 

JJ ее 1· с) • • 

.. 

t),t.) 1 1 O,Ut);; 

- -
- -

о()(; 
' 
-

tJ.01 -
t'~,O 1 0,005 

Ot02 t•.Ol 

()»07 0,01 

t),02 . 0.01 

U,01 -

0,24 t) ·13 • 

• 
1 . 

1 

• 

t),015 

-
0,01 

(), 18 

-
(),Oj 

t),015 

004 
' 

О,13 

f~ 03 • 
t).01 

О,45 

llt)U изменении ДJiины t10 1-ii и 2-й rрадациям можно счита1·ь 
. 

изменяющимися то"11ько J)асходы, 11а.ца1011~ие на 11аровово-часы в поев-

' дах. Иs этих расходов у11тем иа11е11ение 1>асходов по ото1rленriю, оспе· 
11.~ению, сиаsп.е, чистке, промывке и рем<.)Н'J'У па1)овоsов и водоснабже­
ни10 всего 0,20°/0 O'l' экспJrоатаци<)ЯНОJ.'О расхода. 1·.lри изменении 
дJiины по :3-й rр~tдации будем ечи1·ать измен~1ющимис.я все рас~ • ходr>1, кроме расходов ~1опред1Jиденных, по 11ра11лению дороги и уп1Jа-

вленвя11 служб и 1'яrи всеrо 0~76()/0 от ЭI(Со"11оа1·ационяоrо 1>асхо.ца. 
II1)и изменении 110 1-й градации необходимо учесть 1,о"11ько время 
))а6от1:.1 поездов Нс\ переrоиах. Принимав его равным 80°/0 от общеrо 
J~ремени работы поеs,цов, П(>J1у1111м соо11ветствую1цу10 долю .А расходов -
О, 16(•/0 от вкспJiоатацвониоr() расхода. 
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·20. Расходы, nропорционапьные человеко-часам в пассажирских поез-
дах (3,45°/0 от всего экспnоатационного расхода). 1 

Состав этих, расходов приведен в таблице 25. 

Т .11 ВЛИJ~А 25. , 

Состав расходов, пропорциональных человеко-часам в nассажнрских поездах. 

lloмepa и ожАеJiы 

.з Jt спжоа та1~иояпоrо 

от•1ета 

"---;:. --·- . _ :::= 

0тАеJ1ы 1-11. 

вzi-65 

72-74 

78-8U 

81-82 
94) 

{)т~e..tri1 YI-JX. 

r 

II а в ~r с 11 о в а и и е 1> а с х о д \З. 

• 

Jlрав.1ение ~ороrв • • • • • • . • . • . 

У правже11ис сжуабой эасшоатацвв • . 

Koll)l.yaтopcaвe бр11rаА11 • • • • • • • 
• • • • • • 

• • • • • • 

Упрацсвве с.1уабой таrв • • • • • • • • • • • • 

Ilаровозuне брвrа.Аы • • • • • 

Со,ержавие ВаГОВОВ В 11ВСТОТе • 

Неоре"~виде 11ные и про1r. • • • 

• • • • • • • • • 

• • • • • • • • • 

• • • • • • • • • • 

BtCl'O • • • • • • • 

IIpo1~e11т от 

всего зкспжоата­

циовиоrо расхоАа 

0.12 

002 ' . 

1,05 

U,03 

1.20 

0,98 

0,10 

346 
' 

П рв иаменевив длины по 1-й и 2-й градациям будем счита'•·ь 
авменяющомися расходы по кондукторским и паровозным бригадам, 

,в сумъ1е 2,25°/0 от эксп.11оатационио1,о }Jас.1ода. При иsмевевии 1~ливы 
.по З-й I'(Jадации считаем изменяющиl\1ися все расходы. кроме . рас­
·ходон по отдеа!1ам 1 II и VI IX, а также по :№№ 63 65 и 
·~в 80, в сумме 3,1.8.t/0 от всего эксплоатациовного расхода. Однахо, 

~ 

rак как человеко-часы н поездах не полностью пропорционаJJьны 

~лине, 'ro Э1'И цифры должн1:d быть уменьшены. Учитывая, что OROJIO 

20°/,) времени рабо1·1)1 11оевдных и кондук'l·орских бриrад занято при­
еик~й и с.цачей паровоза и сос1·ава, приве.цевные цифры необхо,цимо 

уменьшить в отношении 0,80. ltpoмe того, при изменении длины оо 
1-й Г})S,Цации cJ1eAyer1• считать ивменя1ощимся .11ишь время работы 

бри1'ад на перегонах, т.-е. ввести дополнительно поправочный коэфи-
1~иевт О.80, таким образом, поJiучив с.11едующие 11роценты изменения 
расс11ат1>иваемых расхо.цов при ивмененви .цлиЯЬ1: 

по 1-й градации - 2,25 · 0,80 · О,80 = t ,44°/0 t 

" 2-ii: " 2,25. О,80. = 1,80°/6, 

" 3-й " 3,18 · О,80 = 2,54°/0. 
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21. Расходы, пропорциональные эксплоатационной длине ·(6,31°/.0 от всего 
эисплоатационноrо расхода). 

Состав расхода видев из таблицы 26. 

'/'Л ll.JJ 111 (~-J ;l(). 
/ 

Состав расходов, -nроnОJ)Циоиапьиых эксnлоатацнонной длине. 

t 
Номера 1 

11 ОТА8ЖН 

~)кешоата1,и­

опиоrо от­

чета 
' 

" 

Проr~е11т от все1·0 :)кс11.1оата1\ИО11иоrо 
pacxoia 

• Q) • = Q,') • 
t:I о ::а 

t:S Q.e Q) 
Q = :J • ~ о 

~ = ti: ~ • $.. 

~ i:r" = ф " ~ ~ Q) 

= ф= g Ef! ф 

"" Q) =- ~ =-~ ~ со 
..., 

~ 151 (,,) 
~ 

Q) "" ~ ~ р.. ..... =~ t::3 ~ ~ 

- -"- ___ ..__ " """ - ~- - .. ______ .,. - -- - . -~· :...:... ·- ·- " ...... ~-- :.:.: ::..... -=-=~~...;..:.:. · ... ..:.--:: ·:.:=...:::==: ._ ,"_ ~-- " ."" - . " . . " . _..;:. 

От.цеJJ.111 1-IJ. 111>авле1111с • • • • • • • • • ; 

' . 
Y111)~t.вJ1c11a.1c с•.лутбоП а1(сu.поата-

1,и11 • • • • • • • • • • • 

' ()6 Содuрж1~11ио t~ 'l'iLI 11, 1101111 lil Х CJ'l У"' 

жа11~их 110 т~1111t 11е(~коА ча.-

стя. • • • • • • • • • • • 

()7 C01'\0J)EJi 1111 о е TH. 111\ИOllll lilX еж.у· ,. 
жа.11(1tх 110 JtOMllOJ)ЧOCKOll •Ja· 
(~Tlt • • • • • • • • • • • • 

7r>-;7 ( ~.IJilCбt\ ·~•••1:1•1 11 :tJ1(~1,1'pOTCX" 

llltK" • • • • • • • • • • 

78-Н() У 11раолt\11110 ciy3tft1j т11•11 • • • 

Н7-~)0 lloд ос11а6ао11110 • • • • • • • 
•• 

!• 1. Содер3tа11ио 
• 

с.1уж1111,1tх 110 ()С• 

мотру вa1·ouo1t • • • • • • • 

92 Храпение и ос)1отр ва1·011011 • • 

Отдедн VJ- Не11ре~1~в~енвне и пр. • • • • 
Vlll. 

Всего ••• 

О,«Ю 
1 

0,02 1 0,10 

OtOI 0,()1 0,01 0~01 (),O't-

t),84 (J,37 ·1 28 
J (J,fi7 3,t.)6 

0)05 0,(Ю О,()(.• O,tMJ 0,05 

4t,12 О.29 ') , 11 • о J ()5 2t 17 

0,00 0,00 0,()1 о,оо 0,01 

(),t) J. ().01 О,26 O,f14 0,32 . 

О,()() 0,00 0,24 0,05 О,29 

().00 0,00 0,02 0)00 OtO;!,_· 

(),OiJ ())()2 0,0!) 0,04 0,1.8 

(J,72 3,1'2 1 1·1 , 6,31 

При изменении длины 110 1-й и 2-й градациям будем считать изме­
няющимися все расход1)1, приходящиеся на э1·01' иВl\tеритель, за ис­

ключением расходов no отде"11а·r.1 I II, .N;N~ 63 GG, 78 80 и от­
делам ·v1 IX, иs 1:Jис"11а расходов по пере1Jо8оt1ной операции и JIO 
naCClLЖИ])CRoмy движению в сумА~е 2,37°/0 по нсему зксплоатациоJ111ому 
расходу. При изменении дл11н1)1 по 3-й градации будем считать 11е­
])емеян1,1ми те jке расходы. 
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21. Расходы, пропорциональные площади зданий (4,00°/0 от эксnлоата­
ционноrо расхода). 

Соста11 расхода виАеи из табJiицы 27 . 
. . 

.'l'A .. JJJJ./·f l~.~4. (27. 

Состав расходов, пропорциональных площади зданий. 

Номера и отдс.r~ы 
IIaиYe11ooa111tc расходов 

·--

• ()тдел1~1 1-11 J f !)aJiЛe lf ИO • • • • • • • • • • 0,00 0,01 0,(JA 0,()i\ {), 1.~ 

(10-1·2 У llpa llЛe IJ ИС CJI у ЖUOi1 11ути • • • 0.00 0~()0 о,о;, u,o~ 0,()Г'}' 
• 

13-1)7 IIyтon1.io pacxo,it111 .• • • • • • • o,~i2 (),а1 1,9Q, о .. в~ j ij1,:n 
(')8 Содf\ р:иса.ние ст~t1rциот111ых 110)1·0-

11~011ий.. садов, дворов и llp .• 0.07 (),Оа 0,1() о.ов 1 о,~~1. , 
1 

()тдел1.s .,.1-IX Ifе1rредниде11н1;tе и IJJ} •• • • • • 0,01 (),01 . (),()7 (),Oi} О, 1~ 

' 
1 

В с е 11 о • • • " i 0,10 j <),а6 2,21. 1,00 4,t)() . 
1 1 • 

] Iри иамеt[еJiИИ д.J1ины 1-й градации все расхо.:~.ы счита'rь постоя11-

1rы~1и. llpи ИS!\tеневии ДJLИHr>I по 2-й и :J-й градац11ям будеи считать 

иаменя101n~1мися pacxoдr>I 110 путевым зда11иям, падаюu~ие на 11ерево­

зочные 011ер~tции и пассажи1)ское движение в сумме 2,98()/., O'J' экспло­
ата1~ионного 1>асхода. 

22. Расходы, пропорциональные приведенной длине (12,02°/0 от всего 
эисплоатациоиноrо расхода). 

(Jостав это1,о расхода виден ив 'l'аблицы 28. 

~/'А. J),J/11:!{ .11 ,2R. 

Состав расходов, пропорциональных приведенной длине. 

, ·11.po1,011·r от BCCl'O :)l(CJIЛOaTaJ~ИOll-
lf o;\repa. 11 01'ДCJ1Iit 1101·0 ))aCXOДtt 

. -·----- - --·- --···- . ·-- ··-·. . . 

IJatJ" и М llc J Лае- 1· · 
а- .])(~И. ]> 1co1r. 

1 
· сажир. 

1 
>Cerf) 

otiep. 11свр111 01 ер. j дв. 1 
=====-====~-========================~-=====t:======-=====~-======-======::::====--~=--· 

экс1rл. отt1ста. 

J I а.и М<~ fIO o~i 11 и~ рас ход о в 

1 
1 

()тдел1.1 I--11 J 1 равле11во • t),00 (),()~ ().2а 0,11 o,;1t; • • • • • • • • • • 1 ' • 

10-4:2 У ПJ)3ВЛО11ИО C.t)·жбoii JJ)"J'И 
i 

0,01 (), 1 () (),,()4, 0,17 • • • 1 tJ~()~ 

.ta-r.1 Пvтев1~1е • 1 1, 11 О,5Н (• '1А 2,86 I О.Н'~ • • • • • • • • • • ),• l • 1 

()8 Содс1>жа11ис 1rоие" 
1 

сrанt~иов1J ых 1 
1ЦС11ВЙ, са.дОJ•, ДHOJ)OD и пр .• (), 1~ о, 1.1 (),01 0~02 f),29 

• . 
Отдсл1~r1 \''l-IX 1 f er1pcдв11~cu111le п пр •• • • • 1 

' 
• 0.01 , (J,()~ (J,21 (),0!) о,~~н 

1 

D. е с 1· о • 1 1 'J') t>,H.P Н.,Н2 ~~ 1 '> ] 2,~)2 • " • • 1 
,~ . • ' ":1 

1 ~•1: ~ 

• 
' 
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Как видно Из табJiиJ~ЬI 28, основная масса этих расходов- путе­
в1)1е 10,84°/0, остальные же расхОАЫ являются нак-.11адпыми. 

В 1926/27 r. приведенная длина се1·и состав~.я.11а 9 899 1r.tt.,. 

эвсплоатациовная ДJiина 75 753 .1,.•1, или 76,5°/0 от п1)иведенной 
длины. Станционные пути состанляли 28 7 43 ''·11i; переводя их по-

" . принятому вквива.11енту 0,33, по"1учим, что протяжение их составляет· 
9,6°/0 01' приведенной дли11ы. Число пе1)еводов по сети бr,1ло 102 ~)77 t 
а по вквиваJiенту (22 пе1>евода счи1·атотся за 1. 1,.~1) 4 680 1r..11, 11.11и 

4,7°/0 or 11риведе11ной д.пины. Остальные 9,2°/<> от приведенной длины 
падают .i1a второй пу1·ъ, приведенный 110 экви1~а"1е11ту О, 7 5 .. 1.lосле 

u 

устано1JJ1ения э1·11х соотношении ~10~1(.НО 1Jce )Jасходы, пропорJ~иональ-

вые приведенной длине, разбит~ на 4 11ас1·и: пропорционаJiьные 
эксплоа,1~а1~ион11ой д.11ине, станционным пу111ям, чис.лу переводов и про-

1'яжени10 второго пути. , 
При зз·ом на ~кс11лоатационну10 длину будет падать 76,5°/0 всех 

ра.сходов, пропорциональных при1Jеденяой J{ли•rА, Ita с1·ан1~ионные 

пути 9,6°/0, на переводы 4, 7°/0 11 на в1·opo.i~i _путь 9,2°/0. 
При изменении длины по 1-й града1~ии будем счита'!'ь ивменя10-· 

Jцимися 1>асходы по 11ере1зоsочвой опера1~ии и пассажирс:кому движе· 

нию, кроме расходов по отделам I II, №.№ 40 42 и ()ТДеJ1€tИ 
VI IX, состав.1я1ощие в сумме 3,26°/0 01' эксплоа1·lt11ионного раехо.ца. 

Учитывая только долю, падающу10 на эксп.ч:оа1·ационную ·длину,. 

сл~дуеr счи1'&'1'Ь переменными 9,26 · 0,765 = 7,0~)0/0 от эксп.чоа1·ациояноrо 
расхода. 

:IIpи изменении длины по 2-й и 8-й rра.дациям, кроме эксJ1лоата-
u 

циовпои дJ1ии1~1, придется учесть расходы по С'l'&нционным путям 

и перевода11. Соответетвую1ций процент изменения эксп"1оатационноrо· 
рас.хода буде1' 9,26/0,765 -1- 0,096 + (),047 = 9,26 · (),908 = 8,40°/0• 

На основе 11риведенно.-·о рассмотрения эксп.11оатационн1)1х расходов 

может быть построе11а сводная т~tб"11ица, ук;tаывающая, к~tкой ПJ)О" 
1~евт расхода, евязаняоrо с ка~кдым ив иs11еритt'21ей, буде'l' иамева1,ъса 
при изменении длины JIBJiИИ (1·абJ1ица 2~) ). 

Как видно иs табJiицы, при ивменении д.11ин1>1 .•1·1.нии по 1.-й l'ра­
дации, т.-е. при веаначи1'ельвых иs:мевевиях дJlи.111)1, коэфи1{иевт влияния 

д.ливы получается рави1)1м О,4 7. По 2-й .града1(ии, т.-е. при изменении 
t1исла станций, ко~Jфициевт ьJiи.яви.я бу11ет ра11ен О,56 и при изме­
нении длины на 3-й rрадацив, т.-е. nftи больших изменениях д.'Iины­
О,63. СопоставJJение поJiученв1)1х реsуJ1ьта1,ов с выводами Узбба в 

проф. Itа111кина 11окавывают, ·с1то полученные цифры по 1-й rра/"ации 
аначитеJJънt) выше поJiученныJ: этими исслеД()Ва,rелями. По 2-й гра­

А&ции полученная цифра также иесIСоJiько выше. II f)Оивве.ценный: неtми 
ПОАробиый аиаJ1из в соответствии с ориентировочными подсчетами, 
сдеJiанными в вачаJJе rлавы, повааывает, что п1>и изменен11и длины 

по 3-й градации ряд расходов, свяsанвы1 исалючительно с нача.111,вой, 
1tонечвоl и маневровой операцией, а имевво во.11ичеством nо1,1>ужеин1)1х 
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СВОДНАЯ ТАБЛИЦА 

' 
влияния изменения дли11ы ли11ин ва эксплоатационные расходы. 

Ilроцент DKCПJioara1tиou11oro расхода, 
u "" связаu111111 с ~JIИllOИ при DЗ)ICIICIIИB 

J f 3 )[ С р 11 7 С .1 JI 
• 

ДJfBПI.I JIИllltИ ПО 

1 

1-й rра;tацип 2-й rраяацип l 3 ... и 1•pa;tat\HИ 

======:;r:====~=-======~--·· . --,-~--. ··------"---· - ' -
1 ":- -. : -:...:."":.:·~ -=========-=-== 

• 

] 

... 
;) 

7 

s 

]t) 

11 

]2 

13 
1·i 

1-.:) 

17 

·1 8 

1~·· 

:?f} 

21 

1 
' 

• • • • • • • • 

()ее-КИЛО)[еТ})l-l вat'OtfOB TOD4tp11oro 11а.рка •• 

IlоезАо-ииломст1)1..r T()"•LJ)Jtoro ;tnиateuиa • 

Jla1•0D030-RИJIO"XOT})ltl ()ДП110'1110J'О 11робеrа. 
,цnoii11oй тяrи 11 JLО"\т1~з1си1~а11ия товар· 
:111..tX Jf8,J.)0BO:JOD • • • • • • • • • • • 

11~ipoвo:lO"tl(\Cltl nдllllO'fllOI'() UJ)OGcra.: JBOD• 
·ной т11rи, 110;\TaJt1tи1~a111111 и rops111cro р~­
ас рва. то tH\!)llJaf X Jl(\j)OJ}O:JOI\ • • • • . .' 

.lloeздo ... 'tRCil то11а1)11оrо дв11iке11uя • • • • 

• • • 

Oce-'1ac1i1 11а.11ич111~х ваrо11он тonap11oro 
парка . • • . . . . . • . . • • . 

~Гоп110"кплометр111 )tcxa11п•1cc.кoii ра.боты 
T01\l1.J?ПJilX ·.110t~3,'(0B • • • • . • • • • . 

Ilap()1•nзo·1tпJ1():'.tCTJ~Iit 'rа.11ев1)овой 1>аботы " ! 
1 

u ""' • ,fOBllO•ltП.10)(CT))l)1 MC:X:aHИtICCl\Olf paoOTii . 
.пассаi1tп1)ских посалов • • • • • • • 

Пассалtи1~0-1t11.1омстр1,1 • . • • • • • • • 

Осе-к11.tо)1ст1>1~1 Jl~ttt~~iжи1)cкиx н~\1'011ов . • 

Oce"'IaCii 11асс.а,ж11р(~ttпх ва1·011ов • • • • 

IIoeaдo•J(и.11o)fCTJ)Ъ1 11а.ссажиреко1•0 ~в11жс-
ни11 • • • • • • • . • • • • • • • 

Парово:~о"1~и:rо)rетр111 11а.сеа.жирских па.ро" 
•• 

вoann ]\ ()АИ110Ч110М С.IСАОВ;\11ии, двои-

IJОЙ r11re и од11110•11101i 11робеrе . • " • I 
Ilapono:.o"•1ac1.1 11асеажврск11х парово3ов . 
1.lеловеко-час11 n nасс.ажирских nоезАах • 
~-)кспJ1оата1\ион11ая жхи11а • • 

I.I.1оща.-ь з;(a111tii • • • • • 

• • • • • • 

• • • • • • 

JlривеJ{ен11ая ~~в11а • • • • • . . . . : 

В с с r о • . .. 

0.0() , 

~)'l5 

3,f>O 

(). 7 1. 
• 

())~;) 

<>,2G 

·19 ':" 7 ... .. ) 
0.()0 

~,17 

0.С10 

2,5Н 

0.04 

о, 1 f) 

J,-11· 
•) ~)7 ..... ~·) , 

0.0(} , 

7 ,O~.t 

46"85 • 

O,Ot) 
4,75 

3.72 , 

0"7 ( , 

(), 1.5 

(J,70 

;).88 

12_,:)7 

0.0(j , 

~,17 

0.2() 

') ':") ~) 
.... ,. t) 

l_,!)!t 

0,04 

(),20 

:1,80 

4,22 

29Н 
' 
Н"10 • 

' 
1 

•• 

1 
1 
1 

0.00 , 

r.,7] 

5,05 

о 71 ) 

0,5() 

],f)3 
• 

5,88 

·13.12 
; 

0.00 
~ 

4.81 , 

.0,2!3 

2,97 

(),4 4. 

'> 8{ 
.l,,,j, ·' 

0,01. 

t},76 

2,5-1 

4.,22 

2,98 

8,1.О 

и выr1>уж.е11н1}11 тонн, количеством отправок и чисJJом отправJiевных 

пассажиров, а также 1>асхо,цы поетояввые и расходы вепредвидепвые, 

•1резвыt1айиые 11 вре:меиныР, )J.OJIЖHЫ быть приняты ве иамевяющи.uиея 

1~)9 
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и lle влил1с)щими на ивмененио длин1)1. Вс.11едст1Jие этого коэфициент 

нлияиия длины по 3-й градации 11олучается равным 0,63, меЗI~ду 1·е.и 
как Уэбб и проq). Itашкин, не производя подобно1.·о иссJiедования, 
СЧИ1.'ают, Ч1'0 в этом случ~tе II})()ПOpЦ"flOFlaJIЬHO ДЛИ1·10 измен.Я1f)ТСJI все 

или 11оч·rи все эRсплоатациt)н•1ь1е расходы. 

Считая, что 11роизведенное и·сследование, несмотр~1 11а дета.11ыrое 

рассмотрение отде.11ьных расходов, нее же носит 111•иближе11ный хар~tктер, 

приме~ коэфициев1· D.1ИЯJIИJI ,'J.JIИHl)I на 3KCП.JfO<lT&ЦИOHHfde paexoдl>I 
с округ.1е11иеl\1, а имен110: 

11 р и из м е н е ни lI ,,._ л и н Jd 11 о 1 - й г р а "1\ а ц и .lt (д л и на и s м е-­
н .i1 е т е i1 и е s н а ч и т е JI ь 11 (), tf 11 е .'1 о с 1· а н 1, и i1 н е м е я я е т с .я) -
0,47; 

п J) и и вменен 1-1 и д л 11н1)1 11 о 2 - й град а ц и и (ч и с .t о ст а 11-

ц и й ивменяетеh) (),!)f;; 

пр и из м е и е 11 и и "'1. "1 •• н 1)1 11 о 3- й 11 
}) ад а ц и и (д .11 и в <t и.з м е­

н я е 1.' с я з н а ч и 1· е л 1) 11 •), 14 с .11 е д с т в и е ч е I' о r.1 о же '1' и з а1 е н и 'r ь с я 
ЧИСJIО стапций 11 J'l&CT1tOв) 0,63. 

Вс.•1едетвпе зн•tt1итt~:11.1101·0 расхождени11 полуt1ен111-.1х ци4)р с .выво­
даии проф. I\.am1tн11it, ltf)О;~став.1яется ин1·ересн1~м 11ро11sвес1'и сопоста­

в..1ение распредсло111·1~1 1)1\СllЛ<)&Т~tционвых расхо"()В на сняsаннr~1е с д"11и­

ной .11инии и с 11ею 11с' с.~няаа11ные по н<.tшему р(t.счету и по рас11ету 

lt. ·11. ·1\а111кина. 'l':t.lt Jt1tк lt. Н. Itamки•1 разбирает J1и1uь о,а_ин с;~учай 

ивме11ени.11 д.111-rн1~, 1t иАtенно неsначите.1ьиые иsмене1Jия ее, то д.1я 

со11оставле1111J1 с 1•••вул1)·г111·а.м 1-1 е1,о исс"11едовапия сJiедует взять резуль­

та1-1,1 1ra111er() ll()/(C 110'1·~t 11tJ 1-i·i 1,радац·ии ивменения д.'lины. С()оос1·а­

в .. 1енио 11ec1tt)Лl>ltt) и11.-1•1)у}(11яе'1'с~1 't'ем обстоятельством, что It. Н. Rаmкии 
li Сl~ОИХ '.l'ltб.~ 1·11~:,.х ИСХ()ДИ'I' из Cf)C~,R01'0 расхода за 1~)1. 1 . i ·!) 1 ;~ l'OДld, 
1-1а1пи 3te J>act1e·1·1,1 111)()ИUJ1(~,,e111)1 110 данным 1926/27 г. Itpoмe того, 

1эаспределеНИ(·) J>&СХОДОН у lt. 11. 1\tа111кина CAeJiaяo по очеr)еДНЬIМ но­
М(~})8М сме1'Ы ltомиссии l '. 11у111инскс)t'(), а в 11астоящем \иссле;~()11ан11и по 
,1~овоенноИ фор~1е ~ксп.11о:tта 1,иоu 1101'() 01'•1ета, деftс·r1Jовавшей в 1~)26/2 7 r. 
Соnос1'авлеяие расходо1J cдt~J1a11() н 1·aG.i1 и1~е 30. В 'rаблице 31 показано, 
каЕ\ распреде.:rяеrся р!tсход, J1вмc11i11•~11,иiics1 11ри изменении д.!lины П() 

. 1.-й 1,1)ада1~ии 110 отде.111,11ы~r 11омераr.1 в1tс11лоltта1~ионно110 отчета и nQ 
отде.r1ьным иsмери1'е.1ям ( 1·аб.1и1~а .:J<> ). 

l\ак ви,"но из таблицы, расход1)1 110 .1 и ·11. отде.11ам, ка1t у К. II. 
1\~а1uкива, ·1-u1t и в настоя1J~е1t1 исследовёt.пии, Itf)И невn<t'Jительн1Jtх 
изменен1=1ях д.Jiин1)1 (по 1-й 1,1>адации) 11рв1-111т1.1 11оивме11я10 .11,имис.я. 

Il1>01~eu'r 1JЗ:\1сняю11~ихся р<tсходов по 111 ()Т,'lслу, т.-е. по Службе 
.11у1'и и зданий в обоих исследованиях принят, ПJ)имерно, <'динаковый: 

12,67°/
0 

у 1·,,. 11·. Ка1пкина я 1;~,79 - в нашей 1>аботе. Некоторая 
});\sни1~а в распре,'~елении ]>асх ()ДОВ имеет мес1·с• в расходах отде.1t)В 

JY и V. У It. Н. ltamн.н1ia из 1[11cJia расходов пс) IV Оt'делу СJiужбе 
дви>кевия и 1~е.'lеграфа ( эксплоа1'ации и · с:rJЯ3И) приняты изм:еня·1011~и · 
мися .Jiи111ь часть расходов по кондукторским·· бриrадам я час1'ь рас-
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ТЛ.БJI fl 1( "1 . . ~JfJ. 

Сравнительная таблица влияния малых изменений длины линии на расходы 
эксnлоатации по подсчету К. Н. Иашиина и настоищеrо исследования. 

Iloдc1rcт К. II. Itа.n(кпна. 
flолсчет 11астоящс1 о 

пссдедопаuии 
--·· .--·. ·- . ·-· .. -· . ~ . " . . . . " .. . -· . . . - . 

IIAJ,Il\ili~IIOJ}AII~I ·F~ I> АСХОДО11 ]~CJIИ'l 1111 а 
p;t.CXOД(i, 

1• 11р01\ОНТёtХ 
от об1цсй 
суммы 

-···---

От А&лы 1 и 11. 

1. l)аСХО)(Ы ло Це11тра.пы10~1)' 11 

мест11ому уп1.)авле11и~1·~1 • • • • 

• 

~Iто110 110 отде.'1а~1 1 1r 1( • • 

От де.11 111. 

2. У 11равЗiс11нс сду1tбо10 • • . • • 

1 
1 

1 

1 

3. (joдe1)jft~i11 ие JIИ t11-1o~'O сос тавн. 1(0 
11адаору за. Jtyтe~i, Jtl~ёtp1'иp1100 j · 
,1\0l\OJIJ)cт1i11c, и11ве11та1)11ое 11м}·- 1 

Jl~()CTDO • • • • • • • • • • • 1 

.11. Осве1t~.011ис 11ут11, 11остон и с111·· : 

11aJJ01i, Содерзка1111е 11 ремо11т ае- '\ 
хлк1101'0 nо~1отна., от1tоео1\ Jt ltа.иан 

5. Со,,С])Жанис i1 ре~rо11т ие1tус- ! 

ствс1111ых сооружсни11: . " . • • ! 

f). Ремонт 11орсездон n ),роnне рсл1)- . 
еtов • - . . • • • • . • . • • ' ' 

7. 3a.ro·roo.~re11иe ба,J1даста. 11 1и11а.зr • : 

Н. Pe·~101r1· рсл1)соа 1t c1{1)e11лc1111ii • i 
« 3 •J .. t. 11М111111 l)CMOl(T llYTll • • • • • : 

10. С()Держа1111[е li рt) МОВ'Г lIJ)ИllaД~CЖ- \ 

11oeтeit J1ут11 и ста111~иii • • • • 1! 
1 '1. Ре~[о11т дo1ton и 111>11rтa11cf1 • . . 
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ходов 110 теле1,рафн1)11\1 и ·rеле~)онным "11и1iиs1м, всего в размере 2,5 8-t­
+ (),32 = 2,~)0°/0. R настс)ящем исследовании ив чисJiа f)ас.ходоя 1этпrо 
отдеJJа, кро11е }Jасходов по К<)НАу.кr~·орски:и бригадам, при11ер110 в 1·ом 

же размере, как и у It. Н. Каmхина (2,39°/0), 11риriяты изменяющи­
мися расход1J1 по слуЖбе свяви :в неско.11ько боJJьmем проценте, всJiеЯ­
ствие того, что э,1,и pacxoдI..J в послевоенное 1~ремя имеют боJJЬ111ий 
уде.1ьн1)1й вес, че11 в довоенное нреl\1я, а r~'акже 1Jс..11едствие нключен111я 

в ЧИСЛ() изменяю11~ихся расходов также 11екоторой дое111и рас.ходов по 

штату службы св.яви, 11еизмен110 изменя1011~ихся при измене11ии д111ины 

"111иии. 

Наибольшее равл11 1 1ие в pesyJJь'rЯ'rax расс.м~tтриваемых подсчеТ()R 

обнаруживается ·в раСХ()Дах 11с) с.11у.жбе тяги ( отдеJt У ·эксп.1<•а1•а1tи(•Н" 
ноrо отчета). Доля э·1·и1 расходов в 1 ~)26/27 г. неско.1ько болы11Р, 
чем в 1911 1913 гг. Расход1)1 110 (°tТС)JJлению п~tровозов, по R()ДО" 

снабжению и по ре)1онту подоижпоrо состава в настоя11~е11 исе~tеД<)­
тtнии 11риняты иsме11яю1цвмис!1 в боJiыоей дoJJe, че11 это при11f11'() 

К. II. I\.аu1кин1)1м, и соответствии с тем, что 1>асход1)1 эти, хак это П<)­
казано анализом ряда иссАедований (Е. В. 1\'1.ихалъцев, А. С. tJ удо~, . 
автор 1rастоящей р1tбо1·ы и другие), в sна11ите.1ьной своей доле зави­
сs1·r от 11змери1,елей i1poбertt и tJремеии рабо1·ы: nаровоsо-ви.чометров, 

паровоsо-1Jасов, осе-RиJ1оме1,рон яа1"оноn и тонно-хи"11оме·r1)ов меха.ниче­

сиой рабо1'1)1, кото1)111е, в сво10 оt1ередь, 11рямо проr1орциона"1.1ьн.ы д.11и11е 
липии. Равни11а в ОЛ})еделении 11р<)Це11та рас1011~\ 1,1эмt~няющихся 11ри 

изиенени11 длины JJпнии no отдеJ1у тяrи, составляющая около 11°/0 
от вксп.11оатационвоrо расхода, главным образом и создает разли11ие 
в конечных результатtl.Х настояще1·0 исследования и всследован1-1я 

R. Н. Каmки1-~а. 1~1:а осно1~ании ряда п1~оиsведеJ1ных за пос.11едние rс)АЫ 

а11алитических работ по эвсп"11оатационным расходам следуе1· считать 
прин.ятую нами ва:висимостL тяговых расходов t)T ИЗ1\tерите.11ей: отRе­

ча1ощей. ·природе ~)ТИХ расходов; поэтому 1·1а ныводы, полученные в ~>е­
зультате на основе это1,о анализа, надо смотре1·ь в современных усло­

виях работ1>1 железных дороr как на бо.11ее близкие и истине. 

" 
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Распределение расходов, изменяющихся при незначительных изменениях длины 

()t1еред11ые · 11о:мера и от-
изм:е1111ющuИся j 
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1 (" t .11. 

(по 1-й rрадации) по измерителям и по отдельным номерам зксплоатационн~го отчета .. 

• 
11р11 11:з~1с11с11ии дп:иuы ДwtH расходов, 11роп~1)цио11а.11r)1rых разди1111ы:~r измерителям 
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l.1JIABA V. 

Влияние элементов профиля железнодорожной линии на зкспло­
атационные расходы по товарному движению. 

Оценка влияния про4)иля jftелеаиодорожиой .11ин11и на эксплоа1·а­

.цион11ые 1>асходы преяс1·авляется сJiожвой задачей. 

ДействитеJiьно, uро4)11.ч.1) л11r-111.и, представJiяя собою чередо1Jаиие 
Il()~ъемов, ека:1'ов и п.tоn~адок, П})ЯМЫХ и кривых уt1астков, с ОАНОЙ 

с1'ороиы, непосредст11ен110 влияет на вес поевда. С<)П})Отивлевие е110 

двиzевию и скорость д1iИ)1tония и тем самым обусловливае1· ту и;1и 

11вую ве.•ичииу ОТАельн1.1х ив.иеритеJiей 1,аботы, свяааниых, в с11ою 

Оtiередь, с BKCПJIO&T&ЦИOllllLlll ()RCXOAOlf. с другой СТО})ОНЫ, IIJ)Офи.11ь 
J1ини11, опреде.1яя собою максима.1ьнr)1й вес и наибольшую скорость 
движения поездов, можt'т Оl'J>аничивать п1>опускную способнос1•ь .11ииии, 

~ 

т.-е. Т})ебовать с)Пf)8JJ.еле11но1·0 размещения пунктов схрещения и обмена 

поездов, а п1>и у1iели11е11ии j)аамеров ,цвижения •ожет в·ыввать иеобхо­

д11мость :11e1)eycтpoйc11Ji1L линии, усилев1Iе ее техничес·во1'0 оборудования 

( от1,1)ытие 1)ав11еsдон, 6Л()J,11остов, ввеАе•:~ие автоматической б"11окиров1'и) 
1~ли уси.71ения Ato11~11()C't'11 11одвижно1'0 состаJ1а, Ч1'О также вызывает иs­

мене11ие зксп.7lоа11111~1·1<>11111.~х расходов. 

]·~ наС,l'ОЯU(СМ llCCJIO,'\OllltHИИ J>8CClfOTpe11a TOJIЬKO 11ер11ая S8Attчa­
yc·ra110BJl8HИ.fl HOllOC))t~дc1·вo1fHC)l"O ВJIИ8НИЯ профиля на 8КСПJ108'1'&ЦИОННЫе 

1)асход1:111, т.-е. 11J)И1111·1·0, •11·0 111)11 изменении профиJ1я пропускная спо­

собнос1·ь линии c)c1·ito1·cя Jt()Статочной для выпо.'lвениs предъявJI.яемых 

11e1>e•~<>so1c, 11 1tsмe11011иlt 11 ))аамещении остановочных 11унктов не про- · 
ИСХ()ДИТ. 

:задач1t () BJIИJlllHll llJ)O(l)ИJIЯ 11а ВКСП.'108.Т&ЦИОЯНЬiе p&CIOJ(l.I, как и 
всякая вадача о ва11исимос1'11 J)ltcxoдa 01· 011дельяых факторо11, pacoa­
дae~Cjl на д11е сс)ста1•111.J(} 118С'1·и: ус1·ановление влияния D})Офиля ва 

измери1,ели 1>aбo·rr>1 жс"еsных до1~оr и с•11редеJ1ение sависи.мостя мезкду 
иsuекен~ем измерителей и 11змо11011ием э1tсплоатационных расходо1J. 

Ilpи решении пе1)воti вада•11-1 ~tC))Jtнc• ИСХ()ДИТЬ из установлеввых 

в1)1111е зависимостей ивмерителей O't' отде"чы11~х харак1·е1>ис1'ак, вторая 

sада11а разрешается 11у1·е11 анализа 11ринеАе11н1)1х в предыдущих r.яавах 

таблиц, свяаывающих измерите.11и с Дf•лs1r.t1·1 вкс11.11оатац11онноrо расхода. 
В яаетоящей rла.ве влияние пpo4)RJt.Я J)3ССМ()Трено только в отно-

1nении товарного движения. По оасса)JtИ])СКому дви2кени10 11роиsведены 
Пf)И помощи описанного :мето,~а 11одобные же 11одсче1·1)1. 

А. Влияние ·профиля линии на измерители работы железных дороr. 

а) l:JAu,Jl/H/Ute оп~де.11/ьu·ых gia1cmopoв 11ta uзAte}J'lJ,11i(~.11/u JJaбon1;11t. 

Изучение в.11иавия профиля на иsмеритеJiи работ~~ покавывает, 
что на вел•чину иsме1,ителей оказывают воа,цействие следующие 

фак1"оры, связанные с п1>офиJ1е11 .~1ивии: средний состав поезда, сре.циее 
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i>квиналентное сопро1'111J.r~ение и сред11яя ~tоммерческая ско1)ость поев~а" 

Эти 'l'})И фактора, 1~а1~ видно из 1,ланы 111, непосредственно вхо,,~ят в 
· формулы, опреде.1111ю11~11е соб(•Ю значение измери11елей работы железных 

дорог. 

(;редний С(>став поеs/~а при saдaнJIOM числе тонно-киломе,1,ро.в 11ет'11О 

опре.целяет собою вместе со с1>е.цней на11руsкой вагона чис"10 11с-.еВАО­

ки.1ометров, а сJ1е)J.с)ваrе.11ьно, и ЧИСJ10 поеа.цо-часов, паровово-киJ1омеf1·· 

J>On, паронозu-часов и челонеко-час~ов 1~ поевдах. Среднее эквивалентное 
сопро·rивление влияе11 11р51мо про11орциона.т1ы10 в~1 число тонно-кило­

мет1)ов механической работы, а средняя коммерческая скорость ока~ 

зывае1' в.1ияние на 11се ивме1)вте.1и, свяsавиые с временем, т.-е. на 

nоездо·часы, паровозо-часы, _человеко-часы в поездах и осе-часы ва-

1'онов 'l'Ова1)ноrо парка. 

Схема в"1ияния р~1ссматриваемых '11рех факrоров на измери,1·е.11и по 
товарному ,цви2кению может бы1·ъ предс1.·авлена СJiедующим образом: 

TAБ.lf~JДA 32. 

Влияние отдельных факторов. связанных с профилем линии на измерители работы 
железных дороl' по товарному движению. 

1 
С> 

= 
II:\11)1e11oua11иc 11змсрите.1ей 

С реяний cocra в 

11оезАа 

СреАкее вквк· (Jредняи ком" 
вu:ентвое ео- :иерческаи ско-

протпnJiевие рость 

1 
~-------::----==-=====--=========::=====================-::== ·- ·-·· -··- ~ - --- - -· 

1 

2 

If оез;(о-1~и.110~1ет1)ы тона.р1101·0 АВ11· 
жепия. 

Jlаровозо • 1tиломеrры: 1·ов~1.р11ых 
,.; 

11ар. н OJ"~-11011 11pouere, 11о;"(Тал" 
u • 

ICllB. •• )(l~OllHOII тнrе" 

11.:1.1)0 воао-·1~а.сы: тоnар11о1·0 11,~рка 
11 OJt-ltt)?.t пробс1'е, 11одтаJ11t11в., 

" -· ~вои11011 1·нrе и 1·орн•1ем ре:Jсрве. 

Обрат110 11ро-
11орцио11. 

Обрат110 11ро­
J(Ор1~ион. 

Обратно 11ро-
11ор1~ио11. 

-i· , Jfooaд0·'1ac1.i товарного ){в11аспик. С)братн. провор. 

5 

7 

11 e.1011t~1to-~1~\cu в тов а 1>11ых 11оеа • Обрат110 про· 
• 

д::~х. 11орциоц. 

()се-часы 11«i.l[и(1111:iJx nаго1100 то- -
napuo1·0 11~~рка. 

~Го11110 " 1tllJIO)lcтpы мехапическоii 
рабо·1·ы. 

-, 

-

-

-

-

-

-

Обратно 11ро~ 
nорциоu. 

Обраrв. проnор. 

- Обратно про11ор-
1~ио11. в рази. suu /0 

- Обратно DJ)О11ор-
1~иоп. в раам. 25U/Q 

Прямо 11ропорц. -

П1>иве,ценный в таб.1ице процент влияния комме1)ческой скорос,1'11 
оп1>еделен ниже. 

1.'аблица 3 2 соста11лева н~t основании с.11едующих соображений. 
Влияние средне1--о состава поезда на поездо-1tилометры, поездо­

часы и человеко·ч~сы состоит в обратной прооорциона.11ьности каждо1,о 

ив втих ивмеритежей величине состава nоезА&. БоАее сложной явJ1яется 
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занисимость от состава паровоsо·киJ1011етров и паровозо-часов в оди­

но11н<•м пробеге, двойной тяrе, подталкивании и в rоряче11 резерве. 

llаровово-:к.иJiометры одиночного 11робеrа, составJiявmие в 1926/27 г. 
по сети 27,7 миллионов, C()CT<)Jlt' вs паровозо-киJ1оме1·ров неивбежпоrо 
одиночного пробе1,а, JJ {)аsвере 15,8 МИJJJIИонов, т.-е. 57°/0 и прочеrо 
одиночного пробега в раsмере 11,!J милJJиовов, иJJи 43°/0 (см. таб"1ицу 4 
и поасиеняя к ней 11 главе 111). tJs зтой цифры ~ 1,9 иил.JiиОнQв боJ1ь­
п1ая t1асть в размере 8, 7 ми.11ли<•но1J может быть оrнесена 11а возвра­

щение в одиночном 11робеrе 11арt•воsов, с.1едовавm11х в подта"11к.ивавив 
и двоliной тяге. ,J'аким об1)аsом на бес110J1евн1J1й (вредный) одиночный 

о·робеr в товар1·1ом дви3tении может бr>111ь от1.1есено око.tо 3,2 :миJIJlи­
он•)В 11ap()J~oso-1,.11JJ011erpoв ИJIИ 1 2°/0 от всего одиночного 11робега в 
'l'оварном двпже11ии. Так как с о,циноч1:1ым пробегом в 1'оварно11 дви­
жении, 1шк .в11дно из табJiицы "i, связано всего О,62°/0 от экспJiоата­
цион110I1О расхода) а с паровоsо-часами одиночного пробега 0,07°/0 от 
этого расхода ( с~1. таблицу 5 ), т. ~е. сраввитеJiьно иеsначи1'еJ1ьная ве­
J1ичива, то в пpeAeJiax точности ИССJiе)l.ОВ&НИЯ BПOJIHe BOSMO)KHO не 

устанав.1ивать sависимос'l'И отдельных ~оставных частей этого пробеrа 

от профиJJя, а п1>инять орибJiиженно одиио11ный пробе1" 11р()Порцио­
на~1ъньtм 11робеrу поездному. Тогда паровоsо-ки.1ометрr:d одиночного 
пробега моiкно сt1и1·ать обратно пропорциона.•ьными С})8ДI[ему составу 
О(}ез:tов, а паровоsо-часы одиночного пробега обратно пропорциональ-

11ы:ми и среднему составу и средней п.омиерческой скорости поездов. 

IIаровозо-ки"1оме1,ры в подталкивании и двойной тяге, к.а.к видно 

из таб.1иц 4 и 5, в.11ия1от на е11\е меньшие до_,1и эксплоатациоuвоrо 
рас.хода, а именно: паровово--кило:мет1>ы-на 0,19°/0, а паровозо-11асы­
ва 0,05°/0. Вследствие О'I,ого в"11ия11ием этого рода 11робеrа т&J\.же можно 
пренеб1)ечь, приняв ИЗ1\1ене11ие паровоsо-ки"11омет1>ов пропор.1~иояальнr~и 
поевдо-километрам и иsмене11ие 11аровоsо-чаеов в этом виде движения 

про пор r~ио 1:1аJ1ън1>1 м n оевдо-часа.м. 
llаровозо-часы горячего резерва, связывающего окол() 1°/0 экс11JJ0-

ата1.1,иоввого расхода и состоящие в ввачитеJiь.ной доле ив простоя 

rорячих па.ровозов в депо в 0>1tидании поеsда, моrут быть с большим: 
основа.кием приняты в нашем подсчете пропо])ЦИональными времени 

1rоездной работы парововов, т.-е. об1>атно nропорц1rона.11ъными составу 
и коммерческой скорост1I поезда. 

Jiаровозо-километры маневровой работr11, Itaк понаsано в I'Jiaвe 111, 
моiкно считать зависящими от DJ>Oбera вагонов, среднего р(t.сстоявия 

между техническими станциями и среднего коэфициента маневровой 

работы. Так.им образом этот иамерите.11ь MOjitнo счИ'1'~1.тъ независящим 
от изменения профиля линии. 

Человеко-часы в товарных поездах, как отмечено в rJ1ane IVt 
t)бра11яо пропорциональны 1rоммерческой скорости не по.11ностъю, 

а в до.11е, приходящейся на время работы б1>иrад собс·1•.1Jенно в 11оез­
дах. С'lитая, что на .приемку и сдачу паровозов и составов бриrа-
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~ами ват1>ач.ивается 20°/0 011 общего времени их р~tбот1>1, примем доJiю 
че"11овеко-t1асов в поездах, ивменяющуюся обратно пропорционально 

коммерческой скоросr1·и, })аRной 0,80 от общей велиt1ин1:а1 этого иs11е­

рите"1я. 

О~е-часr)1 налиt1нI..1х в~tгонов това1)коrо 11арка, вак показано 
n r.11a1~e 111., зависят от осе-киJ1ометров пробега ваrонов и сре.цнесу­
точного 11робеrа наJiичяоrо вагона. 1·1оследняя величина может бы'rь 

24(1 
s- . (~) • 11 - 2f t . 1 - • • • • • • • . • 

1· +11 + тт 
к 

где ·" - среднесуто(_lный .пробег наличн<,I'О ва1'она товарного парка 
11 

.·(} - 011J10111e1iиe 1)аб()t1е110 парка .вагонов к наличному, 
<t· - средний простой ваго~1а на одной станции . нагрузки или вы­

rруs11. и, 

l) средний 11росто:й вагона на 1 1t.7tl пробега на технических 
стан1~иях (1)аспор.яди·rелы-1ых и со1)тировочн1,1х), 

1" средний 11()JIHJ)tй рейс ва1'011:t товарноru па1>ка, 

vк сре,тJ:нпя ко~1мерt.1еская скорос1'ь товарных поездов. 

Д"11я 1 9 2 6 /2 7 года м ож110 11рин.~1ть: 
1l. = 36 часов, 
/J = О, 1 4 5 ч~tс. на ·1(.11., 

1· = 8 7 5 1;,;111, 

2lt L l Q 2 n - Й б ТОГ;'\а 1-:- -г >= , ~·1. и с1)ед11есуточн1~ 11ро er наличного ваrояа то-

варного парка 

. 24d 
S - --· ··· ·--. -

11· 1 
0,227 +-,/-

1( 

• • • • • • • • • (41) 

Так ка& коммерческая скорость в 1 !)26/27 r. coc1'a1JJI.Я.Ia .13,6 1'"1i 

в час, то, 1roc"11e подстановки этой ве"11ичинr)1, sпамена1'е.ль 11оследнего 

выражения обра11~аетсЯ н 0,227 -f-·(),07 4 = О,ЗОl, а вся дробь в ве-
• • 1ичиву 

24tl . 
• <; = = 80(l . • . . • • • . • ( 42) 

11 . О,оО 1 

Здесь 80 с1)еднесуточный пробеr рабо,1еrо ва1'ояа 1'овариоrо парка 

в 1926/27 r., а. 8<)rl с некоторым: 11риб.1и)кением средв~суточный 
111Jобег ваJiичноr<> вагона товарноrо паrtка в тои. же году. 

После подстанов1tи в1)1ражения ( 40) в ~)ормулу для осе-часов ва­
"ч:ичных вагонов товn.рио1'0 11aptta (26) 110.1учим: 

2lt . 1 
• ·-j -/J +. r 

,, 'f- 48~11l1.p _1· ___ 1 _к ~ 2~lr~ ~2(_t + 7J + ~ 
~ll . . - JJ

1
.P. • 24d - Ргр ~~ 1· к • • • (43)" 

108·ft Сборннк стат~ft-• ·•. 



72 

11s этого выражРния видно, что осе-11асы наJiичных вагонов то­
варного парRа могут быть раззо1ке11ы на два с.11аrаемых, ив которых 
тоJiько второе sав11сит от К(JМ11ерческ(>Й ско1Jос1'и" Это второе слагае-

мое ~.'lя 1926/27 г. соота11.11яе1· ~:~~~ · • 100 = 24,6°/0 от общего чиСJJа 
осе-часов на..11ичн1>1х ваrо11ов. 'J'аким образом в на111ем расчете можно 
приня'rь, \. ч'l~о осе·часы нал11t1н1)1х ваrоно1~ товарноrо парка связаны 

с коммерческой скорость10 J\ pasl\tepe 24,6nfu· или, с округлением, 25°/0" 

R 11ече1Iие 1927/28, 1U28/29 и 1929/30 г1-. ~)ТО соотношение иsмени­
"11ось незначительно. 

Приведенн1)1е сообра1ке•1ия, с1~едевные в 'l'аблице 12, устана1Jливаю1' 
сввsъ между измери11~.11s1 r.t и 1>аботы железной ,цороrи и <ра1tторами, за­
висящими 01' проq)11л~1 J1и11ив: средним составом поездов, средним экви­

ваJiентвым со11ротиJl~11е1-1ием и средней коммер\1еской скоростью. Длs1 
установления нлияииJ1 11ро(I)ИJ1я остается рассмотреть, каким обра3о:м 

каждый из ~тих трех 4)аКТО})ОВ свяsан с пpo<l)RJie:м. 
При рассмотрении 11J1ия11ия про4>и~я ва средний. состав, экввва­

Jiевтиое со11ро1•ивJ1е11ие 11 J(Оl\tмерческу10 скорость преi'tстав.1яется весьма 
важным разобра1·ьс11 к яо111•осс о роли отде.llьных направлений дви­
же11иа. 

Itaк известно, в раб()1·е 3кс11лоатируемых zелеsводорожиых Jiиний 
rpysoвoe д1Jиж.е11ие 061.111110 распо.'1аrае1·ся неравномерно по направ.11~­

ния11. ~l'o ив 11a111):t11.01t'•••1й движени~1, в котором перем:е1цаетея боJ1ьо1е& · 
КОJ1Иt1ест110 1'(JJ111<)-ltJ1J1c)l\1eт1}014 rpysa, 11авываетсл rр~'sоным или прямым). 

пpo·rи1~01(0JI()jlt1·1c•e ему 1101)()Ж11иАt 11ли обратным. 1 Отноп1ение чисJiа 
тuнно-ки.11оме•1•1)(tlJ 14 ()б1)а•1·11ом 1-1а111>а1J"r~ении к чис.'lу тонно-километров 
в прямом 1-1а111)2tвлс111111 мож11<> назвttтъ коэфициентом равноме1)ностя 
движения по 11а111>а11ло11иs1м. 1~ 11.р)1r.1ом направлении дви)кутся главным 
обраsо!1 rру)ксныо ва1,0111d. и OOJ)R1'HOl\t и груженые и порожниее. 

IIояв.11е11ие порожпя1\а 11 Г()у21tе11ом 1•а11равлении, имеющее место 
В 01,Д0ЗЬНЫХ случаях, МОЖС,l' ~IdЗt.111it1'I)CЯ ИJIИ нераспоря·дите.11ЬНОСТЬЮ· 

движения или несовпадением Гl)УЗ(>t1ого н~tuрав . .т1ения для некоторых 

родов специаJiьных вагонов (noJiyвa1·oн1i1, цис1·ерны, платформы, Jiед­
ники) с общи.и rруsовы:и направлением. ffaк 1tак движение порожних 
ва~онов в грузовом: направ.11енив обы"1110 весьма незначитеJiьно -
2 4°/0 от общего чис ... 11а осе-километров, то в 0611\ем случае можн() 
счита1:ь, что в rрузо~ом на11равJiе11ии следуют иек.11ючите.11ьно груже­

ные вагоны. 

Jlpи коэфициевте равномерности, })авном вул10, д11и21tепне исклю­

чи,rельно од.нос1·ороннее, и в обра1 ком нап1)аялен11и сJiедуют искJ1ю­
чительно порож1-1ие вагоны; при воэфициенте ранномерноети, равном 

i l~oJiee точ11нм бу.цет с•1итать 11рямяи 11аn1)ав.1с11иеи то 11аправ.11с11ие, в которои 1'ы11ол­
виеrсs1 большее число тои110-1t1tJ[оистров, а r1>узовы~• - то, в хоторох вы110J1uается бо.11ьu1ее 
•1иcJto осе-1tилометров вагонов тоnа1>иоrо па1>1tа. 1~ 11е1сото1>их cxy"1aJ1x tJJ>axoe 11аправ1е11ие· 
хоает и не совnн.да~·r) с rрузовы){, 110 та1с 1ca1t такие слу•1аи очень реАки, то на практике 
BOЗl\IOЖllO оба l(OllЯT}IJI считать COJSJla)(aIOIЦИMИ. 
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единице, движе11ие я11ол11е 1>авномерно, и 11орожние · вагоны на 

~•акой линии не следу101· новее. На существующих желез110.цор()Хtных. 

Jiиниях, как покаsы1~ае11 изучение этого во11роса, хоэфи1(иент равно­
мер11ости колебле,11ся от 0,10 до 1,00; в среднем по ·се11и коэ4)ициеп'1' 
равно11ер1-1ости дниже11ия по направJ1е11иям дов().JJЫ-10 у~тойчив и соста­

вляет (1926/27 1929/30 ·rr.) около 0,45 с некоторой нttк.,онностъю· 
к ПОВЫIПСIIИIО по мере 11риближени~1 R IJОСЛеднему I"оду ПЯТШ'lеТRИ. 

Uрик1'ика рабо1·1)1 jKeJie3IIf.>IX дорог показывает, что связанпr')1е с про­
филем железнодорожной линии фактор1>1: средний состав 11оездов, ком-· 
мерческая скорость и среднее эквивалентное сопро1·ивление, не0Аи11а­

ковы для раs.11ичных напранлениr.t движения. Одной из 11риt1вн этого· 
1)аsлиt1ия яв.1яется разJ1ичие в nроq>иле линии, вызывающее различие· 

в величине перечисленных (})акторов. Другой причиной является яа­

.11ичие в порожнем направJ1ении 1·ечения поро3tних ва1,онов, в"1екущих 

sa соб\•IО увеличение состава в преде.11ах возможного по длине стан-

1~иовных uyтeii, а такiко иsменение эквина.11ентного сопротив"11ения • 
• 

I~Ipи изменении про(риля \Jlинии изменение е110 .может б1>1·rь раs-
личвr)1м ДJ1Я 01'де.7Jьных на11рав.11евий движения. 'l1ак, например, смягче­

ние 11редельпоrо подъема в 11руженом яаправ.1еяии :может и не отра 

зитьсл на ~1sменепии предельного подъема в обратном иаправ"'lении. 
Вс.11е~~ствие э,roro предс1·авляется совершенно необходимым, в отличие 

от произведенных до яаетоящеrо времени иес.11едований, установить вли­

.frние ня эхсuлоа1·ационвые расходы профиля линии от~е.1ьно 11.ля .каж­
до1"0 направ-~ения JJ.ВИ'1tенпя. Д.11я зтоrо возможно применить два приема. 

Первый приеи заключается в установ.1еяии зависимости факторо1r. 
средних .Ц.;1Я обоих 11аuравJiений от факторов гружеиоrо и порожнеr<) 

иаправ"r~ения. Например, возможно вынести алгебраическую фO})MYJIJ, 
связ1~вающую средний состав в обоих на11рав.11:ениях со средними со­

ставами в rpyauвon и порожне11 11а111)анле11ии. При опреде"'1е11ии ВАИ}J-
11ия профиJ1я в како.м-лиGо одном на11рав"11ении 11ри З'J•ом способе рас-

"*' чета 11еоохо;\имо пред.варите.!ьно опреде.1lвть степень изменения ин1·е-

ресу1ощего нас фактора в данном направ ... 11ении, затем перейти R изме­
нению соответствующего фактора в обt1их нап1)ав.11ениях, а затеи уже· 
к изменению расхода. 

Бо"•ее прост1:.Ju представ"11яетея" второй прием, прин.я'l'ЫЙ нами. При-· 
меняя ero, уста11ав.1ивается sависимость ИЗ)1е1)ите"11ей от профи.'lя для 

ка1tоrо·то обевл~ченяоrо направJiеиия днижения. Затем, при переходе· 
от измерителей к вкспJiоата1~ионяым })&сходам, r1ри учете в.JJииния. 
пряuоrо направ"1е11ия в расчет вводи1'ся не весь расход, свяsанвый1 

с данным измерителем, а только часть его, nа/~аю1ца.я на прамое ва:- · 
правление. Аналогично 001)едел.яетс.п и в"1ия11ие на расход профиля 
в обратном на11рав.1ении. llрин11в этот 11ето~ расчета, в даJJьнейшем. 
мы рассмо1·риu вJiи.яние 11рофи~1я на ИЗI\tерителв в 1tаком-"11ибо вапра-­
вжеilии движения; уt1ет воs~ействия 11рофи.1я JJ отде.11ън1))х иаправ.11~-­
ния.1 будет проиsне.цен впоследе1'вии. 

14* 

• 
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J\,ак из1Jес1·но, средний сос1,аи tJ()esдa в каком-"1ибо направ.JJении 
t'\вижения обус.11овJ1иоается ве.!fи~1инt)Й ма1,сима"11ьноrо состава, который 
в свою очередь зависит от целоrо 1•11да ве ... 11и'(1ин; из чис . .r1а этих веJiи­

чин с 11ро~>11.11е1'1 свs1заны расчет111)1й П()Дъем в данном на11рав.1Jении 
движени~1 и с1tорость на 1)ac~•1t}TH()M 11од·J)еме. Среднее вкнив~t.пентное 

сопротивление в~ каком-.111160 н~t11р~1в.:~ен1tи состав"11яется ив среднего 
~книвалентного подъе11а в З*rом 11а111>~•.вJ1е11ви,' который .яв"11яетс.я од1Iой 

иs основ11Ь1х характеристик 111)<ttJ)и.•11, и. удельного сопротив.чения на 
u 

ll))ЯMOM и ГС)ризонта.11ьио~1 J1у·1·и, S8liltC111J~ef() 61' веJIИЧИНI)I ходовои CRO· 
J)ОСти поезд(\.. Jfaкo11e1\, cpeднsJjI КОl\1мерt1е<~кая скорость 1·акже нахо­

дится в sавJJСИМОСТИ 01' ХОДОl~ОЙ cкopotj•J'И IIOeSA&. 
• 

--------. 
Лol!~Do -килоиетр01 

• 
Ларо110.10 -к 11 А о и r т р 111 

-··----CpвdttlJU cocmo8 пое:160 

Скорость нq рос11ет11 noi~ 1 С~ иомиерц скоросто 
no~Jlo -чо с", J 

• 

fl11I01UOVt1C&1 в тов.поезi/ах) 

-
11111J11 п ~·011ро"1111ле11. moннo-кUAoиtJmf)ЬJ Alh. ро6. 

• =- ЛрR11011 aue11cu11utmь 

--- .. --- -- О6рат11ая ,, ~, 

(PJIГ. 12. С:хсма ЭaltHCll~f()CTll MC>l<JtY Xllf)•iKTCJ)HCT•IKaMИ 11рофИЛЯ И СВЯЗЭНllЫМИ 
с IIИ м 11 1-l:IMCl)llTCJl~IMИ р;1()uт1)1 ж. д. 

1
1

аким об1>авом 1~ходя11~ие JJ (I)<>1>11y.'l1.t дл.~1 1;~s~1ерителеl1 работт.1 .же­
лезных дорог ~'ри фак'1'01>а, с1J~1зан111.1е с 111)офи.11ем: средний состав 
поезда, эквивалентное со11ро·rивле11ие и 1соа11\1е1)11есхая скорость, опре­

деля1011ся 11 с.пою оче1)едь в зависим<)С't•и 01· 4 СJiедующих .величин, 

1\.отор1.)1с будем наs1"1в<tтъ · ха1>аRтеристик:t1'1и 111>о(})и.11я: 1) расt1етноrо 
I1одъема, 2) с1tорос1·и на расчетном под·ье11е, 3) .ходо1~0R скорости, 

4) эквива"11.ентного 11одъе11а. Itаждая из :>t'ИХ харак1'е1)11с1·ик 1\411и11С1' на 
величину ОДНQГО ИЗ ,fl)eX yкasaHIIЫX факторов, UОSДСЙСТВУЮЩИХ В СВОЮ 

. очере,~ь на измерители 1)аботы же.1езной дороги. 
Схема взаимодейс1'вия .мe:Jt\}~y хара1t1·ер11с1'ика11и, факторами и изме­

рителлми предс1·авJiена па фиг. 1 2. 
Ilpи рассмотрении фиг. 12 11еоб.ход~1мо учит1~11~а1·ь сделанное в1.d1ue 

~амечавие о вл~явии на :эксп.11оа·rационные расходы харавтерис1'и1t 

профиля в отдельных направ.11е11иях дв11)1tе11ия. Так как в"1ияпие иа-
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правления пока 11е уt.1итывается, 1.'О RF>11ue вh1с1~.азанн1)1е соt)б1)ажепия 

относятся к sttвисимост11· измери1'елей раб<)ТЫ Ii кaR01\t-~r11бo од11ом на­

прав.11ении движения 01· характерис1'ИК 111)офиля в этом направле11ии. 
'fаким образом представ.11еJ1ная на фиг. 12 свяsъ измерителей рабО'J'Ы 
с ·хара1tтсристиками профи.:1я може'l' рuссматриRа11ъся хак схема вsапмо­
действия 11рофиля и ивмери1·е"11ей работы в rpy:11~et1oм направлении. Эта 
С10:М& ОСтае,l1СЯ Сnравед.Л:ИВОЙ И Д.ЛЯ ПОрОЖllеГО напраВ,11:6IfИЯ. В Д8JIЬ­
Hetimeм при рассмотрении 1~заимной связи отдельн1)1х .ха1)а1~теристик 
профиля между собоl и усr~1ан0Rлени11 но.1Jичественной SLtвисимос1,и O'l' 
них иsме1>ите.1ей т1tК}Ке буде1' ПJ)едпола1'атьсл, ч1·0 иsу,1ае'11Ся од110 И3 
паправле1-1ий движе1111.я: I1})узовое или пороiкнее. 11ри 11ереходе же O'I' 

иsме·рителей к :эксплоатационным расходам влияние х~t1>актеристик 

профил.я в прямом и обрат•1ом нап1)авлении будет разделено и уt1те110 
отде.11ьно. 

Зависимость между <~а1tторами и из~1ерите.11ями работы для 1tакоrо­
либо направле11и11 д1Jиже1-1ия достаточно подробно рttссм'отрена вr:а1111е. 
llре1кде чем 11е1)ейти I\i 1)ассмотре1Iи10 зависимост.1r между ха1)актери­
стиками и факторами, а затем меjкду хар~tкте1,истиками и иsмер.r1те­

.11ями. paбo'l'I)l желеs•11:а1х до1>оr, нсобходИА10 ост~1.новиться на приведе1i­
вых освовн1111 .характеристиках 11роtJ)1·1ля и· на связи между н11ми, При 

этом, как сказано JJr)тme, пред1rолагается, что рассма1'рив:.~ем1:а1е харак­

теристиви 011нос.я1'сs1 к какому-либо одному на11ра1Jлению дв1-1жения. 

(~) Vc11toв1t·ьte :xl~pa1.;·1nep1tt~JJt·u1,:i1t 'lltJ>O!fj·u"lJt 1t в.J(t·11.it1ta1t с111t.1ь 1f x. 

Расчетнr~м, или ру1tоводяn~им, подъемом: в ~аком-либо напр~tвлениrr 
~~ 

как иввест110, иав1>1вается такои подъем, по которому рассчиrываетс11 

максимальный вес товарпf.1х поездов в э1'()М иarlp~tn.11e11ии. ,.['аквм обра-

. зом, ес.1и 11а данной iRелезнодорожной .1и11ии име1отся подъеl\1Ы и бoJJee 
рукооодj1щего, но преодоJiеваемые поездом ори помощи двойН()Й тя1"и, 

'J'0.11Kat1eй или с испо1ьзованием живой ~и.1ы поезда, то 1'акие по:1.ъем1.1 
не я1JJ111ютея расчетн1)1ми АЛЯ опреде.1еиия м:аксима"11ьно1~0 веса поеs~~1-

б1)утто. 

·1·~е.1и'Iи11~' рас11етвого подъема сuадr))ваетея из неличи11ы собственно 
подъем<t и соо1)отивJ1ения от кр11.вой, если 011а совпадает с расчетным 

• 

подъемом. J{еличина удельного ео11ротивления от кривой расчитывае'l~Сs1 
по известной формуле; 

750 
'/./" =--

·t· /' 
. " • • • • : • • . • . . ( 4-l) 

rде .ll ···--·радиус кр11в<)Й 11 метрах. 

JЗ да.JJьнейшем будем счи'rать, что в вес:1ичину расчетноrо 11од'ьема 
u 

сопро'J'Иr~ление от Rривои 11а зтом подъеме уже вкл1очено. 

,J'ак 1tак на величи11у состава поезда, а следоватеJiъно, и на вели­

чину свяsан11ых с ним эксплоатационн1}1х расходов в.11ияет не только 

расчети1>1й подъем, но и СКО})Ость дв11жения 11oesAa на расчетном 
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J1од·ье.ме, то в кt1.t1естве 11ер1~ой ос11овной характе1)истики профил.я 
прак1·ически удобнее П})Инимать не ве.личиву расчетно1,о подъема, 

а величину сооротивлени.я на расчетном подъеме, котору10 для к1>ат-

1tос1·и будем называть расче1·111)11м сопротивJtением. 

Ес.11и величину основного у.,еJ1ьноrо сопротивлениj1 рассчитыва'rЬ 
по фо1)му.1е J1алдnина, то ве.JJи'-1и11а расчетного еопро1·ивJ1еяяя будет 
в1i1ража1·ься р1:венством: 

"/" 
11' = J 5+ p~·-i 

(> ' 20 1
• j) 

• • • • • • • • . (45) 

I'де 'll'P расчетное со11ротивление, 

J,~,.. СКОJ)Ость ца р11с•1е1·uом подъеr.1е, 

i расчетн1.~ й 11од11САt. 
р 

(Jкорость t{a расчетно&r подъеме заяается техническими условиями 
еоо1>ужен11я .лилии. 1

1

а1\. ,J1е.хнические условия 11рt)ектирования и со­

оружения ма11и~траль1r1)1х jкeлesнJ;dX дороr иopмaJiыroro типа .1•аимень· 

шую СRО{)Остъ 11а расt1<~~1,11ом подъеме уетаиавливаю1· в 15 ,,.," в час 

(см. приложение It § U, "Сос1'ав"1ение расчето1J движения" 1'~хни­
ческих ус.11ониt.f r1p()eJt'1'. 11 С()()ружения магисr1·ралей, из.~. 1925 r.). 1 

На пра1tтике c1to1)oc·rь 11а расчетном подъеме берется в sавиеи- · 
:МОС'l'И от оrрани•1е11и~1 с1-1л1)1 'I'Яrи д"11я данво1,о типа паровоза 110 I\И­

линдру ·или 110 1to1".~ у, а име11110 принимается та · скорос11ь, которая 

·Onpeдe"1J1e·1·c~1 ·rо,11сой 11сресе11е11ия "11инии максимаJJъной сиJiы т.~1rи 110 
•• 

сцепле11и10 с KJ)~••~c•11 оr1)ан11•1сния сиJiы тяги 110 ко1-..'lу или uo ци-
линдрам, 1\ з1t1\11е1-1мо(~1·и от 'J'Oro, J\.акая из этих точек даст бос11ы11у10 
neJIИ'IИHY CJl.'IJ,1 'l'Яl'J·I. 

И1rж. Д" 41\.. llJ·1·i1111·e 11 А. 1\f. Ваб11'-1ко11 2 на ос11оnанип дета.'lь.11ого 
исследова11~1~1 C'-t111•:t.J()T, -1·1·0 "'\JifI линrrn с р~1счетны.ми под1)емами до 4°/00 
наивыгод11ей111ая CK<>J)Oc1·1. A•111)K(~t11tя на sтих подъемах составлs1ет 

O'l' 15 до 20 1(..it •~ t1ac 1t зt11~ис1·1Аt()с1·11 от 1·ипа пароr~оза, на "'IИJtИ}JX 

·с расчетными подъема11и с)т 4 до ~)•'/()} от 12 до 15 1c.~t в час, а 11i1 

л11нпях с расчетн1,1~1Jf под1ьемам1-1 бс•леt" 9°/0) 12 1a..~t .и 'tc-tc. 
С.11едовате.11ьно, для данно1,о 1·и11ii 11a1}t)11oao11 ое.'lи•1ина скорости 

на расче·r11ом подъе11е, в соотве1·с1·н1111 с 1l1)1В(}да11и Д. А. Пiтанге 
и А. :!\1f. J)~tii и ч ко tJa, дn.11жн ~t 11р п11иAt:t1'1)ci1 11 sa 11иси ~t ости ()Т с~1м 0110 
расчет11оrо под·1)ема. Вс.11едст11ие этого я.11"11яет(~Я есТ()СТ1•е1111ым 1J качестве 
ocrionнoi~i .характерис1'11ки профиля бр~,1·ь не рас11е·1·111»1А 110"~ъем, :t ра~­
четное соп1)отин.л:е11ие, вк.J11очающее в себя и велич111·1у скорости· на 
ра.счетном подъеме. 

]:Jеличи11~1. р:tсчетноrо со11 J>O'fИliJieния опре,1,ел.яе'r couo10 1Jec и состав 
поезда на уч~tстRе, но не характеризует затрн,11ы работ1)1; необходт1мой 

1 I~ 11зда11и11 техн 11r1t~<~1t11x: ye.1fo1iиi( 1930 r. nе.1ич ~111а 11aи~1c111.111cii с1сорости па r>аечет11ои 
110,;\·r.e~1e 11е •~111'с11 руетс.н. . 

2 Д. .А... Ill тci.11re '' А.. ~I. llaб11•11to1~ - ., 1}1.rr.op сКО))ОСти )(1~ижс1111• товар11ых поез~ов 
аа J•УКОВОАЯIЦИХ 1rод1~е.мах'•. .1\t.~ ] 928 1'. 

• 
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.д.1.я перемещениi1 [IOesдa и опре,\е.1яющей собою ве.;1R'111ну расходов 

по топливу и ремонту подви1кноrо еос·rава и пу1·и" 

ДJiя характеристики 3ТОЙ работ1.1, выражающейся n тонно-кило­
метрах механической работ111 товарп1>1х поездов бру1·то, необходиио 

·ввести сред11ий эквивален1·н1>1й подъсА1, пре:\став.11s1ющий собо10 такоi-1 
воображаем1Jiй распоJ1ожен11ь1й 11а пр.ямой однообраsный подъем, по 

. ~ 

длине равныи дJiине дапно110 у'1ас1'ка, 11а п1>отяжении котороrt) :меха-

ническая рабо't'а паровоза равна меха11ической работе 11а данном деliстви­
те.1ьиом участке. Ве.11ичина эквивале111'ноrо подъема может ~ыть оп1)е­
делена, если учесть, что м·ех~tни11еска.я работа скJ1адь1вается из трех 

э.11еме111·ов: l) основной работ1)1 11а 11лощадкt1х, подъемах и беввредиых 

скатах, 2) дополнительной по"JJож~11·еJ~ьной })абот1>1 на всех Пt)Дъемах 
и отрицатеJiьной 11а беsвре,цн1,11 сRатах и 3) допо"1nитеJ1ы1ой работ1}1 
на всех крив1)1х, за иск.•юче11ием .кривых, распоJ1оже11ных на 1Jрсдиь1х 

скатах. 

IIpoф. Оппенrей:м в своем курсе "Проектирование жеJiеаных дороr'' 
приводит ~.11едующее выраж.ение дJJ.я определеви.я вели11и11ы средне1'0 

зквивалеитного подъема в обоих направленилх: 

. 1 f 1 ООО . (,..,, _1. ~1 )-.1-26 ,, о [ АН l~A . ) ~э = 2/, i · · ..;./'1 11в t ""''' сн 1 _,а; ( и:о 11св + '110 J,,ш + 

rде 

," 1. 
..;..J//: 11 в 
,,J,i 
~ (;li 

," () ~.:х ,, 
~Xl.JB 

," ·О 
-'1.. '( .С~ 

• 

lf' Лl! 
о 

. 

-1-13 (}]~О ПВ + ~<ХО СВ ) ] • • • • • • • • ( 46) 

- сумма, вь1сот 1iредн1}1х под1)емо1~, в ме11рах, 

сумма в1J:сот вреднr)1х скатоп, в ме1,рах, 

- сумма це11тралы1ых угло1~ всех криr~ых, в градусах, 

- сумма цевт1>а.льных углов кривых, расположенных на 

вредr[ых подъем~1.х, в Гf)адусах, 

- сумАtа централ1)1(J,1х уrлов, расположе1-1вых на вреднь1х 

скатах, в градусах, 

среднее, основное удеJiьное сопротив.11ение в прямом иапра-

в.ленив, в килограммах на тонну, 

о11013А -- сре,11_11ее основ11ое уде.JIЫ{Ое сопротив.11еяие в обратно:u: 
на11рав.11ении, в ки.11ограммах на тонну, 

IJ{)R 

подъемы, 

сRатам. 

- длина линии, в метрах, 
. 

прот.яжение вредных скатов, в метрах, . 

- про1'я2кение вредных подъемов, в 1rетрах. 

этом под вреднт)1м11 и безвредными по;~.ъемами подраsумеиаю11ся 
о·rвечающие в обратном иаправJJении вредным и беавредны:u 
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Средний зхвивалентный 110)1.ъем для 11ря:мо1,о направления J4в· 

по формуJiе прос~. Оппенrейма М<)аtет бы1'ь п1)е.цставлея -•~ следующем 
виде: 

• • • • • • • • • (47)· 

а ~J1Я обратно1,о напра1~.'1fе11ия IJ11I. в тако.r.1 виде: 

i~л = 
1 

[ 1 ООО ( ~lt , · ·\ ·· ~/1 . . ) • 1·- 1 ;-$ ~а0 ('''о нл ./~111'). -i- 1 ООО ~/1. 1.1 ~ ·8 + 
9 L (~В <.1.в D 

• 
1 

• 1 · 1 3 ~а,О ) ] • • • • • • • • • ( 4 8)· 
J • ·~ 

rде 
• 

~/tпвв - ПJ)ОТЯ3(~ние беавредных 11одъемов в груаtеном в«tпра1шен11и, 
• 

~/1,свu - 11ротяжение беsвреднrах скатов в I'руженом направлении, 

а ос1·аль•11"1е обоsнаt1ения 'l'e .же, что в фор}1у.11е ( 46 ). 

Как видно ив 11ри1Jеден111-.1.х форму",, средний экви1iалентный под'ьем 
может быть <)111)еделен 11у11е.м арифме·rи'Jеского подсчета, ec.JJи uметь 
профиль Jiинии и ос1·1овное у,~ельное соп1)01·ивлен11е в прJ1мом и обратном 
1-.1аправле11·иях. 

У долы1ое со111)01·и вление, как из1{еС'l'НО, зависит от хо)(оnой скорости 
движения 11оезда; таким обр~1sом и средний эквива.•еити1)1й подъем, 
расс-~ит1)1иаем1.1й 110 фор:мулаи ( 46) ( 48), зависит в 11екоторой степени 
от ходо11ой ско1)ос·11и 11оезда. Однако, 11ак как ч~11ены, содержащие вели­
чину удельно1"о сопротивле11иs1 •• формулах ( 46) ( 48), имеют сра1Ju11-
'1·ельво небольшой удольн1.~й вес, то 3ТОЙ зависимостью уделы1оrо 
сопротивления от скорост11· IJ данном случае можно 11ревебречь и сt1и­
тать средний вк1JиваJ1ент1.1ый под1)ем, Jtaк и рас,1етное со11ротивлевие, 

основной характеристикой 11pocf)ИJ1s1. 

IIa этом основании при 011реде.'lе11ии в1Jеденпоrо на н~1.mих же~1еsн1)1х 
дорогах в 1928 r. виртуаJ1ьяо1,о коэфицие111·а по"11ехани~1ес1tой рабо1·е 

среднее удельное сопротив"11ение принято 11ос1·оя11н1>1.м и равным 3 n1./·11·t, 
что отвечает при раече1'е по формуле Па.:1дни11а еред11ей: ходОВ{)Й 

скорости в 30 1tJt./чac. 
Приведенные фор.муJiы для подсчета с1>ед11еrо эквивалеrJт11ого подъема 

в :>том случае нeCKOJIЬRO упрощаются (см. n. Ф. Егорче11ко . "Тяговые 
расчет1)1 "). 

• 
По предJ1ожени10 ПJ)Оф. l1ибшмана (см. "Проектировапие жеJiеsных 

.цороr" ·про4). О11пейrейма), величина у·дельноrо сопротивления в рас-
сматриваемом случае .может опредеJ1яться по формуле Ilетерсеиа в вави­
сииости от расчетного подъема. Эта формула ДJIЯ паровозо1~ серии Э; 

уде.11ьпоrо сопротивиеви.я паровоза с тевдеро:u в 8 ''i/rtt и удельноrо 
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сопро1'11вления вагонов 2,5 1,1,/111, по формуле ])алдви11а при ско1>ос·rи 
Б 20 ·1,.1it в час принимае1, сле,11;ующий вид (Оппенrейм - "Проекти1)0· 
ванне жеJiеаиых дорог'') часть '111): 

29() + 5 5 i 
1t:0 = l lO,~ Р = 2,62-+· 0,05 i

11 
• • • • • ( 49) 

IIpи paBJI}IЧHr>IX вначениях расчетного пQ.цъема веJiичвна удел1)ного 

сопротивлевия, подсч:итываем:\sJ 110 этой 4)ормуле, следую1цая: 

• 40/i • .,,") = 2,82 'к.1/11t при / -- 00' JJ 

- 6ol . .,,.u = 2,92 ,, 
" - " 00 ' - (}0/ • .,,.u = 3,07 

" " - ' uo' " 
" " 

- 12()/ . 
- (Х)' ·ll(J = 3,~2 

" 
" '' = 15°/()J; :11(, ~ ;J,:~ 7 

" 
Очевидно, ч1·0 П})И подсче·rе по фо1эму.11е Пе1·ерее11а ИI'норируетсл 

влияние .на удельное соп1)отивление ходовон скорости, вслеАствие чего 

расчет этот неизбежно явJ1яется приближенным, а самая зависимость 
, 

уделы1оrо со111>отивления от расчетйоrо ПОJJ.ъема искусственный 

характер . 
. 13 нашем расче1,е влия11ие характерис~·ики профиJ1s1 на иs.мерите.:1и 

и зксплс)атационные расходы, уде.Jtьное сопротив_,1евве в формулах 

( 46) ( 48) ;1;Jl.Я сре,цвеl'О 8KBИB8.JICRTHOrO .подъема M03tll0 ПJ>ИНЯТЬ 
•1езавися11~им от скорости и с~1мый эквивалевт11ый подъем независ.яn~ий 
:характеристикой профиля. Одиако в дальнейшем будет ])ассмотрен 
и более тоt1нr)1й метод расчета, с1~ободный от втоrо до11ущения . 

• 
Расчетное сопротив.11ение, как указано выn1е, оп1)еде.11яе1· соб(•Ю 

вес поезда брутто. nсл.едс1,вие э1·оr() при аадая11(Jl\1 типе nаровова и 
веJiичиF1е расче1·"01,о со11ро1·ивления может быть 011ределено время хода 

• 

поезда Jra каждом отдельном элементе профиля, '11.-е. на пло11~адкltХ, 
(.,~ 

подъем~х и скатах рав.11Iчнои крутизны. 

А11а.1итическое выражение между ук . .т1оном данного ЭJ1емен1,а про­

ф11~11.~1 и скоростью движе11ия поезда на l!ем может быть вr)1ражено 
беs особых трудностей, ес.1111 воспользова'rься методом равновесн1)1х 

СКОрОС~ГеЙ. 'r.-e. l~НеСТИ ПfJeДПOJIOJK0HИe, Ч,rО на каJI\ДОМ ЭЛеМСН~'е Пj)О· 

фи.11я поезд дв11iке1·ся равноАtерно. с Т<)Й ско1эос1'ью, ко1,орая соотве1,­
ствует его силе тяги и весу 11оезда. l\.ак известно, пре,цr10.1ожение это 

не "отвечает действите.11ьнос1'и, но введе1fие его в расчет дает значи­
тельное упро1цение и допуст1tмое расхояtдение с расчетом, произ1iе­

,ценFrым по точным .методам и приводящим к ин11еrрировави10 уравнени~1 

движения поезда. 

Если сде.11ать 'У 1tааанное предполо1кевие, то ДJIЯ хаждо1,о эJiемента 

пр~фи.11я с ук"1оном i и скоростью ·v? справед.11и·~о будет равенство: 
.-.n&· .• 

·v 
Jt1/( = (.l'-1-(J) 1,5 + 20 + i . • • . • • (50) 
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.F~к касате.11ьная сила 'rяrи, 

.fJ --\- <.) вес поезда-брутто, 
·v 

1,5 + 2<> - уде.,ьное соп1)отив,11е11не на .цавном з.11е.мен1'е по фор-

муле БаJiдвина. 

Зависимость ве.1ичины каса1•ельноi1: с11лы ·rяrи Fк от скорости может 
• 

OJ)l'l'Ь выражена уравнением: 

где 

И"'IИ 

и 

и 

/1' = ! 7<>:_ "l!__ • • • • • • • • • • (51) 
" и ... 

'\') . , 
• 1 

- часовой ·расХ()А пара на маmипу, равный испаря1ощей поверх­
ности кот.1а, умно)1tеJ[НО.й на интенсивность 11арообраsования 

на 11аш11не, 

·~г - pitcXOA .пара на .10111адиную силу в час • 
.1. к 

'l'аким ()бразом 

2
;;)· '~- = (1'+ f)) 

. ' -- . ,/ N . 
н 

,_/ . 
1,Б-t-. 20 -t-i • • • . . . ( 52) 

• 

i · J/ ( Р -\- <.~) ( 1,5 -t- О, О 5 у·+ i) = 2 7 О · [J 
t( 

• • . • (·53) 

Э1·<> Y1>a1Jt1cн11e ~11i.1111c'rcя ()(~·l(,(Jt11t11t.tf выражением, св~1вывающим д.11.я 

каждо110 элемен'Jа 11 pn<I••1.:1•1 вол и (1и~1 у е1'0 уклона i с ве.1ичиной ско-­
рос11и V и весом поезд:t (.L'+ tt) ), 011ределенным по расt1еr11ым сопроти-
вле11иям. . 

Величина уклона i ветре1.1~tе'1'СЯ в Э'l'ОМ ураянении один раз, а вели· 
чина скорости входит три,кды: два раза непосредственно, а кроме 

(J 
'11ого, и в СК])Ытом виде JJ вел11чи 1Je "N, 1to·ropa~1 зависит от величины 

J( 

скоросrи; зависимость эта имеет вид криноП, обраu~енной выпуклос1·ью 

вниз. Величина l.T является пnс'1"оянной: ДJfSJ данно1"0 типа паровоза, 
а 1iec поезда (_Р t (J) 011ределяетс.я 110 расчет11ому со111>отивлению. 

Вид уравнения (53) uо.кавывае1·, •1то зависимость ме~кду уuоном 
э.•емевта 11рофи.11я и екорос1'ыо на нем, даже при вRедеF1ии упроща-

• 

ющеrо 11редпо.11о:жения о равно11ер11ой сио1>ости на каждом элементе 

профи"1111, яв.1.яется дово.11ьнс• сложной. 
Rс~1едствие этого на пра1t1'ике ве"'lичина скорос·rи д11ижения поеsда 

на раsличных э.r1е:ментах 11рофи.11я определяется rрафическиu способом. 
Примером графического изображения зависимости по ураввени10 (53) 
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может е.11ужи'1'ь деаграмма, представJiенная на фи11. 13~ да1оща.я sависи-
1\IОсть между i и ·v для ·равных ~еличин сост1~ва поездов 11ри опре­

де.11енвых типах паро1Jоsов. 

Уравнение (53) покавывае11, что Для кaJitдoro эJiемента профи.11я 
величина скорости ИО]Itет быть определена в sависимости от уклова 

даНЯОГО 8JI0M0HTa ТИП& парОВОВа И })3СЧе'l'НОГО СОIIр01'ИВЛеНИЯ. rl'aRИM 

образом величина скорости на каjitдо:м элементе профиля при заданном 
типе паровоза яв.11.яетс~1 не неsавис.ящей харак11еристикой, а функцией 
от. уклона ЭJiемента и расчетного сопротив.11ения участка. 

Средняя скорость ва 
каком-либо отрезке ли11ии 

будет З<lВИСеть ОТ СltОро­
стей f[a 011ре.цеJ1ен111.тх 

эJiемен,rах uрофиJiя, со-
,, 

·СТ&ВЛЯЮJЦИХ данныи от-

резок .11инии, и or харак­
тера самого профиля. С.пе­
J1.Ова11е~'lьяо, средняя ско-

11всть на каком-нибудь 
участке профил:я будет 

яаходи1•ься в зависимости · 
01, расt1е1'ного соr1роти­

JJJ1ения этого участ1tа: чем 

больше 1>асче·rиое co1rpo-
1,ив.11:ение, тем меньше 

ВfJlоиин/ки ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ § 
r-----в-.--r--т------~--,,.....,...._,..,...--------r-'I~..._ __ _ 
. -· ... 1 -- - - - .. 

. - - ,__ - . 5 -- - " ' - . " 

-- ---~·-t--· -- ... ; . 
·· --- , - -- · -1- · 1 L , . 

" ~- -- -3 -~ ~---:. 
• • 1 
~ а ; 

' 
-·-1--- . . i ' • "_ 

-f ... -·- Щ ZJ,(=27 -. 
- -~· - "".-. -·- - --

-- 1-·· -r- -· . -
1 1 1 -- . ·-1 . 2 

~~ . . . ." - -- . . •.... .. - -·· ." - - - --~- . ~ . :. ~ --
i-t-- . - . -· --~ . . . . . -- . -·. -. -·- 1 - . . .. · 11 

--t- ~ -. -- . -- .. -- ·-- .. --.. - -- -. . .. ·- " .. 
о 2 * 6 8 10 f2 11/ 1$ 18 

<l>иr. 13. Зависимость между подъемом э11еме11та про· 
филя и скоростью для разных величин весов поезда 

для паровоза серии I.f~. 

.состав поезда, сле,t,овате~11ьно, тем боJiьше при прочих равных ус.11<)· 

виях с~tорость днижен11я noesдa. Однако, кроме расчетноrо сопро1·и­
вления, велиqина ~ре~ней ·ходовой скорости зависи,11 'l'акже•от харак-

·тера самого профи.1я, т.-е. от 11ротJ1~ксниs1 раs"1ич1-1ых подъем:о1i, 
спусков и 11лощадок, от l\rаксимальной допускаемой скорос,rи на 

спусках, а также от характера ко1'..11овой кривой сиJiы 11jlf"И паровоза. 

Rce это sас1,ав"1Jяет счита1'ь среднюю ходовую скорость поезда на 
определе11нои участке· одной из ()С11овн1)1х характеристик профиJiя и 

рассчи11ыка1'1) в . .~1и.я1-1ие изАtенения скорос'rи на изменение эксплоат;t" 

ционноrо расхода. Величина ходовой ско1>остя для каждого данн<)ГО 
профил~1 определяется без затруднений пос~11е ус,rаноиJiения веса 
11оевда и оп1>еделения времени .хода 11у1'ем проивводс1'ва тягов1)1х 

ра~четов по одному ив раsраб<-.1·анных с11особов. 
Проивве,ценное рассмо1·рение зависимости отдельных иsиерите.11ей 

работr)1 же.'lезных дорог от факторов, 11а них влИя1ощих, приводит 
таким образом к уста.нонлению основных харавтеристик проф11ля: 

расчетног<> сопротивления, среднего эквинаJiентного 11одъема и средней 

ходовой скоr~ости. 3адач~t о влиянии профиля на эксп.11оата1~иовнr~е 
расходы приводится таким образом к задаче об определении влиян11я 
на эксплоатационные расходы ка>Rдо:й из основных характерис~1,ик 
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профилjl. При переходе от одного 11·рофиля к другому дoлjftHI>I бr)]TJ:. 
опред.елены ста1)r>1е и нов1)1е хар:1.ктеристи1tи профи"11я и н~1. (>сновави1r 

изменения этих харак·rеристиR ()Пределено изменение эксплоа'1'ациои­

ны1 расходов. 

R опредеJJению влияни.я хаждой из основных характеристик на 
иsмери1'е.11и работ же.11езн1:.1х _цорог, а черев 11их и на :"Эксплоатациоt1вые 
расходы и п·ереходим в .цальней111ем. 

в) ll •. '///,f, /1:1t'l-te j)ll.C'Чe1Ji1t01,0 (•() ll /J()JJ/·lt (J. f.C11'/ /.Jt 1tCt 1.t;J,·1/(~1Jlf 1JlC.ltU .P(l бt)'J}i l1t ~JICC. IC.J-

1llJit ()(Jj)f)lll. 

(')1)едний сос1'ав поезда в осях определяе~t'С~I в зависимос,1'и от веса 

поев;,а-брут1·0: 

здесь 

а lJ 
'1Jt = .... -р 

p+q 
• • • • . . . . . • ( 54) 

QP - максимальный (расчетный) вес поезда брутто: · 
а коэфи1~иеят полновеснос'l'И, равный отно111ени10 среднеt'() 

~ 

р 

фактическоrо веса R расчетному, 
- средняя ци11амическая ваrруз1tа, ваrона тов~tрноrо пар1tа 

на ось 
' q средняя тара вагона това1>нОI''О парка на ось. 

Максимальный вес .поезда· брут1'О рассчи1,ываетс.я в за1з11сямос·1·и 

от силы тяги 11аровоза, р~счетного подъе11а и с1>еднеrо удельного 

со11р<)ТИВJ1ения по формуле: 
1· /) , . ) ' } = -'н - . ( iv o -\- 'l· Р 

'-(, р ,, • 
iv0 + ir> 

• • • • • • . • (55) 

]i' й rде it - l\aCal'0JlЬHa!I CИJI& ·1·~1rи 11ри задаНiiО СКОрОС1'И H::t рt\СЧеТ• 

вом подъеме, 1з 1tилогра~1мах, 

J> - вес паровоза с 1:ен,,ероА1 в 1)абоче:м: состоянии, в rrонвах, 

11·
1

0 удельное сопро1·ивление 11а1>овова с тендером как по1Jоsки 
на прямом rоривонталъном J1у1·и, в ки.'1011раммах на 1·онну. 

веса, 

't.10
11 

- то же, для ваrов1.1ого сос1'ава, 
i расчетный ~1одъем, в тыся11ных. 

J1 

Если принять для товарного поезда, вак это обыч110 делается, 
w0' ~ it'o" = iv0, то ~то выраж,е1iие обращается в с.тrедую11~ее: 

jr'к 
') 1) . t1 = _""_. "-··.··-- -
t:p 'lV + i 

о р 

. . . . . '• . . (56) 

ИJIИ 

Ji 
(J = J( _ - ]> • • . • • . • • • • ( 5 7) 

Р Wp 
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,.l,ёtKJIM об.1)аэо~1 С})едниi1 состав поезда может быть выражен с~11еду­
ющим ·образом: 

а 
1J'L = · -· · · ··--

11 -t q 

F 
-- ___ к .. -J> 

• • • • •. . . . (58) 

здесь '11) Р расче·1·ное сопро'1·11в .. 1Е'ние. 

Как вид110 из зтоrо выражения, средний состав поеsда зависит 
()Т вели•1ин1-d J>асчетноrо сопротив.,Jеиия, яв"•.яющейся одной из основных 
характеристик пр()фи-

JIЯ. У вели•1ение расче·r­
ноrо со11ро'1'ив"11е.ниц, приJ 

еохране11ии бев иsмене-J 
НИЯ JI ()OtIИX ВХОДЯЩИХ 

в форму.11у (58) величи11 
:ВJ:.~зываст уменьшение 

.состава 1rоезда, : 
Од11ако, Кf)Оме рас­

че,rяоrо сопрот1f в"1енп}1, 

на ве.1ичину состава 

в.11иj1ют следу101цие не­

.11ичины: коэфи1~ие1-Jт 

IIОЛНОВОСНОСТИ 11оезда, 

средняя нагрузка наго­

ца п~1 ось, С})еднs1я тара 

на ось, си.;rа '1·~1г11 11аро­

воза ll~t p~tCЧCTHOltf Jl()Д'I>­

·eмe, наход1111~а~1ся н sа­

висимос,11 И or11 М Oil~fIOCT '1 

паровоза и с11е1[ен1-1 (]>ор • 
.сировки 11а JJita, а 1'ак11tе 
вес r1a1)01~<>Зrt с тендером 

в рабоt1е ,j Ct)C,fC)Я Н~[И. 

l)t~ 0 JlИ,~I ((), '1'11
() В.ТJИЯ: 

~ие pac1.101'11()I,o 11t),.'l;ьема 

и pac1.J0T H()l"O COII f>О11И" 

Q 
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О 1 2 З '1 5 6 7 8 9 10 11 f2 1.7 11/ 1/; 16 1'1 18 1/} 20 ~:-о 
Р11счвп)11tJ1'1 поiJъем ip 

Фиг. 14. з~вИС~fМОСТh ме>кду расчет11ым подъемом 
11 весом сосга11а брутто дп~1 разных ти11ов 11аровозов. 

;в"1е11ия нс~ ве.1и 11ИJ1у сост~tв:1 поезда ;буде11 различнr~м при pa.s"'lnч•1r11x sr1а­

•1е11иях ~BXOJljIJJ~иx 11 (l>орму~у (58) велич11I1·. IIe JIP~ftno"llara.~I" рассм}t1'ри­
ва1'ь все .1Jозмо11tн1~е к.о~1бина1~ии :)ТИХ величин, ог1Jа11·и11имс11 ус·r~tнов.лс-

1rием в"111-IJJHИiI pac11e,t'Jt(•(10 по.цъе11а на соста.в 11f)И СJ)~дr1их условиях. 

в. <]°). ЕГ()рt1е11к.о (са1. "rfJJГOBl~Ie расt1еты". Моск.ва. 1929 г.) 11ри­

·ВО~ИТ С.!1еду101цую диа1·раi\111у зависи11ос1·и рас,1етноrо веса поез,~а­

бру1.1то 01· 1~ew11иtJИHl)I рас11ет•1оrо 11одъема ".1я семи Н<:tиболее расоро­
·tтраненных 11а нап1ей сети се1)иЙ товарных паровозов (си. фиr. 14). 
· · Э1·от гра<р11к построен I1ри осно11ном уде.rrьноl\1 соr1ротив~1Jении 

4.v0 = 2 1,t/11·1,, и ./t'11c вз11·rо 110 ()J,})аничени10 силы 'rя1·и по с1.~епJ1е11ию" 

• 
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По данным этой диаrрам:м1~ мо.аtет быть построена с.11едующая 
таб.11ица изменения расчетного веса в процентах при иsменевии рас­
четного подъе~а; при этоu за 100°/0 для к:tждой · серии паровоза 
принят вее при расчетном 11одъе:ме в 9°/00, отвечающем средним ус.10-
виs1м нап1ей сети ЖeJieSROЙ дороги, r11

• ·е. при расчетном сопротивJiевии, 

равном 11 тысячных. 

'1лв.'111 / {-'1 3/J • 
• 

Изменение расчетного веса товарного поезда в процентах при изменении расчет­
ного сопротивления. 

l)ас•1ет11ый 

ПОА'ЬеМ В ТН­

СЛ'l 11.ЫХ 

Расчет1100 Pacчcт111i1ii вес 11оеада в 11p()J~c11т(tX при паровозе 

сопротивJlепиие, 

В ТUС.ЯЧ111~1 Х 

- . - ... - · -- - --- ... - --· -·-
1 

/ Серии 1i", IЦ Ссри11 0", Э, ЭУ, Е 
==-=======~- . . --- --==~====~==-~---- -··· ·----- -- -- -- ...... -·~--- __ " ·--- . -· . -···- ----· - ···---. . ..... -- - " . .. -- ." . . --· 

"). 

~ .... 

" ~ 
~ 150 

t 
~ 
~ 
~ 

" g f00 

о 

4 

6 

9 

12 

15 

18 

· ~ · 

L. • L.. • 

L.._"_ ·-~-
i... •. 1о •• - . 
._ . ·-

.. .•. ·-· 
'-· . " .. '-- · 

,_ .. - . .. 
... 

L · • 
... _ .... -

"_ .__ 
i.. •• -

~ -- . 

~-

• 

(; 
н 

Jl 
14: 

L7 

20 

1 

UAS 1 

... " . " ~-t-·. •-11&- - -->- · _ " -·· - -· 
\ " 

1 . ' ~-". . . ... " " - ··-

." L-'~ - ... .. .... -· ...... -· 1- ·· ~ · ---
" .. -· --· д ~ -~- - '"-• • • • ... . --· . -- -i- - ·-. 

t.. ~ _ 1...." 
... __ .. ---. ·-· IWI ". L. " . " -· ,_. 1- - ..... lo--- " .. t-••'' 1-- ·-. "" .. .. - -

" .. " " .. ·---- ... . . ... ...... ·- -... 1- •. ,_ . L t.. •• " .... ... . . 
'. ~. -". ---· ·· \ ~ . ~- 4 • ·- " . . • · " -- ~ . ~ . - --· 

-·· :. .:. . ...... • •• .. ... . f\ ._ -• • . .. ~- · ~ - '-- --- - ·· 

10 ' .. ... _ . •• . - . . . . ·-· 

" " i..- • -. -·-.. - ~ ·-- ··-
~ 

. " ~ ?«i5- " . -- "_ . 
~-· ••• ..... -. 
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- ...... "P(Jcv1m1101u 110~ -&~11 • m0tc•t1и tp-
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' 1 1 8 1 1 ,,, 1/.51 lj 

• 195 195 192 

143 143 1~3 

l(IO 100 100 

76,5 76,5 76,5 

60 6tJ,5 61 

'•8,:; 49,fi 5(.) 5 
' 

Данные таблицы 33 дл.я 11аро_. 
воза серии Щ предс11авлены на 

фиг. 15. Для других серий паро­
возов, вак видно из 11аб"1ицы, кар­

тина остается почти совершенно· 
~~ 

~,акой же . 
Оt1евидно, что при постоянстве 

ROf>(l)Иl~Иeн1,a ПO"'llIOBeCHOC'l1И, ·сред1iей 
~ Н8Г])увки и средней тары вагонов 

иsr.1енен11е 11еJJичин1~ состава бу.D;ет · 
g 

6 8 1() 12 '" IG f8 2iJ 
Pacflttrlnoe ccnpqmu111611~e е mlilCllчn. W_p 

Ф1-1r. 15. Изменение расчqтноrо веса ·rов. 
поезда в заnисимости от расчетного сопро· 

тнвления. Паровоз серни ll!. 

nро1101>цио11ально изменени10 веса • 
Поэтому данные 11аб.11иц1d 33 могут 
б1>1ть примене111>1 и для опредеJJеиия 
изменения среднего состана в за­

висимости от изменения расчетного 

по~ъема. 

Как указано вып1е (см. 1,абл. 32) изменение ряда измерителей, 
_" 

JJ.'lияющи.1 1ia зкеплоатационныи расход, а именно: поездо-километров, 
паровово-километров, поеsдо-часов, паровоsо-часов и человеко-часов. 

в поездах, происходит обратно IJJ)О11орциона11ъно измене11ию среднего со­
става поезда. Вследствие этого, ДJIЯ расчета в.ч:ияиия . 11редельного 11одъема 
на перечисленные измерители может быть составлена ноная таб~1ица 

• 
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nуте11 пересчета· nриведев11ых в табJ1и1~е 33 данных. Допустим, напри­
:иер, что 11ри работе паровоза серив он расчетный подъем смяrчается 

с 9°/00 до 6°/00. Itaк ввд110 из табJiицы 33, средний вес, а СJ1едовате"1ы10 
и средний состав, увеличивае'l'СЯ до 143°/0 01· среднего состава при 
96/00-11ом расчетном подъеме. Из:меритеаи, связаян1:.1е ·со С})едним соста-

100 
во11 обратно пропорциопальnой вависимостыо, составят 

143 
= 70°/0 от 

измерителей при расчетном подъеме в 9°/00. ОпредеJ1енн1~1е таким обра­
зом цифрr>I, ВЫJ)&21tающие влияние рас"{1етноrо ПОА,ьема на пе1)~чиелен­

ные 11ять измерителей, приве,JJ.ев1"1 в следую1цей таб.JJи1~е. 

1.'AБ:JJ H:l{.A 34-. 

Изменение поеадо·километров, паровозо·ииnометров, nоеэдо-часов, nаровоао- часов 
и человеко·часов в поездах (в процентах) при изменении расчетного подъема. 

Рае•1етный 
Рае четное 

Jlp1111aтoe 
сопротив.1.е- ов 1,111 t JЦ ~ч, Э, ЭУ, Е llOД'l)OM. ерсднее 

11ие ; 

- - - . . 

4 6 1 52 51 52. 51 
6 8 70 7() '10 70 
9 11 lt>O 100 1(){) 10() 

·1 ~ 14 131 1!\1 1.Зl 1з·J 

1б 17 167 ' 165 161! 165 
18 20 206 204 1.98 204 

Itaк видно ив таблицы, раs.пичие в характере Изменения иsмери--
"~ 

теJiеи, связаннr11х со средним составом поезда при равличных типах 

паровоза очень невелико и не 

превосходит 2°/
0

• Вследствие это110 Роо 
'$. 

.ЯBJIЛeTCJI BOЗMO)KJJI~M рассматривать ~ 

ивмевение перечисдевных в заrо- j
150 

.11овке таблицы иsмеJ)ИТеJiей в неко- ~ 
ТОJ)ЫХ средних условиях. Э1•и сред- 5 

~ ние ус"11овия примем 11римени1,елы10 ~foo 

. j . 
....... "~ -· 

--· ---
- ... ~··· 

f-• 

..._.". -··· 
-- ... к паровозу серии Щ, ~отор111й по ~ 

б ~ ·- -
ИОЩНОСТ.fJ JJ.ИSOR н среднему на ~ 

~ 
нашей сети типу па.ровоза. i 50 

l'Iз табли(~Ы видно, что увели- ~ 
•; ~ 

чеяие расче1,яоrо Сt>проти1iJiения на ~ 

одну ТЫСЛЧJIУIО BЫЗI)llJaeт увеличе­

ние свяванн1)1х с ним ивме1)ите"'lей 

• 

-
-- -· ...... ~- -· -· - '--· 

.... _ / ·- . 

- . -- '--· •... .!..-- ... 
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, 8 8 fO 12 fll 18 18 ю 

Рас~ет,.,ое oonpomuo11e11ve о m1111"t1•1" 'fti 

на 9 13°/0, п1>и "1ем увеличение 
зто при больu1о:м рас11е1'110.м сопро­
тивлении, т.-е. при бол1)ших рас­

четных подъемах, нескол1)1tо бoJiee 

Фиг. 16. ltlзwенение измерителей связан­
ных с расчет11ым со11ро .ив;1ением в зави .... 
симосrи от uепичины расчетного сОПJ>О• 

тивлении. 

вначительно, чеzа,1 при .11одъемах :мягких •. Однако общий ха.рактер иs:м~-· 
вевия связанных со сред11и.м сос1'авом иsмери10111ей все же очень бJiизок 
R прямой, что наrлядно иллюстрируется фиг. 16. 
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1\.JJ1•ебраическая s~1вJ1симость 11ежду веJiичиной измерителей, свяв3н­

НJ>IХ с расчетным со11ро,rиnлением и нсли11иной расчетного соr1роти­

в.11сния, мозкет быть выражена равенствО)f 

где 

," Х..- ·Jr ... :'t ~~J.1 - - -4-J·~~ -- . . -- --··у-- ·- -·- --
(•)Р !_!~ _J, 

..111 ivp • 

./1"к l'-tvp ' • • • • (59) 

·lVp 

~--~ ~}~r--сумма иsмери't'елей, снаваниых с расчет11ым соuроти­
в.11евием, 

..1t и .Jl 1-численн1110 r.1но1китеJiи, которые в рассматриваемом CJJ.y-
11ae моrу1· б1>1.ТЬ прин.яты ПОСТОЯНl(ЫМИ, 

1,f)p-pact1eт1100 С(• 11),)01'ИВЛ0f:l.Ие, 

1 'J . 1 1<-.предеJt си.Т,(ы 'I'ЯГИ по сцеплеви10, 

./) ве~ 11~1.J)Овоза с тендером в 1эабочем еос1·0.f1нии. 

J\.а,к видно ив ране11с1'1~а (5 f)), завис11мостъ расс:мат1)иваемr)1х изме­
рителей o'r ра«?ЧСТН(•ГО со11ро1·ив~11ения 11ри1.~иl\1ает прямолинейный ха­
ракте1>, ес.1и· п1>иr1ять ./, = (). 

Наиболы11ая 0111иб1tа, поJiучаемая 01' такоrо 11ред..-1оложения, оче­

вид110, будет 111)и 11а и6(•.1f1)111ем s1•ачении члена .Pit.'p, т.-е. при наи­
боJ1ьu1ем з11аче11u1-1 11·Р • . 1•~ел11 11р1:1н.f1ть зто значение в 20-тыс.яч11ых, то 

тоt1ное sначс11ио ()ТJ1~111ения рассматриваемых из&1ерителей к ·среднему 

111 sн:t.t1eнJ.110 111>и 11:r = 1 1 · т1>1сяч111.rх будет (для паровоза сери11 П~). 

~ . .-\'У:!О 20А1 111·., --·"11 / 1 20 10700-11.120 4 
-~ХУ11 =·рк. ·iii'Ji. 11Jt

1 
=i1. 10700-20.120 = 2 ,о · 

II1)11б.:1и1ке1111ое (J'r110111e1·1иe ·1·ех 3te измерителей бу,,ет 

~ХУ.)0 20 
~"\'t·: 1 = iт= 1,s2. 

О1·нос·ительна.я 0111ибка 1 - 1
'
82.\ 10() = 9.1°1 

2~<>4) ~ /о· 

Очевидно, ~1то с та1t<>И. ou1иб1\oii 111~иrt1ИJ)И,11ься 11е~111>вя, и К}>Иволи-
нейная заnис11мос1,1) 1>ассма'1'риRае~t1)1х ивА1еритеJ1е.l1: от рас~1етного 

сопротивJ1ения до"'121tяа уt1вт1)1ват1)с11. 

Удобство р~tсче·1·ов в.лияния 1)аsлич11r)1х (I)акторо1~ на связанные 

с llИМИ . величины ~}}И помощи коnфи1~иеRТОJJ DЛИЯНJrlЯ .llJ~ИBOДИ'f к М:f)}CJIИ 

011реде"11r111ь п11оме,куточп1)1е коэr~и1~ие•1т1:.~ 1Jлия1-1ия ))ассматриваемых 
факторов Нёt снява1:rнr>1е с Ifими иамери1tели: поеsдо-кFr.lfометры, иаровозо­

километрr,1, 11оеsдо-t1асы, паровозо-t1ас1>1 и челове.ко-•1асr>1 в поездах. 

()11редеJ1е1·rие DТЯХ J{OЭфИI{lICHTOB ВЛИЯНИJJ IIJ>0/\CTaвJJяe11CJI весьма ве-
СЛОЖllЫМ. 

Вследствие кривt).1JИ11ейнос·rи 

с расчетПI>IМ СОП})01'ИВ.110НИем С' 

е~,(JЯННОГО ltOЭфИl.~ИCflrI'a ВЛИЛНИЯ 

;_" 
s~11~ ис 1I мости .иsие1> ите~1f еи, свяsанн.ых 

ве111и(1иной этого сопроти.вления, 110-

расt1етного соо1)01,ивления на рассма-
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триваемые иsмерители _установит~) иеJiъзя. О.цнако дл.я перехода от 

одноrо значения расчеткоrо сопротив"~ени.я к с:межноиу е ним, ка.к 

видно иs диаrраммы можно беs особой по1·реmности прин.я·rь эту зави­
симость пря:моJiивейяой и установить с~ответству1ощий хоэфициеят 
влияния ранвый, ttaк покаяано в ~·лаве 11, тангеясу yrJia наклона 
прямой, соединяю1цей соответствуюJцие точки на фи1,. J 6 к оси абс­
цисс. RычисJiеиные значения иоафициентов влияния бу,цут следующие: 

при переходе от 'll'•' = 8°/оо R UJP = 6°/оо ИJIИ обр., RОЭф. ВJIИИНЯ.Я п ':: 1,09 
,, " " "_,_~Р = 11°/00 ,, it~P = · 8° / 00 ,, " _J " " п = 1 , 1 О 
,, " " 1t'p = i 4(>/00 " 'lt~P :.-=.: 11° /<•о " " " " 'J't = 1, 1 О 
" " ,, .,,.1) = 1 1°100 " 'll'p = 14°/00 ,, " ,, " 11 = 1,1 f> 
" " " 'lf~(, = 2()0jC/.) " 'llJp = .J 7°/(О " ,, " " 'JI = 1,27 

Учитываа, ч1'0 1)асчетное сопротивление скJ1ад1»1вается ив трех 
·с.11агаемых: 

• 

• 
• • • • • • • (45) . 

воз.можно для каждоrо иs рассма1'риваемых пяти сJ1учаев пере­

ход~ вычислить коэфи1~иен1' влияния на рассматриваемые ивмеритеJiи 

расч~т1rого подъема iP и скорости на расt1е1'ном под'ьеме отдельно. Эти 
коэ<J>ициеп1·ы влияния будут: 

при переходе от iP = 6°/00 R iP = 4°/00 и"11и .обратно 
. 90~ . -во1~ 

" " '' Zp = 00 " Zp = 00 ,, 
" 

" " " ip =] 20100 " ip = 90/00 
'' '' 

tl " . ,, iP = 15°/00 " iP = 12°/00 " " 
" " " iP = 18°/00 ,, iP = 15°/00 " " 

Itоафициеит 
влияния 

рас•1ет11оrо 

ПОАЪема 

n=0,82 
n=0,90 
1i =- о,~)5 
n= 1,03 
'J·t = 1,14 

Коэ(рицие11т 
ВJIИЯНИИ 

скорости па 

рае•1ет11ои 

ПОАЪ6)1С 

?i=0,07 
1i = 0,05 
n=0,04 
n=·0,03 
tt=0,03 

111>и этом для каждого перехода 01· одного расчетного подъема 
к другому при расЧете коэфи[(Иента вJiияния принято в1..tc1uee для 
дан1·1·0I'О перехода зF1ачение iv, например, п.ри перехо~е от 9°/00-ноrо 
к 6°/00-ному. по'°'ъе~у ковфициен~ влияния расчетного подъема оп1)еде-

. 901 . 
.11ен ДJJJI ip = 100-ному. 

l'\,a1t видно из .приведенных цифр, коэфициент 1~"1и.яния расчетноrо 
подъем~t на измерители, с ним связанные, nри уве . .11:ичении величины 
расчетно110 подъема весво"1ько воsрастает. 1 Rозфиц11евт влияниJJ еко-

. . 
рости на расчетном подъеме ва свяsаяняе с вей измерители по 

абсоJ11отной 1iеJ1и•1ине не nелик 11 111)и· уве.7!ичении неличины расче·rиоrо 
подъема уменьu1аетсJ1. , . 

• 
1 IJeз1t'r1111a 1'оэq•иц11с11т:\ 11и11J111пJ1 болr.ше с.циии1~ьr, по1tазыnает, •1то расе•атриваеl'rые 

взиерите.чи DOЗJ)acraю·r оr11оспте.111,110 быстрее, че1r •~актор, па них воз.цсйствующиi:. 

108·й Сборник статсй-15. 
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Изменение величин1>1 воэфи1•иеятов н"11иянвя характеристик 11рофиля 
иа измерители, СRяаанные с расчетвr)1м сопротивлением для })азличяых 

значений расчетного 11одъема по1(авано rра<~ичес1tи на q)иг. 1 7 • 
• 

На фиг. 18 11окавапо относитеоi1ьное ИВl\1енение ивмерителей, 
связанных с расчетным с.t">11ро1'ивлением, при изменении Rеличины 

скорости на расчетном подъ-

-- . 
·--· ·- ·--

--- .. " -
-- ." ... --." -· 

. 

. 
Козф11ц. ел1111нvн рос11етн. conpfJmueл. 

f f8 1. 27 1,09 f,10 ~10 ~-=-· ,, 
" /,П.! r !~ · ·· - ~о~ Fa~ · 1 · · ·· -· ·-

--4. 2- коsфuц. влt1ян.расvет11оео подrьем(]··-
...:...-·-·- .. -- - -- ~ ... ·-·--

····-· -· . ... - -· 

. ~ .. . . --. . ... .. -·-· ·--
~ ·• . - .. ." ..... ---

Коf!фоц. eлtJRllUR скорости 110 расчетном · · --
о. 07. ' 1 1 1108tеме .... - -aos· о.о~ . ,. а:. " '• " о.о.· 03 

1 

еме для 1)асчетного подъема 

. 901 д u iP. = 100. ля друrои ве-

лиqинr-.1 расчетноt"О под,ь" 

ема характер изменения 

измерителей буде~' тот же, 

но я:11~лон npar.ioй будет 
дру1,иА1, в соответствии с при­

веде11ными выше цифрами 

коэфи11.иента влияния ско-
~ о 1 9 i} .12 
Рас11ет11ыи пи ъеи ip 0/оо 

15 18 рос1'И на ])асчетяом подъеме. · 
Ilриведенная 'I'аблица 34, 

диаграмм1>1 q>иr. 16, 1 7 и Фи1·. \ 7. Коэфи1~иен1·1)1 нJ1•1я1111}1 ха1>акт~ристик 
профил ~ 110 свнз•t111,1.1е с 11и~t11 изме~)ители. 

18 и под~читапные коэфи­
циенты nли~1ни~1 J)ltccмa'I'J)i11Jaeмыx ф~tR'l'OI>OB на связанн111е с н.ими 

ивм.ерители paBJ)Ol\11t10'11 11оставленну10 задачу о влиянии расчетного 

сопротинле11ия 11lt с11ява11ные с J1и.м иsмеритеJrи работ1)1 железных 

АО))ОГ. }~Jift yc·1·11.11t)JJЛeJ1И)I в.,1ияниjI расчетного 11одъема на экс11ло­
ата1~ио11п1)1й J)lt•~Xt)/~ (>t1•ae1,c~1 учесть . 
иsмене11ио 1)acxc)Дlt llJ)И изменении 

·- -· . ~- -
и B)r.e 1) 1-1тe"'loit, 11•1•t• и бу де·r cдeJit\нo 
в дал1.ной 111tt,1. 

Uз1.1cнe1ti/e t1з11ер11то- " ~ -1- . - . 
f- - J лед. CGRЗQHHЫl· с рос11ел. ·-- -- --

ным солро1пивпен. во/о 
.. . ~ . ~ -t " -· ~-н 

". 
" . ..... 

i - - - . - ~- .... - -. 
"_ ~/ОД 1 . J - t02. . -,. .. -

t· t - _!_, . - • . 
i) ]JJt/UJl'lt·lte .J'JCбШJlt.11-(~ll lltllOl.f) ·11.tJt 1 i1f!. tttt 'l/(J, 100 

· · ·V(){)l ; 

.... -+- ~- . - -..... -· . . . - ·- .. 
t·-t-· -· -

'ltз.мep11/11ie.11/l'1 .'Ptl·бo11iьt :11t·('Jtl~.n1·1,i.1· <JrJJJ''' • 

СJ)еднее :)КВИ 1Jа.;1ен·1'11·ое C()JJ f)()'r11-

вление, входя11~ее в вr..1раже11ие мех11-

ни•1еской работ1.1 товарных 11oes,101t, 
может быть представ.I1ено в виде 
сумм1)1 среднего зк1Jива.•ентно110 под'Ь­

ема (i3 ) и среднеrо удельного соnр(>­
тиВJ1е•1ия поеsда не;t прямом горизон-

тальном 11у'1·и-11' 1.'.-е. 
0' 

..... - ... _" -"_ 
- 1--• " - - . •• ..... -- -· -· ... • - ·1 · - -i· ~-- -· . -

1-- -· - . -· . 1 ,_ --1 . . -· - - ~-

J-
~ -· ·- -· -J-+· - ..... -- . . ,_ 

i~ . -. -. - -- " .. . "~· . ~·· - .... 

J t· 
. 

• 1--"" •• " - . f- - .. . ' ,.. -
·- ·- - - -- - ... •• 4 • - ". - . -- " ~ " ·- - - -· . ·- -~ .. 

f-- . . . 1 f ·г 

О О 5 10 f5 20 Vp 
t~1tnp(J.-:mь ж1 росчетиом по8&еме 8 хм/ч 

(J)и1·. 18. И:~менение llЗМерителей, СВЯ­
З311111)1Х с рас•1ет11ым соr1ро1·ивден1tем 

11р1-1 изме11е11ии скорости на расчетном 

11од·1:)еме. 

1. ,_, э = i 9 + ·11~0 • • • • • • • • • • ( 6 о) 

Среднее удельное сопротив"tе1:rие служит ха.рактери(~тикt1й ~rо:~.виm­
ного coc·r,tвa, но зависит, .как известно, и o·r скорости ~виjкения 

поезда. При рассмотрении влия11ия эквивалентного под·ьома э11а ве~11и· 
' 
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чина может считаться пос11ояпr1ой. Средний эквивалентный подъем 
яаляется одной иs ()Сковных харак·rеристик профиJ1я желеаиодорожной 
.1инии. 

fl<)e,11e ПОД(.~·rав.!Iения и вь11)а)Rение ц.•я :механической работы товар­
ных поез,цов: 

. р ·l-l/ . 
~.F.L = -· ···· 1"; ~pl . • 

Р. & . • • • • • . (17) 

ве.11ичиurt1 среднего эквивален,1'11ого Сt)ПJ>О1.'ИВJ1ениs1, 110.11уч·им: 

~ F L Р + q . ,, l + Р + q "' 1 
~ f ..J = i i-J 1) 1 1/,{) ~ р " • . • 

р э . р э 
• . (61) 

llз этого вы1,аяtения вид1-10, 11то ~)квивалеятный IrодъеА1 ивиеняет 
1 • 

пр~1мо 1rропорцио11а"11ьно 11еко11оруrо ДOJIIO тояно-к.и.!1ометров механиче-

ской работы. Э'rа долI1 для среднесетен1)1х усJiов11й мо1кет б1·)1·rь при-

б l,:1 о 3,..,5 . . 1ижен•10 ОII()еделена в .
1

.r-.--
2 5 

= , 1 , где 1,5 эквцвалептнr>IЙ 
,о+ ,. 

подъеА1 n тысячных ДJIЯ средних ус . .r1овий сет11 же.11езн1:а1х цороr СССР 
и 2,5 среднее удельное соп1>01'ивленяе н Itи"11оrраммах на тонну 
110 форму;1е Ваздвина при скорост11 в 20 к.~·t/час. Ко"1ичество тонно-

. километров механической рабоr1)1 при других sна11ениях эквива..11ент­

. ноr<.) подъема 11 скорости движения в 11роценrах от механической 

работы при эквивале нтио.м 11<>дъеме в 1, 5 тысячн1.1х приводится 

в таблице 35 и фиг. 19. 
:L'ЛJ~ЛICJ(Л 35. 

Изменение тонно"кипометров механиqеской работы в процентах при изменении 
среднего зквивалентиоrо подъема. 

----- ·--- ." __ _. ___ -·· -·· ··-· ····-- --:---======r======:===---:":'"':':~--=::=-======-- - ----·---··- - . ·- . - - ···- -- -

-1,5 20 '):; -· 30 ;J:i 40 

-OU 
' 

()() 62,5 6;) 67 7() 

-1- 1,5 • ·1 О•• lUU 100 100 100 
-1- ;~~() 1-1() 1 :17 ,5 13;) 1а3 l!iO 

-1- 4,5 180 175 17С) 167 16() 

1 

Itaк моi1tно видет.1) из т<tбли1,1:а и диаграммы фиг. 19, в.11ИfJнuе 
среднего »квивале1f'J'НО110 11одъема 11а меха11иt1еску16 р1tбо1·у иа1~с11 

прямолинейный ха.ракте1>; э1,(~ 1~лияние буде,J' 1>а.s.1вч111.-1м при разли11-

ной ве.11ичине XO"'OliOi1: скорОС'fИ, а ИМ0ВН() 1f0M бOЛl>llie CKOJ)()C·rь, тем 

э1·0 в.1111.я•rпе буде·1· c.Jiaбee, напр111\1ер, II[>JJ с1tо1>ос1·и :15 1; •. 11/час . ()Т 
среднего экви1~:t~1е11·1·1101,о подъеr.1а вависи1· 40°/0 меха1rи"1еской рабо1

1ы, 
причем увели'-1е11ие в1t1~ина~1с1t'l'Нt)ГО подъем~t н~t одну 'J1f)tt:ячнy10 11ыа1)1-

иае1· увеЛИЧСJIJI(~ ~10X}lllJJ'JeCKOJ1 p~t.б01J)l lllt 27()/0~ II})li Cl\0})C)C1'Il 3(J 1;.1r/ч:tC 

15* 
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от среднего зк.вина.;1ентпого 11одъе11а зависит 33°/0 ~е:ханической 
работь1 и увеличение зквивалентн(JГО подъема на о,,пу тысячную дает 

првраu~ение 11онно-киJ1оме1'ров механической работы на 22°/
0

• 

Таким образом хоэфи1J.иенt' влияния среднего эквиваJ1еJ11·ного подъ­

ема на механическую работу бу~е1' равен: 

r1ри ходовой скорости 15 1t.4t/чac 0,40 

" • 2() 
" 

-038 
' " 30 0,3:i " '' '' 

" " " 
40 

" 
0,30 

J.lf)И помощи приведенной таблицr>I и диаграммы 19, от изменения 
u 

С])еднего эквивалентного сопротивлени.я легко переити R ивиевению 

{оо--.-· - _ ........ __ -.. "-..._-_ ... -__ .,........,...f ._....-Г j ! , , =tJ ·- ·/,V)(Э _ < 
~ =- : ~ .: - -~ -' : -- . . . .. . . . t 1 . [ -t~ ~ ; ~~t.-----
:150 --- - ·.:~::.: - ·--:· -~ ·_ ~ .. . : . . . . i J._ " -~"~ L ~ Т·· ... " . 
е: .. " " ---·- .. -. . : - -- . - . .-"---'· .. -j · 1~ : ~ ·.· - 1~~ -
~ -- - - • • · - ·· · - · - "~ . -· " • " • 1 i 
~ ---.. - • --· " . ..... - • f .". ", ·t . ·-j . . " - ·1· . 1 -

~ -· -" ·-·--·- ·· -·-··-·· · ~ · · L ! - . ·i- -- ." ...... "._ 
§ 100 ~. ·-+--+--+-..._..... ....... - . - j -"~ -- " ; ! J. i-··· - -
"" J 1 ~t. ~ - • • . • : " " • ·~ . ·1 - - • . • - - ---

~ ' ~ -- - ·. . - --· . . " . . . . . ". 1 ; . . ,. l. 1 . _. - .. - --·· 

~ --- ------·--- - А "... • ! t i 1 ·- -- -- . 
е so i / ~ • • . t J . - - t ! ·. ~ ·- "_ . УЛ~ . . i . 1 1 l 

~ ~-+---+--+-·· --~~~. 1 ~ . . -+--t- - .: 1 ~-. 1 ~-4-· · __ -:.:~_ .... _~---
~ n· ~/, ·1 . r . -·- ·------ --+-+--t---+-+-·· 

~ о '--l---8-.llr.-/,.._.~;...&.J"81'~· ~- · ......... - __._......._..__..._ ................. -i.-·---·-· '1 ............ · ·-..... ---_:__.__--:-:.: 

-1/ -3 ·? -f • о ., •2 "~ "" +!j +-6 t-(%" 
CpcOlfUV JJ(QIJ80ЛC1fm1ttJllJ пооъем 

• 

Фиг. 19. Из~1снсние то1111о·к1-1пометро1J меха11ической ра­
боты в зависимоrти от сред11еrо экв111sа11ент11оrо 11од1)ема. 

. 

Т<)нно-ки.11ометров механи­

ческой рабо1·ы. Для оп­
ределения влияния сред­

него 9Книвалентноrо со­

противления на зксплоа­

тацион ный расход доста­

точно учесть ивмевение 

этого расхода при ивме-
u 

пении мехаяическои ра-

боты. 

' 
· ,д) JJ.1t/lf,J1/uue rжорости па 

1,1;з.мepunieJ/f/1.t рабо1пь~ жеАе.1-

• 11/ЬtХ доро~. 

Влияние скорости на 

веJiичину иамервте.1ей ра­

бот1111же.1евяых дорог вна-
чите;rьно сложнее, чеи 

в.11ияв11е д1)у11их .1арактеристи1t 111>офи.11я: расче11ного подъема и сред­

него эквивалентного сопротивления. , ltaк лег1\о усl\1Отретъ, скорость 
днижевия поезда влияет на изме1)ите.11и р~tбо1·ы железных дорог 

троякии образом. 

С одной стороны, , скорость на 1)асче1·иом 11од1)еме обусл:овливает 
собою величину сопротивJ1ения на расчетном · под1)еме, а СJlедовательно, 

, 
.влияет на JJec и состав поезда. 

С дру11ой сторов1if, ходовая скорость поезда 011ределяет ~об()Ю 
' 

.среднее со11ротивление движения поез,J~а, а нследст1Jие этого и вели-

чину ·средве110 эквива.11евтноrо сопротивления. 

Накове1~, скорость движения поезда дае1r nовможност1~ 1~111nолнить 
ту иJ1и иную средв1ою коммерческую скорость, воторая непосредственно 

.rnлияет на все измерители работы жеJ1еsн1>11 Д()роr, сnявавные со вре­

.менем габоты поездов, па11овоsов, вагонов и бригад. 



9J 

Рассмотрим последовательно~·~ каждую сторону JJлияния скорости 
ва измерители рабо'11ы. • 

В.1ияпие скорости: на расчетном подъеме на веJiиqину связаняык 
с .ней иамери1'е.1Iей можно оценива1,ь по 1tоэфи1~иеятам влияния, выве.: 
денным вы111е. Jiовможно также построить специал1)ные таблицы д"11я 
оценки Б . .llИЯНИЯ этой СКОJ>ОСТИ. 

Велиqина расчетно1,о веса товарных поевдов для товар'ного паро­
воза П.~ uри различных расчетных подъемах и "скuростях яа 9тих 
цоцъемах, рассчитанная по формуле (56)" 11риведена в следующей 
таблице: 

1.'AJ)Jl.И.I(A ~6. 

Изменение расчеткоrо веса товарного поезда при измене!fИИ скорости на расчетном 
подъеме (для паровоза Щ). 

·Скорость 1ta J>ac· 
чет11ом подъеме) 

киJiометров в tfat 

' 
10 
15 
20 

1661) (100) 

] 595 (96) 

1530 (~2) 

Расчетный 11од,ьеи, n тыr,11t111ux 

6 

1220 (100) 

1180 (97) 

1140 (93,5) 

9 

854: (100) 

880 (97) 

810 (95) 

15 

. 510 (100) 
• 
' / 

: 500 (98) 
1 

493 (97) 

' 

• 

В таблице для ка1кдой скорости и JJаечетноrо 11о'"''ьема I1риведе ! 1 
1 

вес поеs~а брутто в тоннах и про1~ентах (в скобках) 01' веса 11ри 
том же ·подъеме и скор()сти 1 О к:i•t в •-1ас. 

По давным 9r1·ой таблицы иоже·r б1)1тL сос1'аплена таб"1и1~а 37, 
А&ющая в процентах иsкеяение иsмеритеJiей, обратно пропорциона.11ь­
ных составу и весу аоев!J.а. 'Габлица эта cocraвJieнa ана.'lоrиqно 
таблице 34. ~ · 

ТЛВЛИ!{А 3'1. 

Изменение поездо-километров, паровозо·километров, поездо-qасов, nаровозо-часов 
и чеnовеко-'lасов в поездах в процентах при иаменеи!f И скорости на расчетном 

Скоро&ть на рас­
чет11011 по,1:1.еме, 

KИJl.OMCT}•OD IS •ta.C 

ltJ 

]5 

20 

· оодъеме. 

Расчет 111i1 й 1t о я ъ е мt n r 11еячu1:1 х 

' 
..;.,.._ ________________ .____ --·- ---

, 

6 9 15 

" . -::·-::-~·-.. -··====::::;======~=!!=:.~=:.==1~==-:~=- == 

100 

1 ()oi: 

JU9 

]00 

103)5 

107 

100 

102,5 

105 

• 

l(IO 

101,5 

103 

~-}та 'l'абли1~а, как ~JOjltнo видеть, дает одинакоriые резулы1а·rы 

с реаульта·гами 11одсче11а JI(J 1tо0фициен11ам в~11ияния, 11риведенным на 

фиг. 18 .. 

" 
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Переходим Jt влия1-1ию 11а изме1Jи1,ели изАiенен·ия ходовой СК(>рО(~ти. 

Как о·rмечено вr>tше, .ходоваfI скорость определяет собою величину 
с1>ед·веrо экви1~ален'rвого со11ротив.лени.я поезда. При средне&~ для ·.всей . . 

сети ЭКВВВ&J1ен1~НОАI ПОД,Ьеl\10 1~ J ,б Тl)IСЯЧНЬIХ И Среднем удеJIЬН()И 
сопротиплении на J1рямо\1 J10J)ИS011·riiльнo11 пути в 2,5 ~111)1сячных, 

удеJiьное сопро1,ияление соста1J.'111ет -
1 

r.~'n2. 
5
. 4 = (),625 от об11~ей величинъ1 

. ,1> 1- ,, 
вквивалентно1'0 сопротивлениi1 или влияет на 62,9°/0 ОЗ' обп~еrо чисJiа 
ТОИНО"RИЛОМ0Т))ОВ ме1ани11еС1\(.Ji1 p:tбOTI)J 110.евда. 

Величина удельно1,о соt1})()'Гин:1ения 11а 111).fIMOl\J 1,оризоитаJ1ь.1:1ом 

пути, расс"1ит1"1вае11ая rao 4)opr.1yJie Баw'lдвина, Иl\tеет 1~ид: ,/. 
tf'o = 1,5+ 2(). 

" При средних услони.J11 ·v == 2<) 1t.rJt в t1ac и 1,,;0 = ~,5°/00; легко яидеть, 
что веJiичина скорос't'И оказ1)1вает 14"JJиi1 ние 1·0J1ько 11а в1·орое с.1аrаемое 

с11едиего удельноrо со11ро1·ипJ1ения, которое при средних условиях 

l,<> () 40 ., . 
составляет 

2
,5 = , 0·11 nсеи 1JeJIJJ"tlИHы среднего у дельного соr11)0·1·и-

вJ1ения на 111>ямом t1()ривон·11альноl\t1 11ути и.ли 0,40 • О,625 = (J,25 от 
()бщей величины 1111сла 1·онно-RиJ1ометров 1\1еха•1ической рабоt'Ы. Jtlз}1е­

вение чис.ла 1·oинo-1t•1J10Me'l1J>OB механи11есхой рабо·1·ы при ивменении 

ходов<>й скорос1'и 11c•esдst предстаплено в табJ1и1\е 38. При этом sa 
1. 00°/0 1"1pИHflTO tJJl(~JltJ 'J'OHJIO•KИJIOMeTpOB .механической работы при 
с.корости R 2 () 1r..~1 в '1~1,с. 

По дан111)1~1 1·аб;11·11~ы 38 11остроена фиг. 20, на1'лядно 11окав1)11заю­
щая в411ияние ходонс)й CJ{Op<)C'l'И на :ме:ханическу10 })аботу. 

:к,а R :МОЖИ() вид f ''1'111 ив ДИ8Гf )ll.М Ml>I, ковфицие111" ВJIИ!IНИЯ ходовой 

сиорости на меха1rи ••<~(~JtyJ(• f)Uб()1'y будет равен: 

п)) и i = ] '5 1i = 1 'о о 
9 

i9 = о,о ~/. = 0,4<> • 

i
3 
= + 1 ,5 'Jj = (),2·r) 

1~3 = + 3,() •J/. = (), 1 Н 

11л 1:;.1r 1т1 < "1 .~в. 

Изменение тон•10 ... иилометров механи•1есной работы в процентах 
при изменениu ходовой сНОJ)ОСти поезда. 

·ходовая с1tороеть Экви1s€tлс11т11ый поJ(1.е)1, в тJa1tJ1'1111i1x 
. 

11оезАа, киломе'rров --
в ч~~с -1,5 О,() •. t • 1,5 + ;J,{) + 4,5 

·- -··· --
10 50 8() . 1 87,5 91 93 
20 1 (')() 10() 1 10() lUU lUU 
;\() 150 120 112,5 109 }()7 
4() 200 140 125 118 114 
5U 250 lf)Q 137,5 127 121 
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Последнв.&1 11одлежащим освещению вопросом остается вопрос о вли­

янии ходовой скорос1'и ца связанн1>1е с часами иsмеритеJiи работы 

железных дорог. Ro все Э1'И измерИ'I'ели (см. таб.JI. 32) входит ·веJiичива 
воммерчес1tr~й скоросr.1.'и 1·оварных I1оеsдов, находящая JJ sависимости 

от ВСЛИЧИНЬI ходоной скорости. 

J-\,ак показано исследованиями проф. И. И. Васи.J1ьева и дJ)угих 

~•втор<)В, ве"11ичина хо11мерческой скорости, RJ>Oмe ходовой скорос1·и, 

3}11 " ис11т 'I'ЗRiKe и от ряДа других обстоятельств, как 1·0: раsме1цения 
Оt'J•(tново~1ных r1унк·1·ов, кон~>иrура1~ии 11})аф11ка rrассаяtирских 1rоеэдов~ 

250 
1 ' . . . -... ..... -1-- - -- ' ~ -- --~ь 

.. ,_ ·- -· --· -". - ~ · - . ..... . .,...._ 1-- .. 
• 

-.. " 1- - • -··- • • • · -~- ~ ........ "". ~ -· - . __ \ _ - .. ..,_ . 1-
~ ?оо· 

• • 1 
• 1 1 1 

~ 

' ' ~ ...... 
·-J ' t:.;. iA .. ,_ - ·-- · - r" ..... ... ' . • 

,.. . -- - ~ .. ...... " "" . · --... [ ·r- . " ·- . . 1-- - ... :- ".- . ." ' 

1 

' • 

1 1 

,,, 
1 ...... . ... l / l[Ыt.W"~~ ,...", . . •• -." .. . ' .. .... -· ·; ·· ·· . , . 1·- 150 -·- . ... -

1 
;,,,,-

1 
1 .. . -- -· ~k ........ ~ /~ w".+1,.5_ 1 

!} . . ' - . - - • • • i,.. • -- • • 
1 ~ -.,,,. 1 " w~r tJ,0 1 .. J/~ ' .1 118 

1 lf. 'J 

"" ~ ~~ 

I l/l>J . ~ - • . . 
~ . .+ . ..... .. ·-. ' . "" ·- • • •• . -... .. --- --1--- .. -· -· ~- ,,_ 

1 ~ 
~ 
~ 1 

" ·Г 5~ 
.J< ".: - ..... •.. . --- ··- .. ·- ·-

1 
1 

- г t·" - -1 
' • 
1 1 1 1 1 Va: 

10 . ?, 7 Jf) "° ~oдosoR cкqpocmt, 1:11 1 vac . . 
Фиг. 20. Изме11ение тонно"кипометров механической работы в зависимости 

от ход~вой ско11ост1·1 (в про1.ен1·ах). 
• 

степени заполнения t'рафи.ка, споС<)ба управления движе1.1ием поезАов 

на участке и качества работь1 станций участка и. паровоsн1>1х и 11оеsд­

ных бригад. ДлsJ це"11ей настоящей работы вет яеобх·одиJ\1ос'l'И _ учиты­
вать все эти факторы, из .котор1)1х лишь один, а. ииеяно частота раs­

мещепия остановочных пунктов, свяван с 11рофиле:и линии, а доста­
точно принять во в11имавие характер зависимости между ходовой: 

и коммерческой скоростью при яе.ко1·ор1.Jх среАних ус.1овиях. Эта зави­
симость может быть выражена ,,в виде равенства: ~< = ~ ттх, где ~ 
представляет собо10 отношеп1:1е хом11ерчес.кой скорос'I'и к .ходовой. 

Существую1цая JJ настоящее ·вре.мJI отqетность не дает веJiичвны 

:ходовой скорости. Даваемая отчетиос1'ыо техническая скорость 110 ори--
11ерн1)1м подсчетам на 1 0°/0 ниже ходовой скорости. Отношение ком­
мерческой скорости к -rехнической, в среднем, по сети равно 0,66, 
1tолеб"11ясь по отде"11ьным дороrам 01· 0,58 д.о О, 7 5. Отношение коммер­
ческой скорости .к .ходовой скорости, в среднем, око.,110 0,60, с коле­

баниями от 0,52 до 0,68. n да.11ы1ейmем р~1счете примем: отношение 
коммерческой скорости к ходовой ра11ным 0,60. Если принять, ч·ru 
комl\tерческая скорость сос·rавляет 60°/0 от :ходовой скорос1·и, 'l'O общее 

. 1 
время нахождения нооsда на участке будет в О,бо = 1,68 раз более 

\ 
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вре11еии чистого хо,ца его. Таким образом из общеrо времени нахо­

ждения поездов на участке только ~:~~ 100 = 60°/0 будет падать на. 
время чистого хода, СJiедовательно, только 60°/0 от общего Jtоличества 
связанных с поездо-часами и 11аров<>sо-часами иsиери~,елей будет вави­

сетъ от ходовой скорости. Чел:овеко-часы в поездах, как подсчитано 
вып1е (гл. IV), sавися·1' O'l' коммерческой скорости 'l'OJiъкo на 80°/0. 
С.:те~'{оваt'е.'IЬПо, от веJiичины ходовой скорости будет зависеть 80 • О,60 = 
= 48°/о ЭТОl1О ИSМ0J)ИТеля. Осе-часы нагонов товарного пар1-~а связаны 
с ком11ерчесвой скорост1)10, Rак показано выu1е, в pasJJr1epe 25°/0; с ходо­
вой сRоростью этот иsме1)итель будет свяsан, сJiедова11ельно, в размере 

25 · 0,60 = 15°/0• 

llsменение ка2кдо1'0 ив перечисленных иsмерите.1ей [Jf)И иsмевеиии 
в~~.1ичин1)1 ходовой скорости приведено в 1·аблице 39. При э1'оr.1 за 

1 00°/0 принято значение каждоrо иs~ерителя при ходовой скорости 
2 О u.-r.t/ ч. 

Данные таб.11ицы ~~) представлены фи1,. 21. , 
Коэфиц11ентами ВJIИ}1ния ходовой скорости яа связанные с цей 

из11ерите.11и будут: 

для 11·оеsдо-часов и паровозо-часов . . . • • • • • 0,()0 

" 
" 

t1еJ1овско-"1асо14 в поездах . • • • 
oce-t1<1co1J 1Jа1'онов товарного парка 

• • . • • . 0,48 .. 
. . . . . . о, 15 

1.'.AJJЛHJ(A 39. 

Изменение nооэдо-часов, паровозо-часов, человеко-часов в поездах 
и осе-часов напи1.1ных вагонов товарного парка (в процентах) при 

изменени средней ~одовой скорости. 

(~редвая XOJ\ODaJ1 

CKOJ>OCTL, JtИJIOMC• 

"rров в 11ас 

Jlооз,Ао·•1~1сы, 

118J•Ol•O:J0-'13CIJ 

__ :..;:=-==*===~ -

" .. 
10 )()0 

20 ]()0 

ао 80 

40 70 

50 64 

'lежовс1tо-•1ася 

в 11оезАах 

148 
' 

1 (~() 

~1 

76 

71,Г> 

Осе"часu иалич­

ввх ва1·оuов товар· 

но110 11ap1ta 

---

.115 

100 

!J5 

HS,5 

~· 1 
·~ 

1 

е) BъtвotJ'Ьt в oninouteu,uu в.1i11,Jt'11.11,1t 'll(}Jog)1t.lilл 11ta 1t.1.1itep1t1J?,(~Jt/1i рабо111t'Ьt 
• 

жеАез11.ъtх dopoi. 

llо)(водя итоги произведенному ва:ми анал:иву ивменевия ив11ери· 
'!елей рабо'rЬI жеJiеsяых Д<)роr при измеяевии отдеJIЬвых харавт~ристи& 
профиJtя, можно 01·метить сJ1еду1ощее: 

1) В.1ияние профи.'lя жеJiезиодорожяой линии ва ивмеритеJiи работы 
и вксп.'lо&1'а1~ионя1)1е расходr>1 железной дороги возможно определить 
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путем установления вJ1ияниJ1 на иsме])Ители и расходы основных харак­

теристик профиля: расчетного IIОАЪема, эквиваJ1еRтвого по,цъема, СреА­
ней ходовой скорости и скорости на п1>едельном подъеме. У с1'анавли­
ва~1 ивиеяение каждой ив этих харак11еристик, можно 011ределить ивме· 

нение ивмерителей работы желеввой дороги, а sатем и эксплоатациои­

яых расходов. 
1 

2) Осяови1)1е характеристики П))ОфиJJ.я находятся во вsаимной вави-
еимости. Зависимость 9·ra nocиrr СJIОЖНЫЙ характер, 1·ак как обусло­
ВJIИВаетсs протяжением площадок, подъемо1з и скатов раз.тrичной Rpy-

200 ~-.........--....----------- .....,..._,.........,....,....,..~......-т--г-r"-Т"""'Т-Т-Т-Т-Т-Т-f-,-.,~ 

i t--t-~' ~+-+-~·+--t-+-t---+-· - 1 1 . " -.. -· . . "_ - ~ . ._ ... 

q_ 160 
1

1 • ' 

~ 1--+--........ .._._~ f~~ ~ ~"~; · • · 1 r · , 1.: - · - · - · --- - ~ -," ."1-1-· --- -
~ - · · -- 1 · ·-- ,;5~~zl· 1 i ! 

1 i; - -- .. r 1· !"1 -
il • j ·"· - 1·, - ~ - - . -~.,~~1~t.o. rю . .. Г ... -- -1- · 1 · .. . ..· 

~ ~ 100 1 -1- (')4t ~t,o;r0 ~ • ~ • · ·--· - · ·-· · ·- п~ : i Or.e11r1oы-- --~-- &§._ 
5 ~ 1 1 1 ...... ..._ 1 ! "' ,). 1 1 1 ' • ·-

" ~ - 1 vCl/Ofir?KO • llUr.111/ 1,.,: 
~.... ·- .. · -+-+-t--i--t--~--+-t-·+-+-+-Ч--+ - --1--. 1 1·; . "··1 · . • 1 ' ..Jt.9,11 78 
~ . , 1 1 VJ()/l*-':;{f()-11ur.~ " IJf1Po'нo.10-v 7Q 
i . · 1-+,. -_.__ -. --- - ~- . --~- - .. - " .. 1 . 1 - . • . j - ~ 1 ·· 1 . ·1 .. t· 
~ 1 ! ' 1 ! ~ ! 
:::i ' ' i 1 1 1 . 1 

1 L J 1 1 ! , : t- ... - - 1-·1·· -.,_ 
~ 1 1 ; 1 1 1 1 1 

lo--4. ~~ ... ·f-1'-t-+-t-+-1t---t-IE!r-t-1~~ 

1oao~ot1 1:корость , 1tи 1 час . 

' Фиг. 21. Изменение изме1Jителей, связан11ых с часами работы 
11ри изменен11и ходовоtt скорост1-1 в 11ро11ентах. 

-

тизны. Однако для 1tа2к.дого данно1"0 профиля все · основн1)1е харак1·е­
рис'l'ИКИ могут бr>1ть бев sа1·руднения опредеJiенr)1 11утем 1'яrовых 1tасче­
тов, ВСЛСДСТВН0 Чеl'О при переходе O,r ОДНОl,О IIpOфИ.JfЯ R друrоиу JJ08-

MOЖHO без sа~'руднений определить ив~1енение основных харак11ерисс~1ик 

его. 

3) Ха1)актер ив:М~нения измери.1,елей при ивменевии каждой из 
основвr>IХ харавтеристик профиля trудет различный при равличя1:.~х 
типах иодвижного состава и услови;ях работы железнодорожной линии" 
Т.-е. бу.цет зависеть 0,1, СИЛЫ ТЯГИ пapt)BOSa, характера его КО'l'ЛОВОЙ 

кривой, коэфициевта сцепления, форсИровки ко11..11а, удельного сопро­
тввJJевия 11аровоsов и вагонов на прямом и 1·оризонтаJJьном 11у1·и, раs­

ие1цения остановочных пунктов, степени sапо~11нения rра4,ика и 1'. д. 
Вс.1едствИе невовможиости иsучения всех комбинаций оеречие.1Jенн1:.1:1 

• 

факторон, установ.1ение sависимос1'И и3мери1•еJ1ей и расхоАОВ желеsнрй 

дороги от характерис1.1ик 11роqJи.11я может быть сделано лип1ь для опре­
деленных условий. 

4) ВеJiичина расчетного сопротивления, как видно ив схемы 4)ИГ. 12, 
окавывае1' влияние на nоез~о-километр1.1, 11аровозо-киJ1ометры, поездо­

часы, паровово-часы и че:1овеко-час1)1 в 11оевАах, увелячива1ощихся при 

уве"11ичении расt1етного tl()Д,1)eмt1. Itaк мо1кно видеть ив 1'аблиды 34, 
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• 

стс[1ень э·~ого в.11ия11ия J\.11я раа.tп•1ных серий п•1ровозов I1очти одина­

кова, прич.ем увеличение 1аасчет11оrо СО(JJ)Отивленuя на одну т1)1с.ячную 

выs1J1вае1' увелич.ение uере\JJ1сленн1)1х 11змерите.11ей на 10-1 3n;0. 
5) Itоэ{I)ициент в.1ия11ия 1>aci1eт1roro со11ро1rивлени.я JI~t св11занные 

с ним измери·rе.11п ,7J."1JI ('()IJ р()1'И ВJJений . 8 1J 7 ·TЬICЯ'-IHI)IX COC~'~\BJl,Я~T 

1 )09 1. 2 7; коэq)иu11ен1' ~)ТО11 воврас'rае'r с уве"'lичением 11асчетно170 
СОllf)011ИВЛеJ1· и.я. Д.1)1 (~))0ДJleJ () расче1·11оrо COil})01'ИBJieни11 в 11-1'1.JCЯ1jHЬIX 
он составляет J., 1 () ( (~И11• 1 7). 

6) I\.оэ<рициен.т нлиs1•11-1я 1 ·)асt1етноrо 11одъема па сн.s1занныо с нии 

иs~re рите.11и также уие.11'" 11и 11itc't'C.я 111111 возрас1·ании рас11е·1, 11 ()J,O r1од ъе ма, 

~остав"ч.яя ( q)ИГ. 1 7): 

ПJ)И 11ерехо,~е CVL' f·) 0/1 ~) lt 4°/tю рt-1с•1е1'11ому 1Jодъе~rу . . • 0,82 

'' " ~JO/(~) ,, 6°/0 ) " п • • • 0,90 

" ,, ·t 2° /с-.• ,, U0 /clJ " ,, • • • О, 95 
J r,fl/ 1201 ] 03 

" ,, " f) / {'1() " / (Х) " " • • • ' 

" " " 1 нс•/схt ,~ 1 5°/00 ,, " • • • 1 ,14 

7) Средний зк11~1•а.r1(~11·1'111)1й n0Ji1)eм иsмен~1е1' 11рямо про1101)z~иона.JJьно 
.неко1,ору10 дол10 М(~ х 1t 111·1 1 1ocit(1Й работr)т. Э11а доля ( КО()фициент в.1и" 

.яни.fr эквина.11е111'•101·<> по/~'1.ома на J\1еханичес1tу10 pauo1'y ), К<tк RИ;\НО из 
таблицы 3 5, зависJt'I' ()'1' средней ходовой скорос1·и 11оев,~~'· 1) и · соста-
в.:11J1ет: 

• 

15 1'··'' /i1ae . • 0,4·0 (~1~01\0CTIJ • • • • 
• 

ll{)И 

п 
2() 

, 
. 0,37 5 

" " 
• • • • 

,, 
'' 

25 
" • • • • . 0,35 

'' 
30 • • • • . 0,33 

'' 
,, 1J.() 

)) • • • - . 0,30 
• 

1 ·tаж.дая т1:dC}Jt1нai1 y11e.'lи•1("1111s1 :)1t1~11ва.1е11тного П<)д1)еl\tа дает в зави­

симости o·r скорос1'и уве;1и 1 1е11 ис r.1 r,ха11ической ])абот1)1 на 2 2 2 7°/0, 
а именно~ 

при СКОJ>ОСТИ 1 !) 1r.-if /'18С • • • • 
()·о; -' () 

'' " 
20 ,, • • • • 25°/ о 

" " 
25 

" • • • • '2 ;jO /о 

,, 
" 

30 
" • • • 

•) ·)Oj 
• ,;,,,J - о 

8) Скорость ва расчетном под1>е!fе <)наs1})нае'1' н;1иянио на 11оевдо- · 
Rилометры, паровоsо-ки.11оме1'ры, .поеs~о-часr)1, r1a 1>01{(JBu-чac1)1 и че.21онеко­
час1)1 ·в поездах. ]{.;tияни.е э1'0 сравнительно слабое; ка1t н.идно из 

таб"11ицы 37, увеличение citOJ)Ocти на б 1r.."it/чac Jit)1s1)1нaeт увеличение 
перечисJiеннr>1х измерителей на. 2 - 5°/0• Соотве,1·сfrnеннt> этому коэфв­
цие11т влияния cKOJ)OCTJI •·1а расt1етном 11од1,еме на сu~1за~1ные с ним 

измерители сос1'ан.11яе1, 0,03 0:09. 
--... · · · - · ···· · . 

1) Эта заnисимость uосвт првб.11изитсл:ы1uй хара1tтср. При бо.11се · то•1ном поАсчсте веобхо- " 
~и:мо .цлн каждоrо влеиента 1rpo<J)11.11.к принимать соответствую1цу.ю evy е1,оростъ tlo таrовнк 
расчетам, 
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\}) Среди.я.я Х()ДО1~а)1 скс•1)(1С'J.ь~ с од1-1ой с1"оро11ы, нызыRает 11ра.мс·е 

иs:ме11ение чис"11а тонно-кил()а1ет1>оn механической работ1)1, ~ с друrой­
иаменяет обра1·1-10 пропорционально некоторую долю иsмери1'елей, свя · 
S(tявых ео в1)е11енеи, т.· е. 11оевдо-чаеов, ·napo1ioso-чacoв, чеJiовеко-часов 

11 поёвдах и осе-часов наJJи1rных ва11онов това.рного парна. УвеJiичение 
:ход()вой с:корости на 1 1r.~1/1..1ac, :кав: nидно ив 1,аб.1Jицы 38, вызывает 
у13е.11иче11ие числа тонно-килом()трон механической работ1>1. Увеличение 
вто будет раsлично при разли,1ных эквиналентных подъемах, а и11енно: 

при вквиnа.1онт11ом по,а:ьеме-1 ,fi0/00 11а 50/0 11ри•1еl\1 с хояовой сиоростыо 1,00 -a1ex:i11. работы 
CBSl331JO (liОЭф111~иевт ВЛllЯllИЯ 
11а мсха111~чес1tу10 ])аботу) 

,, 
" " 

t),00100 
" 

20/0 " 
0)40 

" " 
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··f- ) ,fiO / 00 
" 

·1,2r)0/ 0 " 
(),25 

" 
,, 

" '' » .+ i1too,oo ,, U,9o/o 
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,, -1· 3.50j'00 " 

(),7°/о 
'~ 

о 14· " " ' 
R то же времj1 С})едня.я :ходонtt.я екорос1•ь в"11ияеt' обратно 11ропt.•р­

ционально 11а. 60°/0 поездо-часов 1:s: 11аровоnо-часов, на 48°/0 t1елов~ко­
ч~tсов в 11оеsдах и tr~l 1 5°/0 осе-часов на.ви11н1>1t: вагонов rова.рво1,о 
па1>ка, вследстние чего унели.чеJ1ие ее 11а J 1;.111/час ПJ>иводит к умень­

шению этих измери'Jе.'lей от 0"25°/0 до 6°/о-
Козфи~\иевт влияния ходовой скорости таки11 об1Jаsом будет: 

для 11оеsдо-час<)В и паровозо-'-1асов • • . • • О,60 
' " человеко·часо_в в поез~ах . . • • • • • о"~~8 

,, осе-часов 1~агоноя това.рноrо 11арка . 0,15 

Преж.де чем 1тере.й11и .к ус1,ановлени10 зависимоt,ти 0·1· 1111оф1Jля 
эксплоатационноrо расхода, необходимо равобраr~,ь вопрос о харак'1·е· 
рис1,ивах профиля в 11рямом и обратном направле11иях. , 

. 

Б. Влияние характеристик профипя в прямом и в обратном напра­
впении на измерители работы. 

I•авJJ.ичие профиля· в прямом и в обр&1.1но11 направлениях вь1sынает 
веобхо.цимость О•L_еики :влияния па расходы характеристик профи.1,f1 
в .каждом направлении в 01•,цеJiьвости. ]··lайдениr:11е в1~п1е sависимостя 

иs:мери1'еJiей работы .)Келезной: дороги от .хара1tтеристик профиля выве­
дены бев учета напуавления движения, т.-е. могут быть nрименен1)1 

ДJIЯ 1,})уЖ.еЯОГО ИJIИ' ДJJЯ порожнего ваправ.lfеНИЯ В ОТД0ЛЬНОСТИ. ,l'aRИM 
обраsом ДJIЯ км~.ДQ~'О иs напра1JJ1ений движения на основании проиs­
Вt'денных подс11етов может быть опреде.11ево влияние иsменевий :харак­
тери,~1,ив профиJJя в этом направ.Л:ении на :измерители этоrо напра­
в.11ения. 

Дл·я перехода к изменению э:кс·п"11оатациоиного расхода веоб.хо,71.имо 
установить зависимость меjкду иsмери1·елями рабо'IЪI в каждом вапра­

в.11евии и ивмери,11елям1-1 1)або'11ы в обоих ва[1ра1Jлеяиях, т.-е. опредс­

.1и11ь долю чис.JJа nоездо"километров в груженом напr•авлении от общего 
• 

• 
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чисJiа поеsАо-киJiо.иетров в обоих. направлениях, доJiю паровозо-кило­

иеrров груженого направления от общеrо и т. д. 
При этом ·необходимо рассмо1'J)е1•ь те из ивме1)и·rо . .т1ей, котор1~1е 

свяsант)1 с О'I'деJ1ьн1)1ми характеристиками· 11рофи.11я, т.-е. 11оевдо-ки.1:0-i 
метры, паровоsо-километ1)1)f, паровово-часы, поеsдо-часы, чеJiовехо-час1~1 

в товарных поевда:r, осе-час1)1 наличных ваго1101~ товарного па1)ка 
• 

и '11Овно-километры :иеханическ()Й работы. 

· К р<tсчлевевию каждого ив перечисJiеиных 7 из.мерите"JJей на 
AOJIИ, падающие на 11р1111ое и обратяое иа11равленияt и переходим . 
в дальне.йiпем. 

<t) l lot'st)o-u1".,,,0Aie111pьi nioвapnoio двittJ1cett/l'1Л. 

При яеравномер11ости движения 110 направле1111ям 11е1t~)торое чис.:10 

ваrо•1ов в обра1·но11 на11равлении будет следовать 11оро.iк•1им. Вследствие 
зтоrо средний сост11.н поезда в обрат11011 вао()аВJiении будет :может 
быть больше сред11u1"0 состава 11 грузовом на111)а1Jлеиии и число поез­

дов меныпе. JJo:)TO~J у /(OJIЯ 11оевд0-киJiомет1>ов 1i I'ру~кеном 1fапра1Jлении 
при неравномер11ом ;~111t,1tении 110 ваправJiениям несколько бо~111,111е по-

,,, 
.1011ины ооще11f) •1иcJ11t 11оеsдо-ки"11оме1·ров. 

Для CJ~,З.JIИX ~СJIОВИЙ С8'J'И IJ 1926/27 r., 111>им:ени1,еJJЬНО It которым 
ведется J>lt~'1e·1·, /'OЛfl .11оеsдо-ки"'lометров rpy~1teнo110 ваправ"~еяия от 

общего COt'l'BltJl.Jl.:1it (),55. ДJIJI 01'.ЦеЛЬИf)JХ jlteJieSHO,ЦOpO»tHЫX .IИНИЙ ве­
.1.ИЧИВS 91'3 К()_Jt,6ЛО1'СЯ в 11peJ~CJ18X O,uo 0,60 1{ заВJIСИМОС'fИ от , 
))aви<)MAJ)JfOC'1'11 д1J11жe11r-1i1 и ()Т неJiичинf]lt средних динамических яа-

rруsок на1~u11а r1•ов. lll&J)ltll 14 11р1rмом и обрат11ом направлении. 

Таким образом д.1~1 CJ)8JJ.1111x ус.11овий можно 11ринять, что в гру­
женом напра11ле11ии сле.,r,у(~Т (),fi5 от oб11:r.ero чисJiа 11оездо-километров. 

Д.1я условий J>&бо1'1)1 ка~1,дой 01'дс.11ы1ой линии необходимо . п1>оиавес1,и 
специальн~й nо,цсче·1'. 

Для тоrо ч11об1~ IIJ)011s11ec,1•и :)'.1'()1' 11одсче,1·, 11риходится раsобра1·ься 
в способах формирования 11оов,ц(•Н 06р1tт1101'() на111Jавления. IIJ)И 11uи· 
чии течения порожн.яка в обрат11ом 11а11ра1~лении возможно 01·правJ1ять 
порожняк . спе1.~иальны1'~и пороjкн~1конr~1ми ~()С'1•ава:ми или составля11ь 

комбинированные поезда "1s 1,руже11r)1х и 1101)0.11t11их на1,онов. 

При 01·правJ1ении поро.iк.няка епе1~иальными сосrавами обычно 
AJIИHa поевда получаете.я нас1,олько большой, что сос,1·ав ,10.Jiateн бr)11·ь 

оrраиичен по .цлине, всJiедствие чеrо ис11ольвонание силы 1r.яг11 па1)()­

:воsа получается да.t.1еко неполным. Поезда ив rpy)1teн1)1x вагонон с:1е­
дуют в этом cJiyчae полвогруsными или б.пивкими к 11олноrруsн1)1и. 

Например, при среднем по сети расчетном 11ор:1)еме я 9°/00, па1)0-
воsе cepltИ fi~ С пpe)(eJIOM СИЛЫ ТЯГИ ПО CЦ8IIJieIIИ10 ] ()7()0 1,1, И вe­

COJt DR})OBOSa с '1'0Нде(>ОМ в J>абочем СОС'11О.ЯНИИ 120 'fOHli Jt скоросrrи 
на расчетном rrодъе~1е в 1 О 1,~.11"t1ac, удельное С()ПJ•о1·иu"1ение .1101эожних 
ваrОЯ()R будет 2,2Q. к.·it/·11t, r1ароноза 2,() 1,1./1п. 

r 
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Расчетный вес д.11я поезда И3 11ороjкних нагонов 

~! =~-07_~0 .. -1~~!(~,(~f-~!~)= 10700 1.32<) =~3АО =ВЗ7 т. 
р 2,20 + 9,0 11,2 11,2 

Расчетный состав при средней т~1ре на ось 3,8 тонн б)'t'fr: . 
. (Jp 837 

niP = 3 8 = 3 8 
= 220 осей. 

' ........ ' 
~1.еЖАУ 11ем. среднее 110 сети оrраничеяие состава по д.•ине с11ан­

циовн1>1х пу1'еЙ около 120 осей. Таким образом 1;1едоис11олъвова.ние 
• 

веса r1оевда при таком с11ос(>бе · формирования 11оевдов получается 
весьма аначвте.11ьв1)}м. 

При работе :комбинированными соста1i&ми ив rружевых и порож­

них нагонов и расчетнr11й вес поевАа"брутто может бr)1ть опреАелен И:J 
' 

равенства: 

Q = IO 
700 

· 120 = 97 4 120 = 854 ni. 
Р 2,0 + D,U 

Гасчетный состап буде1' ваnисеть от соотвоп1ения между rруже­
ными и поро~к.вими вагонами. Если долю О(~е--километров порожних 
ваго11ов от общеrо числа осе-иилоА1е1,ров в обоих .направлениях обо­

вначитъ череа у, Т() до.1я поро)кн11ка в по1)ожнем направлении буде1· 2у, 
и средnи_й сос·1'ав в 11орожнсм вао1)авлении m68 будет состоять ·. иs 
2:11т6в порож.них вагонов, весом 2у1п613 q и из (1 2у) 11t

68 
rру­

ж.еных вагонов 1Jесом (1 2?1)1n6 n (JJrp + q)" а обn~и:й вес состава 

б·рутто: 

QJ)J~ = 2?J11iБIJ q+( 1 2:~1)тБI~ (J)гр +"~!) ИJIИ 
(J1>1~ = 11i1>вL2J1q+(1 2у) (1)rp +q)] 
Ql)I~ = тБВ (р1·р +11 2?J Prp ). 
Ilp1-1 средней нагрузке груженого вагона в порожнем напр,влении 

в 1926/27 г., равной б,8 тонны, 1 средней таре 3,8 товн.ы на ось, no­
JIJЧИM До11Я 1926/27 г.: ' 

(J6 R =mБВ (9,6-11,6у); 
• 

отсюда 
" 
Q1;1~ 'tn = --·-··- ... ~. 

. Б 1~ !J, 6 -- 11, 6 ;1/ ' 

Для средних условий 1926/27 г. по се1'и процент порожнего про­
бега 01' обn~его составл~1.11 29,3°/0~ следовате.Тiъво) среднее по tе1•и зна­
чение nеJ1ичи111>1 т1,8 буде1' (),2~)3 и средняя величина состава поезда 

" 
при рабо"11е КОI\tби11ированн1)1ми состава:.1и будет · 

854 - 854 _· 854 - 138 
'i1'ti3ri = -D,-6--11,6 · 0~2~)3 - 9,6 3,4 - 6,2 - осям. 

---···----
1 <Jи. ТТ. А. 1\tор11~пхи11.-"Ссбсотои11остr, 11epcno~1tи а HI>Jf'~[or.r и обрt\т11ом 11аправлении" 

Сборн и1t "СJобесто'1мостт, 11<~1)сво:зочных 01rсра1~и ii 11а· желео1tых дорох•ах ~', часть 11 Москва. 
1931 •• . • 
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Меаtду тем оrраяячение по длине в среднем 110 сети заставляет 

01,1.1р~1вля11ь поев"11.а не более 120 осей. Если учесть, ч,110 для более 

MOIJ~llblX П&J)ОВОЗОR о, э, эУ, Е, })асчетнI)IЙ .комбинированный состав 
будет еще бо.'lъ111е, «1е:м 11одсчи1·ан11ый д.Jiя па1)овоsон серии IЦ, то 
11ри.ходится 11риз11атъ, что П})Именение .комбини110.ванных поевдов 

u 
с испоJ1ьВ<)ванием силы 11яrи 11а1>овоза в полвои :мере для средних 

условий ( ПJ)И ёреднем подъеме н 9 тысячных) невозмо)1tв:о. . 
<I>актиqеский средний состав .поезда в 11орожнем наu1)а1~.11.ении 

в 1926/27 1,. б1~л 107 ,5 осей. 
'11аким об1)авоu cиJia т.яrи паровоза в 11орожнем направлении при 

•>боих с11особах формирования состава в среднем. испол1)зуется 11е ПOJI· 
нос11ью, и фltttтический вес и состав 11оеs,ца 11 ПО})О~Jtнем на11ранлеиии 

определяется не в зависимости от расчетного под·ьема в это.м яапра­

ВJtении) а в :Jависимости от ограничения состава 11оезда 110 длине. 
Д.11я то1·0 чтоб1)1 у•1есrь 11ли.яние расчетяо1,о nодъе11а н 1101>ожие11 

11а11равJiении дJI~( какой"л.ибо )Jtелезнодоро,кJ1ой линии, мо1кно приме­
нить два метода: 1) 1i1JeC1'11 11редположение, что длина, с11а11ционных 
11утей не препятствует ( 11ри имею1це11ся на дороге процен,1·е по1>ожяеrо 
11робега) примепеви10 ко11бинировавнr>1х составов полного воса в по­
J•Ожием ваuравJiении, 011редеJ1яемоrо по расчетному подъему в Dто:м 

1tаправленив; 2) ·ввос1·и 11редположение, что комбинированн1>1е составы 
с." . 

11е прииен.я1u·1·ея, и рас•1ет111)1и подъев в порожнем наnравлевии, опре-

/,еляет СОСr1,ав· 1,ОЛЬКО rpyjlt011f)JX ПО0ЗДОВ JJ ЭТОМ: нaopaBJI0ИllИ. 

Оба эти способа у11ета влияния расчет11ого под1)ема в 11орожнеи 
u 

ваnранJiении oc1101ia•11)1 на пред~оложениях, не 011ве 11ающих деис·1'ВИ· 

тельному 11оло)1tени1с) дe~rta. Однако второе 111)едполо.iкение ближе R дей­

ствителънос'rи и мо.,1t<~'1' б1)111ь 1rринято в качестве ус.11ов1-1ого предполо­
жения ДJISI нa1uero J)t\Ct1e,1'a. 

ДействитеJIЫf(), если 61)1 1\ 1~)2 6/27 l,. lIOpO.ЖJIИ0 RaГOHI)I ОТП}J8.8Л}{• 
.IИСЬ бы ROMбИRИpOB8:ЯIJI11M1'1 COC,l1tt.1~aми, 110 средний COC'faB поеsда 13 110-
рожне~f 11а11равJ1епии мог бы 61.)111 1) 0111,еделен следу1ощим образом. 

Общее t1иcJio осе-киломе't'рОti 11оро.~1tних 1Jаrонов тоnа1>110110 парRа 
" в 1926/2 7 г. составляло 29,~~0/0 01' <)б11\его, или окоwт~о 58,6°/0 от чисJJа 

осе-километров в порожнем на11раl~ле11и11. Если 11рин~1ть для пuрож­
не1,о нап1)авле1-1.ия СОС'J'ав uорож11лкt)J41)1х JJ()eздo1J 110 огра11иt1ению .110 

",Jiине 120 осей, и средний состав rpy)1te•11)1x поездов, Ra1t и в ГJ)У­
jкеном наuрав.11еяии U0,6 осей, то сред1-1ий сост:.t1~ JJ по1>ожнем на·· 
правлении определитсs1 ив уравнения: 

• 

"Х" - ~ ... - 100,() 
~ .. - 58,6 -~~~~-;~- = 

1 ~J.O г no f 
- ; 1 ' ') 

100,О 100,О 
. . . -=-------- = ---- ·- = 1 () 6 

O,t18~J · i·- (),45() О,945 
осям. 

' 

• 
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Фактnt1еск~1й сре;~11иА сос1,~tв JJ 11орояtнем нап1)авлен1iи в 1926/27 г. 
бr>tJI 1 U7 ,5 с)(~ей. Jl[s со11ое11а1Jлени~1 э1·их циф1) СJ)еднеrо coc1·a1Ja: ра­
счетноrо н 106 осей, 111Jи работе исключи1,еJ1ьно порожн.я~овыми со­
ставами, и 1.07,5 осей фактичес1сого видно, Ч'l'О работа жеJiезных 
дорог в 1926/2 7 r. 11роисходила rлавнr>1м об1~азом ny'I'eм выде"'lения 
С[1ециаль~1)1х порожняков1)1х составов, вс.1е.Цствие \Jero сделанное наив 
пред11оложен1-1е буде1· д.11я 1926/27 г. довольно близким к действи­
з·ельности. n. течение 1927 /28 - - 1928 30 rr. nоJiожение иsмени"'lось 
незначительно. 

llсходя из этого ПJ)едположения, не'rру,11но расчJJени1·ь общее чисJiо 
посздо-километров на поездо-кило.иетры rру)ксного и 11орожнего на-

11равJ1ений • 
.ЦJiя зтоrо· 1>асчленевия общий вагонн1>1й 11оток линии на три O'rдeJiь­

HI>TX 11отока,~ которые для краткости назо1Jем 11о'rоками А, В и В. -"'8 ., .... "\ICllt"L":' ... at 

Потоком: А назовем поток rpr..ateныx вагонов в грузовом наоравJiе-
нии. Средв1ою динамичес1tую нагрузку втих вагоиоJ1 обоsначи11 р л , 
_.,,, .. 
а средний состав поев,цои этого по1,ока ni л· 

IIoi'OROM Б будем называть r1оток I'J>уженых вагонов в обратном 
на11равJJении. СредI1яя динамическая нагрувка .этих вагонов будет рБ , 
а сред•1ий состав 11oesдo1J 'JnБ. 

lioтoR В будет поток IIО})ОЖ1-1их нагонов в обратв('.и вапра1~лении 

средний соста1i 11оевдов эт~rо потока 'обозначим m1J. 

,J~orдa чисJiо тоннQ-киломе1·ров нетто будет: 

"~.11я потока А: ~JJl л 

д"1JЯ JIOTOKa Б: ~1JlБ ;= v~~pl л ' 

где V" Rоэфициент раино~1ерности АВИЖевия 110 вапраµеииям; 

.цл.я IIOTOR~t В: ~iJJ/ = (). 
".1 · Ii 

• 

Общее число тонно"ки"11t)метров нетто будет: 

1.JиcJio осе-километро1J ваrонов то1JарнОI'О парка будет: 

• 

. i."1a 11отока А: 

д"11~1 uoтo1ta В: 

длf1 11отока В: ~11-R = ~·11s -
lJ 

-~ -+ (-А. ~р/.л· 
1) j) ' ,1\ . l-.. 

• 

' 
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Так как при нормальной работе железнодорожной Jiинии чисJIО 
осе-километров груженого направления равно числу осе·КИJ1ометров 

,,,, 
порожнего яаправ~ения, 110: 

Отсюда 

~n.~ л ~ 0, 5 ~1'/,S ; 

~11.SБ -1- S111.~B = 0,5 :E·Jl.'5. 

2 }Jpl 
\'"" "1·Js - ·> ~n'"' ·- . л • 
~ ,, - ~ .,:,..J f :,) - -- ' 

1\ 1) л 

Число поевдо-километров по кажцоиу 11отоку бу.~ет: 

для потока А: 
~пsл ~plA 

'SNL = - · = --.--"·--· 
А mЛ 

• • • • • • • . (62) 

для потока В: 
~·1tS ~J.~_pl6 'SNI~ = --" "---~ = · -· ·-- · . . . . . . . . (63) 

'Б mБ pБmj\ 

.J;JIЯ потока В: 
" . 

~п~~,~ ( 1 f 
~ .NLв =--· - = ---

тв \1Jл Рв 

'1JplA 
-- ···· - • • • • . . ( 64) 
п~в 

Общее число поездо· киломе1·1)ов: 

~NL == ~NТ.1л +~.N.J,Б+~N1~8 , 

али 

• • • . (65) 

С другой стороны, 

CJieдo вательно, 

2 ~JJl Л !ipf А [~j)l. Л ,- 1 р. '};1Jl А 
--- = ' . -1- -·-· -·1- - -

J> л 1п J.J л 1ti л ~ J~Б?'}Ъв J'> л Ps 1rt1{ 

Отс1ода r10"11.учаем основную заRисиrt1ос1·ь 1'Уежду средним составом 
поезда Ji обоих направлениях и средними составами по · каа\до:му из 

по1101tов: 
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Ве"11ичина обратная сре~нему сое·rаву, в обоих паправJiениях бу~е11 

равна: 

1 
. "":()5 

111. • 
-· --

р '}}1, 
· Б В 

• • • • • (66) 

ltls поJiученкого в1)1ражения )~JIЯ среднего состава пое::Jда в обоих 
"" ва11ра1JJ1ениях •~идно, что средии11 сt•став sависит o·r средних составов 

поездов в каж~о~1 вs трех 11отоков ·11~л, 1п1;, 11i
1
J, а t•ак~е от возфи-

1~иента равноА1е()НОС11в движения по 11апр~tв.1енияи 11 и отно111ения на-
JJ л 

грузок в грузовом и в обр~11·но11 направлениях . ' 
1Jt> • 

~l'ак 1tак ве.1ичина 

• • • • . . . . (67) 

. 
то эта во"1ичина представ.11яет собою 01'ноmеиие чис.11а осе-ки.1011етров 

груженых вагонов в обраtr11ои направ1е11ии R чис.11у осе-киJiометров 

rруженого папра1~ления и може1' быт1> названа 1tоэфи1.\иентом равно­
ме1>нос11и АRи11tе11ия 110 яаправления.и в осе-киJJоме·rрах. Зта вели(1ияа, 
как ,1егко н11деть, cвi1sa1ra с до"tой порожнего пробеrа от общего про­
стой зависиl\f остью: 

rде ?1 отношение порожнего пробе.га вагонов товарного парка 

и общему. 

l'л '> Тогла 1 -11.. ·- = ,.411 и выражение (66) принимает вид 
м г }J 1; .. ' 

1 = 1 -1- 1 ~ 2,11 -t у • • • • • • 
111 21~i.A 21J~.в 11i1J 

• (68) 

ДоJiя 11оездо-RиJ1ометров rруженого иаuравJiения от общего Ч\ИС.1а 
поевдо-кило~етров будет 

• 
·r -,,\ - • • • • • (09) 

и.чи 11осле 11одста.ноnки SН(tчения среднего состава из выражения (68) 
• 

• 

·r. .. \ = -- -- 1 
. . • . • • . (7 OJ' 

• ·111 'ln· 
( ) 

А А 
1 + 1-2 JI in. + (),5 :11 ·.;1

1
, 

Б В 

Доля поез~о-килоиетров груженых поездов обратиоrо направJiеиия 
от общего чис.1а поез;~о-километров буде!: 

tn 
• • . . " " (71) 

" 
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И.IИ 

• • • . • . . • (i2) 

.. 

До.J1я поеsАо-ки.11о:мет1>ов порожних поеsдов обратноrо Н8Пр8ВJI0ВИЯ 
от обще1·0 чисJiа поеsдо-кило:ме1·ров будет: 

'!, .\' /,, ·~ 1 rJ. 'Рл т ·ц tJ-i 
(73) ' • 

. 1) 1~ = - ~ 1\/ /, - -- - • • • • • 
1' А РБ 21flli ·1п•{ 

1/ 
• • • • • • • • (74) 

• 

~ 

, I\лх :видно ив поJJучев11ы.х ВЫJ>8Jкений ( 68 7 4 ), дол.я поездо-:ки.tо·-
ме'rров по каждому ив потоков 011 общеrо чисJiа поездо-иилом:етров 
будет вависеть O'l' nеличины составов .ьоездов по каждому из потоков 
и O'l' копфи1~иен1·tt 11орожнеrо оробе"1 у . 

. 
Для кааtдоrо значения коэфицие1-1та порояtнеrо пробега :1/ sа1Jи-

си мость :между величи11ами составов: т, п1.л" tnв, т-8 , бу,,е'l' вы1)а­
'каться равенс,1·nом (68). ----

Вследствие r1•ого, Ч'J'О в выраже11ие (68) В:ХОД.Я11 4 переменных) то 
11р(1фичес.кое ивоб111tже11ие этой ~Rвиси.мости DJJе,цставляеrся дово.1ьно 
f~ЛOЖl-ll:a1M. 

1 

Э1·а ва1Jисимос1·1) .мо.>иет бытъ построена, если sадатьсsr дВ}МЯ ве"1и-
11ина'ftlи ив чо1·111р<-'.х. lJa фиг. 22, 23 и 24 з1·а sа11исимость построена 
для 1:рех •Jаст111,1х (~лучаев: 1) иовф:ициент порожнеrо пробеrа ?/·=О; 
движение равно1t1~рно 110 ва11равJ1евиям, поро~княк ОТС}ТСтв1ет, и ве­

Jiичина .п~8 ив ура1J11t'11ия вы11адает (фвr. 22). 
2) J\овфициевt· 11011ож11с1"<.) DJ>oбer~t ?/ = 0)5; в обратном на11ра ~.11е­

нии rpys не следует, движетсs1 иси.11ючительно порож11.як, и ве.1Jичина 

п~Б выпадает (фиr. 23). 
3) ltовфициент oopo.x~11ero ПJ>Обеrа ранен средпе-сетеR():МJ 0,2 7 5. 

Оrранвчени~ по длине 200 осf:\й. IIa (f1иr. 24 для каждого значения 
11~л и 11i6 может бы'lь найдено соответс1·ву1ощ~е sна11ение т.~ ~ 

Ес.11и распределение общеrо числа 11оеsдо-ки"11оме'1 ро~ не мо.же1· 
бЫ1'Ь npII1ISTO ТаКВМ Же, НЗR И 8 средне~~ IJO сети, 1·.·е. 0,55, ТО ОТ.110-
Пiение чис.11а поеsдо-иилометро_в 1tаждого иs JIО'1·оков к общему моп\ет 
быть оп:реде.71ено по форму лс-1м · ( 6 9 ), ( 71 ), ( 7 3 ), 11ри qем зна чени!r ?11 

при рааJ111ч11ы:х велиt1инах mл, 11ir;, m1~ .и JI определя1отс~1 по форъJу.1е 
(6 8) иJ111 Iro диаграмме, анало1'ичным диа1'ра1\1мам 22 24. 

д"\Я еред11их условий се'rи MJ>I uрвме~1 01·но111ен11е чис"11а поеsдо­
километров rру~кено1,9 наr1равлениs1 к общему чис.1у поеs.цо-к11.10-

ме·;·ров равным <),55. 

242 



105 

Uтноп1ение чис.11а 11оеВАС-RИJIОм:етров груженых поездов обратноrо 
направлении к 0611\ему чис.1у ноеsдо-квло.метров ДJJJI средних усJiовий 
192()/27 r. найдется из еле-

дую11~е1,о 1)асче·rа. 

Число осе-к1rломе11ров по-

рож1-1яна 01' об1цего сос1'а· 
uляе,11 (), 293. Число ОСС-1\11 . .1(1• 

мотров гру.)1tеных поездов 110-

рожнеrt) направления от t)6-

11~ero чис"11а oce-н11JJOl\re1'p<11~ 

в обоих на1rрав . .r1ениs1х будс'11 

(),5 О,293 = 0,207. .ЕС.i1И 
составы rру3tеных поевдо' прs1-

моrо в обратн(JJ'О t1аn1)а1~ле11ия 

11ринять один11К()ВJ~ми, то ILО­

ездо-киломе11ры rpy.)1te111}1x 110-

ездов 11оро}кнсrо на.1r1>ав.1е1iИЯ 

,, ) h 5 0~201 () ·),~в 
состан}J 1 ( , .) • (·),!)О = , ~ '- , 

и..110, с окруrлеfl"Ие:м, 

R соот11етствии 

•)30/ 
,,.J о· 

с сообра-

'кениями, BЫCK~tB8HHl~AfИ Dblllle, 
будем сqи1,атъ, ч110 средний 
состав nOJ)OiltJ{ЯROBJ:dX поездов 

01·рани чен .11е по весу. а 110 

дли1-1е, вс"11едствие че1'tо чпс.110 

поеsдо-ки.11омет1)ов эт1-1х поез­

дов будет оn1>едел11ться пе p:tc-
,,., 

че1·11ым со111>0·1'И влс11ием в оо-

ра1,но&1 11апра1~.1е11ии, а д"1ивой 
с1·авцио11ных путей. 110~>1,ому 

• 

влияние pact1e1'нo1,Q со111>оти· 

вления в об1)а1'но~1 нa11p~tRJ1e-
, 

.нии ва 11оеsдо-киломе11р1"1 будем 
учитI)JRа'l'Ь JJИUIЬ в '10~ Дf)JJe, 
которая 11адас1' н<t rру.iкен1,1(~ 

поезда этого на11рав.11ен11я, 1
1

.-е. 
и 

д.11я· средних услови11 сеrи 

В ДОJ10 0,2:3. / 
О11роде.1Иl\J, при :каком рас-

че·r11ом под'1)еА1е соста1J nоро)К-

11яи(t будет оr1реде.11ят1,ся .11е 

01,раниче11·иеl\f по длине noes.!J.a, 
которое при~1ем н 120 осей, а 
паровоза серии JI' найдется из 

16* 

р~t<;четвыи подъемом. Э·rот под·ьеи ДJIS 

уравн~ия: 
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откуда 

10700 .. -----·· ·- -120 =] 20. 3,8, 
2,2 + J'\ 

" 10700 . .s\ = . . . ·- -- . - 2, 2 =-
12 () · R,8 + 120 

.\ = 16,4u/0, 

10700 
575 

- 2 = 18,G - 2,2 

,1,аким обр~1зом при рассАt()Тревии .11иний с расчетным подъемом 

менее 16,4°/0 в расче1' в.лия11ия расчетного 11одъема в обратно~ ·нап1)а­
влении можно вводить тол1,ко ГI)Yjlteныe поезда этого направления. 

IIpи больп1ом расчет11ом 11од1>еме необходимо у•итывать все поеsд<t 
обрат11оrо направ.'lен 1-1 я. 

6) ./ l flj )()(~(J.J( J-1.-11 .llf J. ''·f) )11)1 ,,t _,, Jlf 1 }Jt Jlll ).J( }•''/(/(~ l1t JJ /(}(/(/ j)l/'l1t.~· •J/,((} }( l(J().J( JfJ 11 ()() ,, //.() '111 (~. )f. 
JJ)JIJVI, 11'~ JtfJt)JJJlf.,f.li'11lla1Jl'll ll 1/. t)fJfJ-il1J/.11it JJl.JI ti~ 11 11f)(~:Jt)rJ-·l/flt.~Ьt 'IJlrJtl(JjJl/tJ ltJ t )tllt .J/l:f~ 11 '1 Jf. 

Кик ОJ11>е,,е.лено в1-d111<~, tlf)OI\eI-I'I' f)КСП·Л(•а1'а1~и{)нНt)1х pacx()7t(1B, сн.ff­
занных с каж",1)11\t иs з·t'ИХ иsмери1'е.11ей, невначитсJiен ( ()lt().40 1°/0 9кс11J10-
а·rационного р~tсхода ). ]~с.11сдст1Jие Rто1,о в пределах 1't)Чlf()c·1·и 110,11,сче,rа 

11редстав.11яе·rся 1~е"1есоо6р~tз111)11\1 нс учит1)1ватъ ДОВ()Лl>НО С.:1()Ж.ное влия­

ние ха1)актерис1'иК Jlf)O(pИJJjI на :)1'и иsмери1·ели, а 111>инять p1lCIJJ)eдe­
.11eниe э~rи х ивмери1'ео11е11 11 о на11 ран.1еtrиям, l'Il)Оr1ор1~иональнrlм рас11ре­

делени10 11()еЗД()-J(и • .11<,11еТJ)ОВ, т.-е. ,~.'IЯ сре;1.11их ус.11овий отнести О, 5 5 
1Ia ивм01}1trе.'lи J'f)yso1~01'0 на11рав.1е1rия и 0,45 и"1и О, 23 на иs:ме1>и­
·те"1и 11opo11tнero 111t111)а14"1е1[ия. Д.,JIЯ ус.11овий, отклопя101цихся <>т средне-
се.тен1)1х 1)ac111)e,JJ,eJ1e1111e })ассматриваем1)1х иsиерителей 110 напр~:tвле11иям · 
1Iроиз 1Jод.ит<~~1 1-1i1 {)(~П t)наrrии рас111)еделения поездо-~.ило ме'J'РО в. 

fl) f/1·1·tOUf1/1'iJ .... ,,ffl.·1JI. (J JJlf)(/ff}JJflJt;"J: ·1l·f>('~J(}(t.l'. 

Itaк показано в 11it111~lt f)itбc)·re "Себестоимость 11еревоsв.и в пря~1011 
и н .обратном 11а11ранле11ии", 1tом1'1срчес1tая скорость поездов в 11pfJMOM 
и в обра11нои 11а11равле1I~1ях дл~1 Сj)(~д11их ус"1101iиЯ рабо1,1)1 се1'и может 

С'IИ1'аться одинаковой. JЗ этом CJ1yчaQ 1)ас11ре;1-еление t1еловсво-часов 
в товарн1>1х 11оездс\Х 110 на11рав.JJ:е1rиям дл~1. сред1-1их условий буде1' 
т~1ким .i1\.e, .как и для 11оез,71:0-кило~1е1,рон. 

]{ том случае, ес.11и коммерческая с1tорос1'ь Ji 111)я~1ом и в оuрат1r()м 
иапраоJ1е11иi1Х 01'J1Ичается от _средней в обоих на111)авлепи.ях, 1·0 при 

распределении 11еловеко-часов в това})НJ>IХ поездах необходимо ввести 
по11равку нtt 1)аз.11ич1-11)1е комме11ческие скорости, т.-е. до~1ю 11оездо­

километро1~, 11риход.ящу1ося на кajitдoe на11ра1JJ1е11ие, умножить на 

отно111е11ие сред11ей скорости в обоих и<1.правле1rи}JХ и скорости в дан­

ном ваu1)авJ1ении движения. 

llpи ~тои и отноmе11ии порожнеrо напран.11ения остается в си.11е 

приведенное выше соображение об учете пробега 11оездо1J _ из nорохt­
вяха лиu1ь при рас,1ет11ож подъеме выше 16 тыеяч11ых (11ри 11аровозе 
серии 11~). 

244 



107 

] le 11-rtie.я дан1-11))Х о ве"1и(1ине среднего 9кви:вален1'но110 соп1>отивле-
1rия в п1>я~1ом 1-1 обрат1rом направ . .~1ениu для сре;'~r1их ус.~1овий се1·и, 

uудеА1 счи1,ать е1,о ()ДИ .11ёlК<)ВЫМ ,~ . .т1л обоих ~1аправлениif. l.)аспределение 

то11но-ки.1ометров .механИческой работы М()Же,r б1,11'ь определено, исходя 
из распределе1rия тон но· к11"1011етров брутто. 

Rе.•в11ина 1·он•10-ки~'lометрон брутто д.1я важдого из потоков най­
де'rся умirо>кепвем числа то1r110-кплометрон 11етто на велиt1ину от11оше-

1-1ия веса брутто R весу нетто. в С0()ТВОТСТВИИ с этим П0~1IJЧИМ ЧИСJIО 
1·онно-нилометро1~ брутто р~1в1.1r)1м 

J, ..... () 
А · L ~ / ( ... ). '°' --- J··; - - -J/) л = 1 ".l--J\л ..... JJIJ, 

·1\ 

" " 
] , .) : • 

" 
fJ 1)l iJ ·1) •. ~, / ,I ~, 1 ... } ) \, / 

) JJ ~ ..:..;JJ ,\ - • /lr; -'/J л = (Ал -- 1..1.л1 ; -Ji л 

О11nо111е11ие числа тол1rq-ки.ТJометров брутто по ка>кдо!rу пз 11отоков 
к общей равной JзеличиJ1е: 

будет равно: 

], ( 1 + )" 1) ) (J.. 
• ) __ _. ' 

" " .1 +:.А+ 2)"А ' 

'""\ ,J.), 1 • 

I~ ' ) • - -· · - ·- --· ·-
" " 1-l- r1,+ 2Л 

, 
• ~ 1\ 

• 

где ЛА - 01,ношение т~t1>ы к сред11ей ди11амической нагрузке в 1·1)у ... 
jtteнoм направлении, 

Л6 отношение 1·ары к средней дии~tмической нагруsке rруjк.ен1)1х 
Баrо11ов порояtнеrо J.rаправления. 

,l1ак как сред11ее эквивалентное сопротив.1е1rие в пор(•Жнем напра-
• 

1~лс1rии вля.i1ет на все поезда этоrо 11аправлеuия _ как 11n IfOI)03tF1иe, 

1·ак и на ГJ)Y)Jte11r,1e, то ,7J;JIЯ оценки влия пия nро<р11"11я . в , обра1,ном 

11а11ра1iJ1е11ии необходимо у11и11ывать оба по1,ока _/,' и .1~. 

ReJJ1iЧИHtt механической работы .ц.11я этих потоков, кроме количесrва 

тс)нно-килоъ1етров брутто, будет О'11J1ичатъся также и велиt10ной: сред­

него экr~nn:1,ле11т11ого сопротив.11.ения, воторое д.11я nO'J'O:К.a 11, сос1'ояще1'<') 
ИЗ ПOpO~ltliИX ваrОВОВ, будет больше. 

2.is 
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Доля мехавиt1еской 1~або1·ы, падаrощей на каi1t)~ый ив рае~сма1'ри­
ваемых потоков, будет рав1-rа величине: 

1 +)"Л 1.tJл 
для потока А : l -t- ,J + 2Л • 

1 л ·~11э 
• • • • • • • • • • • (75) 

( 1 + )1.Б) {.1. JV1• 
Б··--· - - . 

" . . 1 ·-1- t~+ ~Лл " • • • • • • • • • • • • (76) 

) ... 1\ -- ttЛI) 1t~li " в : . ". ··------,--. . . . . . . . . . . . . (77) 
l -t {J. 4- 2Л л Jt'э '' 

,,.л = 1,f) + (),05 J • + iл, 
// '1; = 1,Г. -1- t),()5 f ~ -i- i1; ' 

,,.н = 1,4 + ( ~,08 ·J_,? -·~- i 1; • 

Сред11яя ne . .r11tчи111t ~)К1~и1~а.J1ентноrо со11ротин.тrения 

н~t1t средневзве111е111·1а}1 и~~ 1Jе"11ичин 11~.л., 'lt'1; 11 "' ~ 1~ 
:метрам: бру'l'ТО, т.-е. 011ределяетс11 ив ныpajKC•tиit: 

,,,, опреде.11яется 
• 

ПО T(JHHO-RИJIO-

11·:~ ( 1 -·r- ~~ + 2Лл) = ( 1 -1- Л:\) ,,.л +· ( .1 + Л1;) [J. ,,,.1; -t- (i\л - (J.AI)) ·1t: 1~ (7 8) 

Дл:я с1)0/1.них усло1iиl1 сети в 1926/27 r., как Jiидно из 1)абот1)1 
"(~ебестоимос·rъ ос11."1111()А и добавочной перевозки в п1)ямом · и обратно• 
1-таправлении") М()ЗJ(.110 111)инять: 

'l
1

01'1~a 

.· ) .... л =- ~,R, = ()_6(), 
t),4 , 

tJ~ = (),4 4, 
·J· - "'J. - 1 ~ 
''л - ' ·1; - ,v, 
Л . = з,s =о 66 

1. r: 8 ' ' .. ' 
i-" = 2() к.,11-ч. 

2,64 ,,.э == t,60·4)0 ·t1,66·(),44 .tf.,<J -f-(0,60 . О,44·0,66)4,5; 

OTJtyдa 

(·)тс1ода 1Jидно, что 11опран1tой на уде:11.ное С()t1ро·rии.1(ение AJIЯ среf1'­

них усJiовий с.е11и мо,кно пренебреч1,. ~l~о1'да ,1'0J111 1\fеханической рабо1·1а1, 
ра1Jная доле тонно ... 1tило:ме1•р()1i ~рутто буд•~т 1)ан11а: 

для поrока .Л .· 
. 1 + Ал 1 -1 (),60 1,(><J . . - = ·-----· ·- = -- = () 61 

1 + rJ. + '2Лл 1+0,44 + 1,2<> 2,64 - ' . 

для ПOT()'J\,Q)~ ./ ,' и /J: 1 (),() 1 = О,3 ~). 
ДJ111 с.1учаев, 011клоняющихся от среднесетевых, долю ~1еханичсс.кой 

работ1)1 д.ч:я каждоrо направw1ения можно рассчитать по 11риведенным 

формулам. -
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()_) ()с;<~- ч,(1,с t>t 11a.tr1 UiЧ/1~ьi.x ва;~о·11,оо 11ioвa1')11,oio 1ia1)x a. 

В работе по 011реде.11ению себестоимости перевозки н прямом и обрат· 
но.и направJ1еJ1иs1х: найдено, что отношение среднего суточного пробега 
вагона в rруже11ом направлеJfИИ к среднему равно величине: 

"·--' 

ори средних условиях lJ~ = 0,44 и 

s 1 1 
.: = о,925 + o,01u. о~« = o:958I = l,ОБ. 

Очевидно, 11то при рассво1·рении осе-часов вагонов товарного парка, 

с которыми связано всего око.110 3°/0 8ксплоатациовноrо расхода, такой 
по11равкой можно преяе2речь и считать среднесуточные пробеги .ваrо· 
нов по направJiениям о~янаковыми. При это·м предположении ~эаспре­
де.1ение осе-часов вагонов 1·оварноrо · парка по направлениям будет 

таким же, как и распре~е"11ение осе"ки~1оиетров, т.-е. по 50°/0 на каZАОе 
наu равJiевие. 

Такое распреАеление мо»tно принять и AJIЯ условий рабо111)1, от.11и-

ча 1оп~ихся от среАяих. · 
После рассмотрения распре.це..11ениs1 измервтелеll по направ11ениям 

пе1)еходим к определению влия11~ характеристик. профиля на экспJ10· 

ата1~ионные расходы. ~· 

В. Влияние профиля линии на эксппоатационные расходы. 

,~ля оценки влияния рассио1'ренных характерис11ик профиля: pac­
~1erяoro под'ьема, эквивалентного подъема, ходовой скорости и скорости 

н~~ расчетном подъеме на эксп"11оатациопные расходы, остае'l,ся опре­

дели1·ь долю эксп"11оатационноrо расхода, связываемого ка)кдым ив вхо­

дящих в схему 12 ивмерителей работы железных дорог. При этои, 
подоб•10 тому, как вrо было нами выпоJiнено при опредеJiевии в.tияния 
ДJIJ-Iнr"1 линии, уt1·11ем ивмепение эксп . .т1оатационяых расходов по неско.11ь­
ним гра/1,ациям. .Rведем д1Jе rрад.аr~ии изменения J)асходов. Первой 
т1>адацией бу,1\ем. считать незначительное иsмене1.1ие элементов профи.11я, 

сопровож.да101цееся Jiез11ачительным иsме1!ением эксплоа11ациовноrо рас­

хода. Э11()Т'" случ~tй будет отвечать переустройству профиля на еуще­
с1·вующей. ли11ии, 1torдa расходы по уарав.1ени10 дорогой, расходы по 
кастерским, а :такiI\е р11сходы чрезвr.)1чайные, временные и яе_предви-

\,1;евяые можно счи1'ать неизменяющимися при изменении профи.1я, 
Jtropoй 1,рада1~~ей будем счи,1·ать бо.11ео Rрупные изменения пр~фиJ[я 
на эксп.11оа1·ируомоlt ли11ии или и3менения 11рофи.11я для проектируемой 

.1инии. В атом cJiyчae 14се 1>асходы, свяsаннr)1е с тем и"11.и ян1)1м: ивме+ 
})ИТеJiем, будем счи1·а1'ь изменя101цимися. 
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Оце11и:ва~1 :влияние каж.д<)Й ив характерист11:к 11рофи"1я на экспло­
а 11ационные расход1)1, сна\1ала (JI1редели:м DJIИJ1ниe рассматриваемой 

характеристики в обоих 11а11равле11иях, а ватем, учитыв~s1 проввведен­
пое рас"{1ленение взмерите.1ей работы железно.цорожной линии 1. о на­
правлениям движения, рассчитаем д21я с.~рt:'дних усJiовий работы се,1·и 

в 1926/27 r. влияние на зкеn-~1оатацио11н1)1е 11ас.ход1>1 пsме11ениа отде"11.­

яых хара1,теристяR д"11я прямоrо и обратного направления в 01·де~"1ь· 
и ости. 

а) 11 :1J,te111e11~1 е э·1,·f.:11 Jl (Jll'JJl(t1!'ll 01111oio .1Jaca·otJ(1 111,11, ·11 ;JJ.f (111 t1111i1lt· p(l(",, t11ni1J1o·to 

conpo111uв11t(~11·1f. Jl. , 

Как uo:кasa110 в1)1111е, с расчетным соI1ротивлеви~м связа111)1 с"11едую­
щие из:ме1)И'J'СJIИ: JIОездо" RИЛО:метр1)1' па })OEOSO-RИЛ ом е1\ры' D8j)()B080-чaCiil: 

и 11еJiове:ко ... час1.d п ~·овар111>IХ nоездах. R~1ждый ив f)'l'ИX измерите.llей 
евявывает следующий 11роцевт эксплоатацвонно10 расхода (1,абл. 6): 

40 

1) IJ()eSдO-RJIJIOl\te1·pJ)) • 
• 

• • • 
·2) 11аровоао-ки.1ометры . • • 
3) 118 ро ВОЗ()-'18СЫ • • • • • 
4) 11оевдо-•1ас1)1 • • • • • • 

nJ че.1101~е1t•)-'1асы J\ тояарнI>JХ 

11(1еsдах • • • • • • • 

JЗсего • 

- u 98(·1 
' о 

0,82°/() 
1,()80/u 
] '1 2°/(} 

..., () ·о~ 
'' f. {) () 

• ] 6, 9 ()О/о 

от всеГ«J ЭБ.С11Лt)­

а1 RI~JtOJIHOГO 

расхода 

Та.1,1Jм <}б(tttB<JAI нее п11ть иs~1ерителеi:{ свяsываю1' 1 G,9()0
/
0 

от всеrо­

эксплоа,l'а1(И(>н11<)J,о расхо;~а, и.11и, '1'ак как 1'0IJapнoe движение охва't,Ы· 

74 220/ • ]6,96 ')2 9 U/ вает . , 10 нсех :)КС11лоатациоввы.х расходов, 4т,'й2~i = - , 10 01, 

расхода по т<>варН()МУ движению. 

Все пе1)ечисле111~ые ИВ1\1~1)и1·ели, вак покавано вып1е, будут обратно· 
про порцион tl.11ьн111 сос1·а ну 11 ()С3ДR. ("~ледо1iа тельно, до.'lя 9ксп.11оа1·ацион · 
ноrо рас.хода, свяsан11ая с Э'tими 11вме1)и·1е.1я~1и, MO)Kf:\'1' быть 1rазвана 

RО:)фициентом влияни51 сос1·а JJa 11О(~Вла. .f ~eJJn (1и на Э1'Оrо ковфи1~иента 
влияния при ивменении pacxoдoJJ 11t• ~-И rрадацJ1и т~1ким образом 
будет равна 0,22{), а с окру11Jrенисм 0,23. 

Для оnредеJ1ония ковфициеw11а Ве11иялмs1 среднеI"о состава i~oesдa· 
по 1-й rра.дации, 1'.-е. 11ри рассмо'J'ре11ии состава на ~ксплоатируемr,11 

'.iI~.елезяодороJ1~н1,1х JJини.я.х и.11и при 11евJ1ачи1·еJJъных из:менеJ1и~1х нели­

ч 1-1иы состава, необходимо расс1\1отре'J'Ь бo.rie(~ де'rttльно эисп·лоатацион­
ные расходы, связанные с :кажд1>1:м вв пере11псленных 5 иs.мервтелеR 
и выдели1'ъ из 1.1их раехо,nы по -у11равзени10, 110 мас'rерсии:м, а ,1,ак.же 

рас.ходы, вепредниденвые, и пр. Такое рассмотрение проиsводи1·ся 
весьма просто при помощи 'l'аблиц 1 О, 11, 1 2 и 18, дающих распJ)е-

• ·1 

~еJiеяие расходов, nроnорциона.1ьных рассматриваемы:и 5 .. из11.ервт('.11ям 
на составные части. 

t 
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lis pacxoдOJi, Dj)(>оорционаJ1ьных 11оездо-ии~1оие~·рам товарного д1~ и­
же11и.я (1'~1бл. 1 О), i1oдJiejкaт ны.целению с.11е/1;у1011~ие расход1)1, в r1po-
центах: 

" 

110 111)авлени10 доро1,и . . . . • . . . (),:!U 
" упранле•1и10 с.1уjкбой экс11лоа11а1~ии . . (),();{ 
" " " тяги • • . . . (),()f, 

,, масте1)с1tим • • • • • . " • • " • (), 2 5 
непредвиден•1ые и 11р. • • • " • • • • -- (), J 8 

• 

• 

J:~ t.JИC"11e J)l\.(~XOJ~(.1J3, ИS~JOH~JfOJJ~ИXCJI IlO 1 ·Й 11рад~tl{ИИ, OCTCle'l1CЯ 11аJ~ИИ 

образом 5,~)8t•/0 .-- (), 71 u/u = б,27°/0 от всего эке11лоата1~ион11ого 1)асходс1. 
5 27 

ИJIИ о 7'4 2~ - = 7, 1°/о ОТ DltCUJIOaтaциo1Jl10Г() раС10/~а 110 'J1Онар11ому ДВl[-
' . 

жению. .,. 
Из рас.ходом, п1,011орJ~иона.:1ы1ых пu.ровоsо-километ11ам тo11a1)HI>IX 

~ ~ ~ 

пароноsов в подталкивании, двоинои тяге и одиночному прооегу, r1од-

ле.жат искл1очению следующие расходы (табл. 11 ), 1~ процентах: 
' 

по прав.11евию дороги . • . . . . . -(>,03 
,, управ.11ению с.11ужбами эrtс;11лоа'rаци·11 

и тsrи " • . . . . • . . . _"_ 0,0 l 
" мастерским . (" . . . . . . . 0,05 

расхо.ц1)1, непредвиденные, и пр. . • • --· (),()2 

IJce1·0 • . О, 1 J 

• 
от все11О 8RСПЛ()аТlt-

ЦИОl 1 ноrо 1)асхода 

Остае1·ся ·1)асходов, ив~rеняrощихс.я по 1-й rр&даци11, 0,82°/0 -

- о, 11°/о = О, 71°/о orr всех ~JRСПJIОатационных })асходов, или ~)~<3°/о O'l' 
расхода 110 товарному движению. 

l'Is расходов; проnор1~иона"1JьН1))Х паровоаf)-1Jасам оди11очно1,о П)J(J­
бera, под1·а.111tивания, двойной тя1·и и ropяt1ero 1>езе1)ва (таб.1. 12 ), 
ПOД"7J0.i1\ai1 ИCRЛIOЧCJIИIO расходы' в 11ро1~е11та1: 

по П{}аl~ЛВJIИЮ дороги " . . . • . . 0,()35 
" уп1>а1~лени10 службами i>Rсnлоатации 

И 1'Яl'И " • • • 

" l\I aCTf~})CK ПМ • • " t 

11<~111)ед1Jи,"'е11н1)1е и 11р. 

•.•••• (),()1 

. . . . • . - 0,~2 

• . • , . • - 0,()35 

13ее1·() • • (),4U 

от 1Jсего э1tсплоата~ 

l~ИO!IHOI,O расход~t 

t)стается 1·аниrt1 об))азом 1,08(1/ 0 - О,40°/0 = О,68°/0 от всего экспло­
а1,а.1,и()П11оrо расхода, JtJJИ 0,92°/0 от рас.хода по тоnв.р1·1ому движе11и10. 
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JiJs чис.11а · расхоцсв, про11орциональных 11оеsдо-часа11, ( i·aбJI. 12) 
подJiежат искJiючению 1·е же расходы в процентах;--- еос1·авляющие: 

по П})аВ.1!0НИЮ дорОl"И • • • • • • • -0,35 
,, уuрав.'lевию еJiу>кбой • • • • • 
" :)ксuлоатации и тяrи . . . . • --0,02 
,, мастерским . . . • . . • • . - 0,3 3 
иепреАвиденн1.1е и пр. • . . . • . - (),35 , 

Все1'0 . . 0,40 

от осе110 3КСп.11оата­

цис)ПНОГО расхода 

Из числа рассма1'риваем111х расходов остается, таким образом, 

1, 12°/0 0,40°/0 = 0,72°/0 01' всего э1tспJ1оа~ациовиого расхода, и.1и 
(),97fi/0 от })ttcxoдa 110 тонар11оrt1у .движению. 

11·з расходов, пропор1~и()валr)11ых t1еловеко·часам в ~оварных поез,цах, 

11ск.11очае11 расходы (1'абл. 13) в 11ро1~ентах: 

по правJiеиию дороги . . . • • • . -0,27 
" управ.11е1.1ию САJ~кбоИ ЗКСПJ108Т&1~ИИ 0,04 

" " " 
ТЯI'И • • • • -0,05 

непредвиденпr~те и 11 р. . • • • • • -0,24 

IJce110 • • О, 60: 

от всеrо экеплоата­

цво1111ого расхода 

Р.асх()д;~ми, ив~1е11111011,имися по 1-й градации, будут таким обраsо.11, 
7,!•f>0/0 O,GO = 7,3()0/0 0·1' 1Jce1,o экс11лоата1~ионного расхода, или 9,94°/0 
0·1' расхода 110 1·014ар11t)му дниi1tению. 

~rаким обр(t,эом ор11 иsl\1е11ении расчет11ого сопротивления по 1-й 1,ра­

да1~ии будет иsl\1eнf1T1>ci1 с"11еду1011~ео количество расходов, в 11роцен'l·ах: 

1) про11ор1~. 

2) " 3) 
'' 4) ,, 

5) '' 

поездо-килоl\1етра~1 . . . . --5,27 
пapOB030•RИ.7JOM0TJ~8M " • • -О, 71 
nаровозо"1.1асам 

п_оездо-часаи 

• • 
• 

• • • 

• • • 

• • • 

человеко-часам в 11овар1тr)1х 

поездах . • . • . • . 

-(),68 
-0,72 

-7,36 

14,74 Все1·0 . • 
• 

от всего вксплоата­

цио1-1110110 расхода 

или 19,9°/0 <)Т эксплоа1·а1~ио11ного расхода 110 товарному д11ижевию. 
Itоэфициен1· в.1ияни.я ·при ивмеF1ении С<>става 11оеsда 110 1 ·й rра­

·да1~ии буде'r равен таким образом велич11ве 0,2(). 
Резуль1·аты произведенного ана"1ива приводят таким образок к уста­

новлен1110 двух зва,1ений коэфициевта влияния состава поезда на 
эксп.11оатациовные расх,о,цы: -
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0,23 по 2-й градации, 

0,20 -- по 1-й града1~ии. 
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)~"IJЯ 01тредеJ1е1rил коэt~и1~иента влияния расчетноrо сопротив.11е11ия 
1•а экс11J1оата1~ио11111~1й расход необходимо учесть установJiеиную вы1uе 
зависимосrь состава 11оеsда 11.'lи пере11исл:еня1)1х пяти ивиеритеJiей, свя­

заняr)1х с сос·rано.м, от расчет11оrо со11ротив.1еиия. 

Харак1·ер J1sмене11и11 рассма1'1>ив~1ем1)1х измерителей r1ри изменении 
))1tсчетно1"0 сопротив.1ения виден из 11аблиц1~ 34. Эrа таб.11ица потtавы-

' 
вает, как ивменяiоrся иsмери,1·е"11:и, связанные с расt1етнr:dм сопротив.11е-

нием при. изменении велИчинr~ ра.счетного Сt)П})Отивления. 3я~1я долю 

расходо1~, пада1оп~ую на эти ивмери1,е.11и, нетрудно пе11ейrи и к изме­

иени10 эксп.1оа1'а1~ионноrо расхода. Это изменение 1~идН(.) па таб.1ицы 40, 
11остроенной по даянr7dи таб~1ицы 34 с :-Jаменой измерителей св.яаы­
ва.емой ими д.о.~ей экспJiоатационво1'0 ])асхода. 

. T"1RJlll 1(.4 4tJ. 

Изменение эксnлоатационноrо расхода по товарному движению при изменении рас­
четного сопротивления. 

1)а.с ~1е·1·пое 

COIJ р ОТ 111•..'1 е" 
1 

~1нс, n TUCH'I· j 

111.tX 1 

1 

1 До"1к 11аме11е1111л 
1 

1 
1 

)~од,1 в1ссплоата1~11· j )(о.1н иа){епе11ия зксr110-

l)асчет11111:i ! изме pитoJieii, 
01111оrо расхода, св11· ёtта1~110111101'0 p(ttxo.ita ll})И 

за1111~~я с рас'1етпы:\1 
1 

11а~1енс1·111и расчет1rоrо 
1 

11од·ье м в ; CHJr3a.1111ыx с ра· CORJ)0TИBJI01[И0M t , соr1ротивJIСНИЯ 

Т ЬICЯ1Illli Х C(IC1'HUM СО111)0• -
1 

110 1-ii .110 2·Й 
1•рад<~1~и11 r1)ада1tи11 

= _ . ..;__.. . ~·..=::=======-

0,1<)2 

],140 

(),20() 

().262 

О,330 

U,~ttH 

U,117 

О,161 

о,2ао 

О,302 

0,380 

0,47:t 

110 :1 "и гр(~­
да.1~и 11 

- 0,(.!)8 

-0,0Gf) 

(),С tt tt) 

+ t•,(J6~ 
_.,_ (). J ; '( • 

+ U,208 

·----- ... "_ 
110 2-Й Г(Jа• 

"~<tl~QИ 

-··----

--0,113 

- (),0f)9 

U,UO•) 

+ 0,()72 

-1- ()) 150 

·1- 0,2-iU 

Данн1)1е таб"1Jицr~ 40 представле11ы Jfa фиг. 25. Эта диаг1,ам:11а 
и табJiица 40 даюr искомую заnисимость зксп.11оата1~ионноrо расхода 
()·r. расчетнего сопротивления. Как видно иs 11абли1~r:а1 и ив диаграммы, 
из~1е11е11ие расчетного сопротивления 11а l-тr)1cяt1нyro вr.1s1)1Raeт ивие­

нен11е :)(tспJ1оа11ационноrо расхода (по 2"11 rра.цации), примерно, на . 
2°/0 11ри расчетном сопроrивлеF1ии менее с1>еднеrо ( 1_ 1-тысячяых) п, 
t·Jj)ИMepнo, :J0/0 11ри расчетном сопроти1J~ении бо.11ьше среднего. 

ПJ)И 11е1tеходе от одного расч61'но110 соuро1·ив..1ения к другому, 
даип111ми табли1~ы 40 И.~1И фиг. 25 Ill)ИХОДИТСЯ п"ОJIЬSОВ&ТЪСЯ ДJJa pasa. 
i'.l"aк, на111)11мор, при переходе 01· расчеrяоrо сопротив.1ения в 1 7 -ты­

. сячных 1t ))&счетному со11ротивJ1еяи10 в 8-т111слчных: по,,счет можяо 

11роиsво~11т1) с.10,,у101ци~1 образом (по 2-й градации): ' 

" ,, " 
" 

,, 
" 

1)асчсr~ом: ~про·rив1е111rи 11 r1·•е1111ных - 1,000 
" " 17 " - 1,150 
,, . . ,, 8 " - О,931 
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II11и, 11ереходе от .17°/00-J101"o к 8°/(ю-ному ·расчетному сопрот~:tв.'lению 
эксплоаr1·ацио11нr,~й расход уменьшится Jla велиt1ину 1,15() 0,931 = 

1,2s--±· _ ~- -+-+-+--t--4--4" ..• _ " • .• ",,1 -· 
- .... -- - --t· ·" ~-,_ . ".. J ·- -- " ~ · · - - ""' - --

..- ·- - ~.J" ·t· ~--- · . ·~ · -··· -- - ~ - . 
1- - - I- · - · - " • . ·- .• - · --· · ~-- - - -·· ...... • 1-- -~..- • ' - (\) ~ 

1,20 -·- 1--··-··-·--··±···-· ·--------" ... .. ...... ".. . '\. _~;t 
··--· -- ~ --· --/ ~ -

~ ---- """-i..-" i. - 1" · · ... · /·,~ ·-

,.. ",. - - -~-. -- .. . ·-" .. --- . ~- '1· -
1' . . ·-" - . ·- r-- • . . -· ~ -· - -· - . 

f.15 _ ...... ..._..... ___ _ ~ ::-.:~~= .. . ! ~ : 1·~ - -= 
~ - - ·-· - -·--.- . .. --.... j ·-
~ !-'- __ .t. . ..... -· - -- "" .. . "--·· l · /·1-----. 
~ - ·-1- · •i- · · " -11 - -- -·-·- -· " •• " . :---~- · -i 1,10 _ ... ·:..-:-__ : ~~:1~ :-:_--+.-. -. . ' '. -/ /- -- __ 

~ - ·- --~-- _ ... _ ·-'"'-· " . "" ..... J . " ... ·~ -" .... " ....... _... 
~ -. -- " ,__, .... ---- .. "' . . .. . . " ~ / -

~ ··- - . -· -- -·-. " ., ·-. " .". 't/ . ' -" • -
g l,05i---+-· - -·· - .• .. " •. ---- -- " .. ' .. " / .. -· +-+--+--f: 

~ ~- -·-t-~··" - ... "". . ~·· ". ., .. - ·- ~ ...... 1-........ · -

~ 
() 

~ 

- --i-- ~- ... -- - • . - · -" +-1 

-~ -в -·- .. ~. -
··lf·t· --•-+--1 

- - -+---t--+-·• -i--t- -· _.,.. 

t--+-·- - - " ... ·· ··""···~ ··· •.. ·- ..• 

~1.~О--,-+----· ........... ··-- ·- / ·· · ,." _. __ . - ·- ·- - ·~-· 
(') _ ·- -•а.-~" ·~ -- • ··· . -- - -· - .. ••• __ _ -t---1" 

t--4--+- · " . ... • 1-· . ... - 1 • • • • • • •• '"'"'- ""8 " ,._.." - • --

,_,_.. ····- - .. .. "~ ... " -·-·· -- ~·- ~ · " ·· - -.--1 
~-i ·· · -· . ... .. "~ . ~ .. !ооо' • • • • • • " • " - - ~ • - -- • -

0,15 ". - - ."_ . - . . • IQ ~ " . . . . ·--..... -.. --. 
~ - " . . . ~ - . . " ~ -. -- .. " - ." --

·~ ~ 
- -.-." - ·- · • • "' ~ • • · 4 • · - ..... • ~ - -

~ . • - - ~ . ~ ~r, . . • . "\. .. . . ,_ . .... " . . , - -

0.90 
'" " - · - _, ' . ...... (} r. /11 '"' lt tll и ' 1) ~ 8 А,/ 11, -
..__.-6.--'......_...._._",_._~~·-l.J"~.-J ! ,, 1 1 (~ . г ' ;t,~, 

8 8 10 1? f /J IG f 8 20 'оо 
Pq1· чс11111011 '·unpQ1n111111r11ue 1sp 

Фиг. 25. Иэf\1е11е11:.~с эк(·1rn<)a·ra1tИ()Jllf<)ro 1)acxo;ta 
110 дuи:нсе11и10 в заuиснм<>(~'I'И <>'1' из~1~нен1·1).t 

расчет11оrо со11рот~11~ле11J.1)1 (1' 1toлt1x (.·д•111111t1.1). 

= (),21 9, 11.1и в проце1:11·ах от 

11ер1з{)11ачае11ь.ноrо экс11лоа1~ацио11-

ного расхода н~t велиt1ину: 

().219 ' () / 
· ·

1
-·--1--~- · .1. О О= ] 9 ,С 10• 
' . ) . 

r1'~tб.11ИJ~еЙ 40 ··и ДИаl"})ЯММОЙ 

25 можно 110.11ьзо1Jатъся и для 

о.r1ределе 11 lf1я fl81\te11e11и11 эRс[1лоа­

та1tио•111оr•) расхода 11 [)И иs~1е11е­

нии f)асчетно1·0 подъема, ес"чи 

IIJ)И}IЯ11 h СКО})ОС'l'Ь на расчетно~1 

под1)е1'1е JJ()С,rоянной 1t . равной 
1 О 1.~. ''· 1~ 11ас. Гасче,1· 11 роизв('-

,,., 1 

д1Jтс~1 ·rаки:м же оораsом, 1tак и 

дJiя рас ... 1е1'ноrо соо1)0·1·и1J.11ения. 

)~.JIЯ опреде.r~е11ия изменен11.11. 

:)KCIJ.'lOa't'aЦИOHJIOГO расхода при 

изменении СКОJ>ости. на расче'11-

ном подъеме J-1еобхо;~имо 1тред­
ва1>и,1·е.:I1)но определить иэ\1е~1е1iие 

расчст1-1оrо со11ротивле1-1и}1. ~l .1 ак, 
" . .11а11римср, ес.11и 'l'реuуотся оп 1•е-

делить иsl\1е.11енио s1tс11лоа'rа1,ио1-1-

ного расхода 111)и переходе O'r 

CROpOC'l1}J 1 о 1t.:JI в час к СRОрости 

20 11:..t1 ~з t1ac на 1)ас-..1е·rном подъ­
еме J 5°/0, ·ro 11оследовательн() 
0J11•еде.11яем: 

расчет 11ое сопроти11.11е1tи{~ Ji 1-А1 с.1учае = 1,5-·\--~i · i-15 = 17 

- 1 h + 20+ 15 _:,, 17 h '' - 'о 2 () ' - '~> '' " 
,, 

,, "-11 

' 

~l\Cll.lO:tтa,t,ИOJIIIIlЙ рас.хо~ 110 ~-ii l'J)•L:\a 1~11 'I " 1-~f CJ1 ). 'J(~O ( 11 () ;tИ~\Г]).) - 1J17 

,, " " '' " " 2",t " " 'lt -1,185. 

tiзме11е1rве эксплоатационноr() })~~схода 0,() 1 Г>, или в 111)()Ц0Ii1.1ax 

0,015 301 от .11ервонаt1а"11,1~ого 
1 17 

100 = 1,t: 0. 
' 1.11>11 ~ов~1ес,rном ив:менении расчетного (10 11/ьема и скорости на 

])ас11етн()\1 nод1>е~1е подс'Iе'r проивводится таким же с11особом, т.-е. nред­
нар11телы10 опроде . .т1.яе1rс.я ~>ас11етное со11ротиu.11сние в 1-м и во 2-м слу­

ча.ях, а ва1,ем де.1ается переход 110 ДИ(\rрамме 25 к иsменению экеплоа-
1'а.ц11t)ННt)Г() J)асхода. 
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В.место 1·01'<), чтоt.r.1 110"1ыов,tтьсj1 111аб~1и1~ей 4U ил11 д1t;11--ра.м.мой 2 5, 
возможно применит~. 11е1,од коuфи1~иенrов вли~111ия, установив водфи­

цио11ты вJiияни.я ])асчет•1ого сопротивления, ра.счетно1"0 11од'I>е11а и 

скорос1·и на })(tc•1e1·1f(•\t ·110/J.Ъеме яа вксп.11оатациоя1:11-dе расход1>1. 'l1ак 

как вависимос·1·ь эке11~11оата1~ионнr)1х расходов.. от этих измерителей 

имеет кри110.11инеi1нr')1й характРр, i·o в1Iачения коэфициенто1J 1i.1HfIH1-tЯ 
будJ1.' равJiичн111е для рав"11иt1нь1х s1rачений характерис_тик. Очевидно, 
Ч'rо ко~)4)и1~иент1>1 в-1ияни11 расчет1rо1,о сопроr~1ивлепия и pac-.1e111ror(} 

. под1>ема буду1· у11еличиRаться 11ри _увеличе1rии зтих ха1>актеристик, 
а RО~)фицие.нт влияния cn.opoc,rи 11·а расчетном JIOД'I,eмe 11р11 увеличе..: 

J:IИИ расч.е1·1-1ого под,ьеиа буде'I' уr.1енъшатьса. . 
()111)ецеле1-(ие R(>эфпциен11ов в.1иян·ия р~сс~1атривае:мых харак1·0рп­

с1'ИК .на f)Itс11лоа·rациt•нные расход1d 11о)кет б1111.1Ь П})Оизведено дву11я 

11утями. l[ервr)1й JIY'l'}, зaRЛJ()til\0'l'CЯ IJ ИСIIО.11ЪЗ()8RНИИ ItОЭt}Jицпен11ОВ 

в.11ияни~1 1>аС1.Iе'1·по1,о ~0111)0,1•и11.J1ени}т, ~)асчетного 11од,1)еа1а и скорости 

в;t. расчетном r10,7J.ъеме 11а ·1fзме11111'ели, с 111-rм1..- евязан1~ые. ()t1евид110, 
Ч,1'0 yм1~QjJ\,ИR KO~<}>IIJ(iJeJt1'I)1 JSЛl.fЯlll-1~1 I-Ia ИSА~~))И'l,0.'IИ ДЛfl КаЖДОЙ ИВ 

зтих .характер11стик 1ra до:110 эксп.tоа'I'<\I.\Rонного расхода, свяsа11ноrо 

С Н'l,111\1И 113~1ep11I'fe"11я l\1И при дaHHOl\f f)~lCЧ0'fHOM СОП})ОТИR.ле11ии, II0.1fYЧИAI 

иском 1.1 R Rоэф 11 циент 1з.1ия ••и я .ха рак1'\еристики па э1tс11лоа тац1-1оинr,1й 

J)аСХ<>Д. 

,l1ак, 1·1~tпример, при сн·ижснии расчетного со11ротивJ1ения с 20 д<) 

·17 -1'r)1с.я 1 1 нr)1х .1;,uэфи1~11е11т в"11ия1тия расче'J·ноr"<> сопроrивлевия и~ иsме­
р·11теJ1и, с ним связанные, сос1,ав.1(яе1' 1,2 7. }~OJJ}I эксп.JJоа·rационно110 

расхо,~а, 3а1J11ся11~ая от из~1е1)и'rо.1ей, связан11ых с })асче,1·н1.)1м еоnJ)О't1и­

влением, т.-е., другими слова~1и, и.о:эtI)ициент 1i.11и11ни~1 этих изме.р11-
тслей 1-1а эксп"11оатационны11 расход по данны)t табли1~1)1 40, paвtia 

(по. 2-й r1>ада1~1н-1) ~~:~ = 0,38. С.'lедовательно, искомый воэфициент 
1~.11ияния расче1,ноrо ·Co11p()1tи1J..:1e•11~51 на экспJiоата11ио11111:.1й расход 11ри 

рас•1е1'НО&1 сопро·rи1J"11ении п 20-'1'1.1с.~1 11н1)1х будет 1.,27. (),;~s = (),48. 
Другоii с11(•Соб S<:\К"'lючае1'с11 в 011редсле11ии 110 таблице 4() от11оп1е­

ви.}1: orHOCИ'l10&lJЬJIOГO изаенен11~.1 DKCПJIOarr(\f~ИOHH()ГO ра1~хода к относи ... 
теJ1ьиому иЗиенению характе})ИС1'ИКИ. ··11риАtевяя этот 11рием _к рассмо­
тренному приме1эу, по.•у•1им: 

относитеJiьное измене11ис эке11.11оа·rацио1i11ого расх(•да при 11ереходе 

()11 ~()t)/0 · 11oro J~ 17t)/
0
-HO}ty р:tсче1'ному со111)о·rив"11ени10 будет раи1-10: 

0,24() -- о, 1 !)() 
- . - - 0,0725; 

O'Гft nси ·11е&1ь11 ос 

l,~·1U 

изменение расчетного сопроrивлсвия: 

20-17 
- -·-·2-(·)··-··. == - о, 1 5(); 
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Очевидно, что 1~.еЗ)'J1ьта1· по;~сче1а nри по.11ъзо~авии тем и дру1~им 
приемом ДОJJЖНЪI б1)11·ь ОДИI181\.ОDЫМИ (в npeдeJJaX ТОЧНОСiИ подсчета, 

· т .-е., примерно, до 1 °/0 энсп.11оатацион11оrо расхода). .. 
Значение :к.оDфициентов 1Jли.ян11.я расчетного соnроr~и-влениsr, JJас­

четноrо под1)е:tt1а и снорос1и на расче1·1101\1 nодъе:ме для разJiичных 

значений pacчerrJ:10r() соП:ротиRJJеви~1 nри:водятся н с.11едующей 1·абJJв1~е. 

'/ Л .Б.lf 11 .1 (Л ·f8, 

Нозфицие нты рлияния расчетного сопротtsвления. расчетноrо подъема и сиорсtти 
F.a расчtтном 11одъе"1е на зксплоатациов~ый расход. 

j 

1 

Ко~фu1\ие11ты в.1ияпР я ха })актсрпсти 1\ 
". 1 .I\.oэq•И1\ПC11Tlil B~Lll~I ... )~OJI,I ~KtПJt • 

11а i>кс11.11оата1~вон11ы11 ))асход 
1 11И11 ха1)а1~те1) ист и 1t ·J~асхода, CBJ[· 

"-1 ", Ii3. И3)10)11fТСдИ, 
ф 

~ с ПИМJI cn~1~a11111•0 
ф r:! 

е = == 
- ·- .... ·--·---·- -' 

~ 
фф t:f ф t-1 
о t-1 :2t о~ ::d ~ :21 == ~ 
f-4 = н (о-4 f."4 ф ...... Q) ФО ~ Q ~ trt ~ <:..) ~ Q Q= ~= P-t g ~ ~о 

~ р.. u 

8- () ! 6- 4 1,()!) 
• 
' 

I t- s; 9- u[ ·1,lt) 

14-11112- ~' · 1,1(} 
1 i 

17 - · 14 I t !)--12 1 '1 н 
' ' 

~О- 17 : 18- 1 Г> 1 ·1 , ~7 . 
1 

\ 
• = ~= ~ 

=а .,Q Q) 

= м 11' cD 

t~ g~~ 
1:1'1 ф Q. Rt ф 

о р. ~ с> ~ ~ 1-'{ '°О о о С'О о 
А.с = = t:::t 

' 
1 

OiH2 О ,tJ7 

(),!)t) t) ,or, 
f ,,!)5 1 о ,ft4 

1 
1 

J ,()i~ i () , t)3 

1, 1 4 () ,ов 

аа111101·0 с из" 

мcpllTCJ(Я)I и 
1 
1 

~ 1:1::! = t!:I 
::r ::f 
~ ~ 
ti-t' 1""( 
~ ~ 
=-. ... ~ 

""" ..... С\1 1 
--·- -

1 
1 1 

. . 
1 

' 1 

~ ), 15 ' 0,11· 
1 1 

0,20 1 О,23 1 
1 

• 
0,2~ (},28 ' 

' 
t),29 1 o,na 1 

1 

1 о,:.~а t),38 
' ' 
1 

1 
1 L 

. -·---------"·----- ." .... . . 

Расчет11ое Р~~счеr11ый (Jкорос1· 1, Jt а 

со11ротивJiе11. 110А1•СИ раtч. IJOJ\'t.e ~ 
. 

. 
ь; ~ ~ tt: 1:1::! ь:: 
~ 1::1 с:1 ~ t::f ~ 
::f - ::r -- ::t" ,....,. .... - ,_ 
~ ~ (f$ ctt «J ~ 
~ ""( 

~ 
к t-'! ~ 

~ ~ ~ ~ t'C 
~ ~ ~ Ре ~ 

,.... 
1 -~ 1--1 -~ -

1""'4 <.:'·1 ...... С-1 ~ C\I 
. . - . 1 ' . 

О,16 0,19 (), 12 ' f ), 1 ·1 0,()] (J,01 ' 1 

1 • 

() •)С) о 25 0,18 0,21 0,01 . (),() '] ·-- . 
' 1 

027 о 31 
1 

u,01 
1 

023 ' (),27 . 
(),t •1 

' 
, , . 

' 
1 0,34 0~38 0,3() О;:З4: (),()1 () ,() .1 1 
1 
1 1 

0,1;1 0,48 О,38 
1 () 4. а () ,<)] (),()1 1 • • 

J 
1 

1 

1 ' 1 

]1 риFf дем 1111и11t)р. l.lpи 11~ре~оде 01· расчетного 11од·1.ема в 6-1'ысяч­
ных к 11од1)с}1у 11 11-1J~(.·11 11н1.Jx 01·носи'IеJJ1>ное ивме11ение расчет.н<)ГО 

ПОД1)Р~tа 

1 r ~J, - ( ) ' 3 3 3 
\ =:· (; =: - о' i • •. 

l\оэq1иr~ие11т PJJ:PЯllP.Я }}8C1Je'J11010 nод'J){':ма по 1·аб.лице (110 2·й г1)а­
дации ): t1 = О, 14. 

Ивмеиение эксплоа1ацион1[01·0 расхода д = "1·1/.- = - О, 14 ··0,333 = 
=- 0,047, i·.-e. рас1од уме1~ъ111и1·с11 11а 4,7<1

/ 0• 

То же :можно по.1Jучи1·1> no табJ1и1~0 4 () 1-1J11:i диа11рt1:м:ме 25. 
И BMeHeJIИe ЭRCDJJ0&1'31JИ{)HJIOI·o pa<•J()/~~I. В ДОJIЯХ 0'1' С})еднеrо ( IIO 

2-й градации) будет 0,113 0;06~)=0~044, -.1ли n процентах от пер1~0-
начального: 

I·I а (1>11r. 2 6 110 д.ан111:Jм табJ1и11ы 41 DJJeД(~'I авJlена доля экс11"110<1'~-~l­
циовных :расходов, сЕя~а.1-1ная с из:меритеJJЯ)tи: 11оеsдо· R1JJ1011e1 ra,1 JJ, 

паровозо-ки.Jiоме трами) псездо-часа:ми, na1~ofl(.1B0*-1.Jara:ми и чеаОБ<'J:о-
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часами в 11<)ез~ах 111)и раз.11ичных sнаt1ениях .расt1етного под'ьема. Так 
как все эт·и измерители обратно проnорцио11а.льн111 среднему составу 
поезда, тu при1~еденн1~1е н·а фи1·. 

26 и в таб.1и1~е 4 1. до"11и будут 
в то же самое время коэфи1tиен­

тами нлияния для среднего 

(в обоих направлениях) состава 
поезда на эксплоата1~ионн1.dе рас­

..хо,цы. П1>иведевнr)(МИ коэфициев-
1·ави :в.11ияни.fl моiкно 110"11ъsовать­

с.я для опредеJrени.fI ивменения 

DRСпJiоатационных расходов при 

из:меневви среднего состава в 

обоих на~1ра.в.ffениях. Так как 
средний соста н 11оеsда .я влsrется 

обратным фак·r<)ром, '1•0 расчет 

должен uроизводит1)с~ 110 формуле: 

- '11.-1.: 
' д = ·-· - . 

1 + /.;. 
' 

1 

~ - --· 
• ·-. '~ "~, 1,/ 

1-- - .... . 1 " ••. _ •. • - - а 
1 1 ~"' .А _; -·- . -1· .".• ... ·1 ~ / 1J, 

1 ' • а.• ·-. ~- -i--- ·• '"'· ··1п1. ~ ~ 'L -

."."_.___ --·- --- ..:... .. -- - - с./ o\htJ~ ц~~--~-
- -·· "· - ." - "--~----1;;"\..Ro ';-" ·-~--
~-• io- .• ,.-.. 1..-L·•'--'-•м- -О.?.3 ~ ~4···""'•"'•- г-
:~:. ~-~ ~- ··-~-- -·· ~~ ~ v;, ~:L [~ -·1-·· ::: 

-~, ~v~,_ц_+-" ... 1 
··- ' · 1··- - L- ·-· • . ··г• ••', .. 1 ... 1. f • • - .! . IJ 1 

1 ' • ' ! 

.. +- ·r-" r: ~ ;ti--r-- ·-- --с- -~ ·1-t----1+г -.111·1 -- - ·- ". -- --.-- ·· 
...__ -- - - 1 - --- . -· -~ -- ·-· -- .... 1-. 

" ,__ .,....- - -r· ±~ -J_ - . -· ·- _[_ 
._ .. i-"---·-· ... ··-··-'---···--~-·I -·t·· .L. г f ~ 1 1 • • 
i.---- . ·-~- -· ··-- Рос ц ~ п111ь1 ~~пr1D11>r.1.1. '·?'1')1111ных ip 

i ,, -1 1 1 4 1 1 1 f у i~ 
6 8 10 12 111 18 18 23 

Раецетнос cDt'}'Ol111Jfll'-HU1 в mыr.q11N~·r !'' 

(l>иr·. 26. Доля эксплоата11ио11воrо расхода, 
СВЯЗсJННаЯ с измери1елs1МlJ, ЗЗВИСЯILtИМИ от СО• 

става поезда (коэфициент влиj111ия среднеrо со-
става в обоих 11а11равnениях). 

.. 

На фв1,. 27 ивобраjк.ева веJiичива ков<])ицпен1·а в.1ияни.я расче1·ноrо 
сопротивления, рас•1ет11оrо подъема и скоросrи на расче1·но.м подъеме 

0,50 · т-гт~··:· ·г··~-1". 1 '.1.1/в 
1 
при pasлвt1нr>IX величинах расчет-

;ё); ·- ~-" · ···- •·•· ... · · ". - ( - l 1- · · :::-++.-: ного со.~ротивJiениjJ. } =~:~ . .=::.~-~·:: :.:~. · -:~:.Н- · ~ ... 1/З~J Табл. 40 и соответстnуюп~ая ей 
' ·-·~ . .. • ..... ., -- - , •.. " ......_L •• ( 

~~о,''° . -- . -.: ... -t-+~----·- - t - ---f--··I <~иr. 25, а тавже табл. 41 и фи1'. 2 6 
~ ~ ... _с.-·-- - . - " _._,_ . J " ... ··- t•:f "t· 1 

• " 2 7 б 
~1. ... -==·=.-~·~ ". ·-·:."~::: _ ·~"J ... +-- )_,9, -· -~~.1: ~. и составJiевы ев уче,1'а наПJ)а- . 
~-~ 1 1 ' в.JJeниjI движения. В действите.11-.-

~ о,ао~ ::::1-~ .......... --... -...... · --1---+-~-+-· -:~1~ _ -./. _ i .. . ~ · t 
1 
но сти же п ри.х одитс.я ра зли ч а 1·ь 

8~ " .... ..... -i.---. ......... --+--··--0.25- • ' · 1 отдельные направления движения. 
М ~ -- ..... " ·-- 1-LL-L.U~a-I- -~.:. 1- . ! ·{ . 4 
~~о.го--~·~ ........ -··---.1-о---·~-+-__ ::~~~~·,_~_;-_" ...... __ -1._·"· ...... ~·:--'· • 1-·; · ·! Таки.111 образом применение табл. О 
~ l __ ..... __ ,_ ____ ... tJ.'1..11 _..._.....-·1--+-+-+-~-+ , 1 j и фиr. 25. може~ бы1·ь допущено 
~ 1.:::- 1 1 1 

~~ :::~~::_ ·j'-.~_,_·:~--"-o.~1"' ......... --f.-:,-t--t--+-+_~1--1~ .·i- 1- ' только в 1'ОМ случае, если рас-
! o,io ~ __ ~ _ -"· " 1 . . •• , ·· ·' \·~: сматриnатъ изменеJJие средиеrо 

- 1 1 б g- ·--'- -··-- -~ · · -- - i · ~· · · ·· -··· рас11етного со11ро1•ивле11и.f1 .н о оих 
~ ,__ .• ..... L.. , • е П 
~ -- _". -·- "-_"_" __ Рос~ eil"tiьJti пои& ~ - lnьjci..i11i: i· B80})8BJI l:IИ.ЯХ. ри B'fOM ПOpiIДOR 

L-... ...L-.1.-·L---.&..."-L." ·--··.._-...... -__...·
1 ·_·-·!.._~_1т -_,~ ........ 1._-d..._-... f;:i:d-U~-!, рас чета изменений экспл оа т ацион-

в 8 lf 1~ f7 20 
Росvетное coпpqmu111. 8 ть1с№1н. Wp ИОГО раСХОДа ДОЛ.1RеН бЫТЬ T8ROB: 

=.._.;;:·-= КОЭ(l)Иl{Иепт llJIИЯliИЯ 
рас11етноrо сопротивsе11ия 

иоэфициент влияния 
1)асчетноrо под'J)ема 

~-.:.;:~·~.· .. KOЭt~Иl.(l·ICJIT BJIИJIHИЯ скорост11 
11 n 1)асч. 11од·ьеме 

(l>иr. <J.7. l\oэtl••11iиc11·r 11лияния характери­
с·1и1<l1 nрофилs1 1111 вкс11лоата1tионные })ВС· 
ХОДЫ JJO тов. ДBИ)l(CJIИIO (110 2 градации)" 

1) по })асчетныи со11рО'I'Ив"11е-
ни.ям в че1·яом и нечетном напра­

влении и 110 COOTffOllieHИIO ЧИС.:Iа 
u 

поездов в I-tаждом ив направле~ии, 

опреде"1яе1'СЯ первон<tчальнос 1)ас­

четное со11ро1,ивление линии в обоих· 

напраВ.'10JIИЯХ; 

25Ь 
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2) таким же образом опредеJ1яетсJ1 расчетное сопротивление в обоих 
паправлениях пос.11е изменения профиля .11инии; 

3) д.11я каж.п;оrо из вариантов по табJI. 40 и.11и графику 25 опре­
i\е.:1яется дол.я изменения экс11лоа1'ациоиноrо расхода, которая затем 

А1оже11 бы'l'Ь 011редел.ена в проце1-1тах 01· первоначаJiьноrо зхепжоата­
циояноrо ра<~хода. 

Ilодобн1)1й сппсоб p~c•1e1·:t может быть sна,1итеJ1ьно упрощея, ес.1и 

п1>ихо~ится, как 81'0 \l&CT<) бывает 11а Iipa1tt•икe, рассматривать иs~1е­
нение расчетного сопротивления и"1и расчетяо1"0 nод'J)ема то.1ько 

1~ одном направ.11е11ии дви.i1tения. Дл~1 :>'rOI'O из общеrо зксплоатацион­

ного расхода, c1Jяsaи11<>ro с J1змерите.1яА1и, зависящими 01· этих харак. 

1·еристик, \необходимо n1>1делить расход'•', 11ада1ощие на иs11ери'l'еJ1и 
Т().11ЬRО rрузово1,о DJIИ тол1)1tо 11орожнеrо на11равле11ия. ltaк показано 

вы1пе, доJiи рассматриваем1)1х иs11ериrе.11ей, падаю1цих на грузо1J••е 

направление, для сред1-1их" ус"1ови~i сети С()С1'авляет 0,55, а H<t обра1'­
яое 0,23, ес.т~и счиrа·1·1. с14J1sан111)1мя с расчетным 11одъсмом в обрат-

" Н()М направлении 'l'C)JJ1.1to rpy>1tcнr.ie поезда 0()})атноrо на[1рав.11ен1111 

и (),45, если счи1'а1'1) в1t.11rfс~11ц1-1ми 01· 1>ас"1етного по.з_·1)ема обра·1,яого 
вапраnлениjI все 11()08/\~t :)·1·ого направлеии}I. Длft ус.1Jоиий, отк.1оняю·· 

ll~ИХСЯ от С})0Д1·10С0'1'01~111Х, доля paCXOДOil, 11риходя1ци1ся на П{)ЯМ1d0 

и об1)атные на11ра1~.11(~11иs1, дс>~1ж1-1а быть рассчита11а 11ри ПО1\101ци 1.1ри­
J{О,~енв111х 1~J>1111e (~()р ~1 у "IJ. 

I~сли 111)ин~1т1~ coo'1'tt<.t111eниe между расходами rpysoнoro и обрат-
v 

11i,1,o 11a111>a1JЛ(~111·1s1 д.'lfl t~1)едпесе·~'евr,1х ус"1овии, то 11змепение зксп.'IОаt'а· 

цяоиноrо p~tCX<).'J.:t 111)11 11s~1ене1rии расчетного подъема в каком-либо 

н~t111)~\,1~ле11 и и 1\1 () ''"<~·1' б1.1'11 1~ t)1t1)(}ДOJ1e1to иесьма прос.то: путем ум я ожени.я 
не"1иt1и111)1, 011 f)<~дe.'lc1111c)A 111)1111е ДJIЯ ОU{)ИХ 1rаправлений, на соответствую· 

1ций it<~;)фицие11'1' (),5fi дл11 I'J•J.1K«•нo1·0 1тао1)ав.:.rе11иt1 и 0,23 и.JJИ 0,45-·­
для порожнего Rt\111)~t11лe1111}1. 

J>ассчитанн1)1е 1·a1t~1~1 C)UJ)&3<)~1 JJ.:t11111.10 111)11нo"'J,i:J1'CЯ в Т(tб"11ицах 42 и 43 

'/·.-1 J,'.111 ll .1 ·I:!. 

Эксплоатационный расход П\> товарному двиJ1tе11ню. связанный с расче rным сопро­
тивлением в rрузовом и о оf)р(tтном направпении. 

6 ~: 
R 6 

11 !) 

14 12 
17 lu 
2ft . 18 
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)(ОЛ 11 ЭltCllJIO;J. T~ll\1!011" 
1101'0 раСХ(),'{3, CBJl;JaJI· 

~ :UaJ1 с 1)а.с•1ет111~1и со-

111)оt111•.11с1111ем в rp1·ao· 
IJO)f 11~~11раnле11и11 -

. -

)~0.111 :н\•~11.1оа.т;1.1,ио1111оrо 1••ttX0,1\a) c1iJ13a11-

11:tJ1 с JHtt•1cт111i1~r со111)нт1111.11(~11,1е)r •• 1ropoж-

11el\t 11;Lfl Jtёt.JIЛCllИll 

1 

Jlp'I ),'to;re 11л11111111J1 · 111>11 у•1сте в.~r.11я1111я 
iieex 11ое:~до11 1·ружсных 1roc:sдo1a 

1 ГJ.)it.~i,a1~11J1 (~ 1·рала1\1111 1 1·1•а,,а1,1111 J2 rpё1.11.ilt~11•1 1 t'JJa.;r.a.t\ПH : 2 rpaia1\1tJ1 

1 0,0!)6 
o.u77 
<t,110 ' 
·~.114 
f),187 
tJ,224 1 

1 

0,01;4 
(Jt089 
(), 127 
f), 1 BG 
0,209 
О,258 

1 

0,0~6 0,()53 . 
CJ,C)63 t),072 
(),09С) t),l()i' 
(),118 О,136 
(),143 О,171 
О,184· (),212 

t),Ct23 С),027 
ft,U32 0,()37 
О,016 0,053 
t),()60 0,()69 
0107(; (),087 
ft,094 0.108 
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llY 

1'"11).i/.ll J~ .. t:i 4/J. 

Изменение энспnоатационного JJacxoдa по ·товарному движению при изменении 
pacqeтнoru сопротивления в rруаовом и в обратном направлениях. 

' )~0-1 н Jt:)~ICllCllJ(j{ ЗJ\CJIJJOaTal\ИOHllCtl'() ])aCXOJ(a 11 J)I! Jf3~1011~11ttll рас1.rет­
ноrо COllJ_)OTHHJIOlf ltH 
- _" ... ~ ·- ..... " .... -. -·--· 

1 'JJ оu1)ат11оы: на111Jа.н.1тон ИIJ 
; В r1,узово}r 11a11pau.1c" 1 · ·-- · · · -

1 
! llJ)I( y-1cre UJJJIJf JIИ н 11 ]] f)ll \r(ICT«~ D.11.И.Jll{UJT 

пии ; ' ' ,/ 
j ; 1iecx 11ое3до1~ , ~ J'J)y;r~c11ыx поездоn 

;1 r1)aJtн.1~и11f 2 1·рада1,111r :1 1·1>н.1тta1(111rf 2 11ра,\а1\иаJ1. i·1)a.д~i1\иi1f ~ 1·1}аА~~1,1111 
. . . - . -. . . ·- -·-1 

() 
l 

4 - .) 054 .... ( t,c t6~J - () ()i 4 - 1 ),()5С) ' - U,1 )23 1 - (),02f) ) ' 
8 t• - о ()3;1 - Ct,U38 - о,•,~1 - C.t,0:~1 - {})(•11 

1 
- O,Olt> t 

1 

0,()0tJ f] 9 • (),00() '.,, t0( • t.),t,Ot t () ,.,. }() о.ооо 
t ' i 1 • 

1·1: ]~ + f),U34 ..J. () o~J<) -i- t),028 1 -
1 

• 4 • O!~i~ 1 + O,t•J4 . ' -о 016 
1 t '· • . . ) 1 , 

1 : 

17 .1;; + (),077 -i- f),ОЯ2 -: . t ~)· ):)3 1 
-i. (),()58 

1 + ())t};\(J 
1 . ~. ( ~,0=34. 1 

r 2() 18 . : - с t, 111 · ;- о, 1а1 -'· ~· 191 
1 

-:- 1.)' 1 (~!) ~j- о,с •48 1 + U,t)5;). 1 . 1 1 • . 

1 

. 

t 

Да11111,1е табл. 43 предс11ав.ilен1~ (IJи 1". 

и из диаграммы, изменение расчетво1"о 

28. 1\.ак н11дно из таб"'J11цы 
сопро1·инле11вя и.11и расчетиоrо 

11одъе11а в rpysoвou 1-1аправJiеяии 

на одну ТJ>Iсячвую при расчете 

по 2-й I'радации ПJJИ l}()_!tПT к. 11s­
менеиию зисnлt)а1·а1t1-1онного рас­

.хода, приме1}но, на 11 /4-0/п при 
мяг:К:их под1)ема.х и 11а 11/2('l0-
11ри nод1)ем ах OR(J_,10 15 18-ты • 
сячн1dх. Ивменение расчетноrо 
под1)ем;1 в обра1\пом напр~1.1{"1е11ии 

П() 2-й rpttдaI~Иll .ripl·I уче~l'С JJ.:1И­
яния раС'.10'ГВОI'О Il()Д,Ъ0Af(t 'J'l1.1ЬK() 

}la груженые поезда дае1· 1-1sме11е­
ние :)кс11.7Iоатационно·11<J "раСХ<)Да 

на (),5 1 ()/0• А1Jа"1огичным об­
разом мory'r бr)111ь 1)ассчитань1 

иоэфи1~ие11тr>I влияния расt1ет11ого 
сооротив.11епия 11 расчетно1,о noд1)­
eмit li rpyЗOJ~()11 И ll Onf)a1'HOM Hct­

llj)aBJie J:lИИ на экс11.аоа1'ацио11ный 
))ас.ход. 'l,aб.JJ11цa этих коэф.и1~иея-
Т(>В B.lJИSJJIИ}I 11риводится JfИЖе 

( таб"'J. 44 ). 11 р11 :1TOl\I КОЗ4)И-

f.15 1 

" - • ' - - L... - L.. . . -- ~ -- . .. 
L--- ·- -· - '- . ~ . . - /. ...... " -1-• ·- ··"- - ·- . 1--· - ' ~ . -- -

.t 
1 , 

~i~ 
. - ' .. -~. ~' " ..... -- "~z 'L-- - . . .. . --· ". . - ~) -. "-- ~ - ~ 1- . 1...- - .. ~ ... 

~ '/ 
'" 

... ' " . -·. .~ • • - ~ - ~.,,7 .__ - ". - -- " ... - -
~J --...... ... ~ -" ' 1о--

~ ~ - -- " _.__ -·· ... ··· i ·· ." ... ~ ""~· 
~· ·- ·- ."._ + ··t ---·· - -. . "_ ~o<'"f'• . 

. - -· --- .. - -'~~r- . • 
•• ,.. -" - ··---- ·- ~ -· 1/ ' - '°(' . 

J,.OOv~ 
~ ' .. - . .. ... . . ' 

.... ." . -- .. -
·-· ·- ~~. - ·---··-- ·- -·· "'-· ..... 
L ~~,/._._, 

~~.-. •· i-. .. ·--,.а в_ ..... " -1 
' - " ... ... - .... .. -1/ 

+0,131 

1,10 

+О,055 

.. , ,__ - --· . ' ' "·- ~ ·- -· " - v -
"' -~· ·-.... -.... ·- ". ~ L • • 

ll " ' r. . 
1-- ··- "·- "-· - ....__ •· . 

~qos;J ... - ..... --· . , . -..... 
18- !о" • -- i.. ' . . ." . ..... " 

• ". ,__ .__. . -" - --L. . ' -.__ ... .. . -т·· '"' . " 
' . • ,L.. ' .. - ..... .. - -" .. . --...... " - ..... _ .... .... ~ • r 

' -1- ,L •. ' ". "' .. -·· ... -... _ 
" .. ~-· -·- - --... _ 

~ -L.. '" 1 j 

0,90 

G 6 11 fll 17 2.1 
Расчетное ао1t,оотиел. е m1i1cnt111ыx Wp • 

Фи1·. 28. Из~1е11е~1ие экс11лоата11нонно1~0 рас­
хода по тов. дв~1я<ению в завис11мости от ве­

л1·1t111ны расче111оrо соn1)отивленnя в 11р~1мом 

11 n обратном 1tаправлении. 

1.~ИеtfТЫ в.,r1и.i1ни~1 д~tнJ)I при ивме11ении 110 2-й г1>адац11и, т.-е. 111>и 

измеl1ении 1~cf'x f'асход<>в. Для обра1'ного иаnрав.1Iения. уч1'е110 нлия11uе 
• 

1'олы~о 11руа\ен1)rх ~1оевдов. Д.11.я с1tорости на рас,1етном под1)еие коэфи-

108-И Сбор11иk cтa·1·eii-1J • 257 
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1~ие1·11'r,1 в"11ияния 11е даны, так как они все меньше (),01 и моrут бы1!ь 
11p1111яrr)1 поетояi.1п1)тми д.'IJI всех значений (Jасчетноrо сопр<)тив.11екяя, 

а# и11епно О,0.06 ·- д.1я груженого 11аправленJr1я, 1:r (),002 или (),()()4 -.:.. 
д.1111 обрат110110 на11р~tнления. 

'J~i J).IJ.l l l ~ "~L 44. 

Ноэфициенты влияния расчеrноrо сопротивления и расчетного подъема в грузовом 
и в обj)атном направлениях на знсплоатационный расход (по 2-й градации). 

' 1 

' До~1•1 91\CllЛOUTaI~llOll• 1 

\ 1101·0 .l>ctc:xoд~i, СВJ[аан- ~ 
: ll~Lll с 11аме [) 11'J'CЛJI ми ~ 
: ( l'OЭq)ИI\11(,llT BJ(lt!llll{JI : 

(', OC~T H. IHL) 
' 
' • J 
1 

l'J)Y:JOISO(\ U6p<t1'11()Q 1 

JlallJ)iLll.1~. i 1f~'tIIJ)alJJt. 1 

=-~=================-Z- ·--

8-fj ··-~ 
11--Н !J-G 

14-11 12-~~ 

17 -J4: 15-.1~ 

:.!••·-17 IA-1:> 

' 1 • 

()JO!t , 

' t1;1 з ' 
1 

t), 15 : 

(), 1 н 1 

tt,21 

(),04: 

(},0!) 

1 
• 
' 1 

1 . 
' 

О,65 1 

O,t)7 5 t 

O,tJB 

' . j 
Itоэ(~И1~ио1(r 1'л111111ин . Jto:н~иI~Иe}lt .oJiиaii н н 
1)аСl{[ет1101'0 со11рот11 • ~ 

"' · расч t~т11oro JtO)J.'1.eиa 
BJl«'llИSI ; 

--1 
ер узовос 1 ()с)1)а TllOC 1 l 1руаово~ 1 О61>атиое 
направл. j 11а11ра~1д. ' 1щ11рю1л. 1 на11ра11.1. 

=~-· ---· ---

0,11) 

(),14 

0,17 

u,21 

О,26 

~),()·i-5 

( •,Of; 

0,07 

0,(J9 

0,11 

U,C)H 
(),115 

(), 15 ! 
(), 19 i 
t•,24 

• 

, 

о,о~~ 

(t,05 

t_t,Ot; 

u,он 

O"lt.~ , 

' 

llpи ПОИ()lt~•1 11ри1~~;\Снной таблицы расчет изменения вксп.11оа1'а-
1~ио1i111а1х I>RCX()"'()li 11ри иа~1енении }Jасчет11оrо по,цъма 11 расчеrноrо 

co11p()1'i.J влеки~~ 1• 111)}tмом и <)бра·r11ом 11а11рав.:1ениях д"11я сред•1еrо pac-
1Ipe~e.1Je11 Иfl 11ooвf'()JJ ~te)K.'(Y на(J ()ав~1е1rия ми мо >кот б1>1·rь п1~оивведен без 
JJCЯitf.fl a~t1'1>y,,1L1~111·1ii. ltctlt ~~из.ко из таб.1ицr11, при расt1е·rном подъеме 
в !)0/00, t)'r1ieqa1011~t~\1 сред1111м ус.tоRиям рабо·1·ы сети, RОЭ(рициент влияния 
1>асче t'l[()Г() 11оз_1)еl\1а н Гl)Y30Rt)\t 1rаправ"11ении буде·r равен О,115, 
it в об1>а1·•1ом ••<.t11рав"1е11ии (J,()5. 

' 

На ~>11ом мож1[О C\IИ't'a 1·1) 8lLtt()J l 11P11 иr,1м иселе)~ован1rе влияния рас-

'lетиоr() сопротив~1ениs1, расче1·11()Гt} 110,').1)ема и скорос11и на расчеТН()М 

110"'l.ъеме 11а эксп.111)ата1tи()t1111.~е 1):.tcxo,\1.1. (Jриве,ценные табли1~ы, rра­
<~ики и срормул1)1 позво.1я101' у~т~11r(~1~11т1> n·ro вJiияние пак в средних 

случаях, так и в c"'lyчai1x, отк"1<)ня1011~ихс11 ()Т сред11их. 

fi.) _/ 1:1. it1111 e·1t1ie a1,~cti.,1 O(t:1tia·1~iio1t/1toio pltc.~:o()a 'll!JJ'lt- ·1t.1. tte1if~11.lt·u lред111 е to 9'К81l·вa­
J1,(!'lt/J1i11oio l~on1Jo1n·1iвAt'1t1.tJ1, 

С э1tвива.Iе11'rпr:а1м 1iодъе~1ом, 1tак видно из <}J11r. 12, связав толыtо 
один иs~1ерите"1ь 1·онно-ки"1Jометрr)1 1\IР:Хltническ(-.п работы, снязI>1ва10-

11~ие 110 дан Hf)I И 1,tt.б.'IИ Цl·)Т {) 14, 19°/0 Orl, DС0ГО ЭКСПJ10а1'RЦИОННОГО 
pacxo:ia, и~1и 19,1°/0 от эRс11.1<)сtтацио11но1'0 расхода по товарному 
д1~ижени10. 

СоС1'!1В рас х (),,01J, 11рппор11ип11ал ьнt>IХ то•11-ro-ки .ч:ометрам мех апиче­
скоii работы, 1Jиз.е11 из таfiл. 15. Ее.1и из s~их расходов искJiючить 
pl\cxoдr)t 110 111)ав"'lению до1>оrи О,4Ь0/0, управлепи10 службы DKCDJI0-
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:атации и 'I's1rи 0,14°/0, 110 11ае1·ерски:и 0,54°/0 и расхо;~_ы 11еп1)е.Ц-
видеи•11.1е, и Df). 0,4.2°/0, то остается 12,61°/0 от эксплоата1~ионногс• 
J)&C.X(>JJ.& или 17,t)0/() ()Т экспJiоатацио11по1'0 расхода по товарному дни­
~к.е11и1f). 

( )11pO,'\f~.1en 111"1е 1,аким об1>аsом величины, '11.-е. 

(), 1 7 - J'Jisl иsмене11ия })ас.ходов по 1-й градации 

t •, 1 !J - · AJ1s1 иsме11епия расходов по 2-й градации 

.буду'&' 1tu»(l)и1~иснтами нлиJ1ния дл.я среднего эквивале1rтного со11роrи-

1Jления, JC()'ropoмy прямо пропорциона.r~ъно количество тонно-кио11ометров 

ме1~t11и 'ICClt() А раб()11>1. 

fJяме11011ис :Jксплоатациояного расхода при изменении ередне110 
экви rt11Jre11·1·11c)J"C) сопротивления в дол.ях от среднего ЭJ\.сплоата[~ионноrо 
l'ac·x(t,'(tt 111а11 f)1,.11ивалентном подъеме раввом-1-1,5, средвей ходо1~ой 

ск<•рост11 1t 2() 1•.11 в час, т.-е. при среднем э1r.вива:~еятном по;1.ъе11е 
равн,)м 

v . ,. 
",,9 = 1,5-t- 20 -l-1э=1.,5-~ .l ,O-l·-1,5 ИJIИ 

1J,~ = 4 () 'fЬIСЯЧНЫ Х 
э ' ' " 

11pCДC'l'RJt.iff'llf• 11 1l11lбл. 4u И 11а <}>ИJ.'. 2~). 

1~·1}],]/'//1{.11 45. 

Иэменttнно :•11сn11оатационноrо расхода при изменении среднего эквивапентноrо 
conpo1 нвпения. 

-----------...--------------------------------------------------------
( 

f )~ttJIJI a1cc~11лoa·r~\ЦllOllJIOl'O j)aexoд~t, i. Jr 0.1111 И8МОН811ИJ( 31CCllJI08TёLJ•UOllllOI'(} ра.с-
• 1 POAllCO UICltlll&IL• 1-. , 

.. 116HTllOC C'.011J)O'I'11•
1 

Jt.te1111f! 11 ·r1.1c~tr•t-

llt•X 

·~.====--

о 

1 
() 
,J 

t~ 

4 
-о 
6 

7 

8 

t• 1111а1'111101·t• с э1tв11Jia.яe11~r111~11 со- · 

11 ()0TIIBJIClllfe){ 

••• t) 

• с •.••·1 005 
' 

С J,ttHl • (),()95 

• •, 1 :s Q,14 

••. 17 0,19 

( •• ~~ 1 0,24 

с •,:!rtrt tt,285. 
с •,:sc t 0,3i\ 

( •,:11 0,88 

хода от сред11еrо 

J 

1 
- . ···-~·: :···-----"~··.:~-··:-:-.;--_-==.·:.:.~:r._. __ ·-----·-···=---. 

1 
: 

: 

- (),17 - {),19 

.-0,13 -0,14i1 

-0,085 -0,095 

-004: ) -0,04-8 

о,оос·• f ),OOU 

. !- 0)04 . ; .. ••,048 

·1- (),085 . ,_ 0,0!)5 

·1· 0,13. . i· t),14:~ 

-1- 0,] 7 + t),19 

. 
Ка·1t видно из ·1·116J11111,1 .1, иоие11сние средпеrо зквиваJiен~·ноrо со про-

. 
·1·ив.1ения на OДJty ·1·1.1t~i1•111y1c) ив11еняет ве.1ичиву эксп.1Jоатациоиноrо 

-расхода на 4,2 5°/0 11с) 1-li 1·1)1t.да1~ии и 4, 7 5°/0 2-й градации. 
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311·ая изменение расхода при изменении среднего 
сопро1·ивJ1ения, легко перейти и к вsмсяению расхода 

)Jасчетноrо подъема. 

э и1Jи вале в11н о I'O--
, 

11ри иs~1ене11ив 

11-с.tедстnие зависимости C])el~fle1,o 
э1~ ви nален1·н<>rо сопро1·ив.1енмs1 одно­

временно и O'l' эквива.пен1·ного 110,,,.,)ема 

и от снорос1·и необ.ходимо расс.мо1'}Jе11ь 

nлияние на экспJ1оатационн1)1ii ]}&сход 

каждой JJB :этих Jеаракtе1Jис1·ик в от­

делы1ости. 

J>а.ссмотрвм сJiучай ив11е11евия рас­
четного 11одъема при пос1'ОfJННОЙ ве­

.1111 чине ходовой СJ(О})Ос1·и, равной 

средней по се11и, т.· е. 20 1.~.1t в час. 
]~ этом с.11учае для средних усло.вий 

' 

величина з.книвале11тноrt> 11одъf1Ма со­

ставляет 37)5°/0 O'l' величины ~'квива­
.11ентноrо соn1)(JТИВJ1ения. Rоэ4)ициент 

в.11ияния зквива;1е111·11ого подъема на 

экспJ1оата1~ион111.1й J)Uсхьд будет })авен 

ве.:1ичиве: 
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Ср. зкви60.л111тног сопротие.л. в mЬ1CRt1h. ~ 

Фиг. ~9. Изме11ение экс11по:~та11иоиноrо-
1)ас:хода по то1~8J)Ному движе1·11-1ю nptr 
изменс11ии среднего эквио?nснтно1·с> 

сопрот11nления (в долях еп~11и11ы). · 

по 'J -li r1>a,,:tt~и1·1 О, 1 7 · О,3 7 5:::;: 0,064, а с онруглением О,06, 
110 2-й I'I )t\,ТJ.lt 1~и1:1 О, 1 ~) • (),J 7 5 = 0,() 71, а с округ"1fением О, 07 • 
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Фиг. 30. Измеж~11ие эксnпоа1ацио11ного расхода по товар11ому движению· 
при 11з~1енс11ии срсдне1-о экв11вале11т11оrо 11одъема. 
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Иаменение sксп"11оа·1'ацио11пого расхода ори изме11е11ии s1~виваJ1еят­
.яоrо подъема,) ·1\aJ\ вид110 ив фиг. 30, будет ПJ)Оисходи'11 1) 110 11рямой, 

~8ЮЩеЙ 110 2· Й граДt\ЦИИ 

П})И 1: =о иsмене11ие э KCIIJIOa 11&I~ИО нно го расхода 70;0 
э 

'' 
i = -1-1 5 

:) 1 ' 

,, ,, ,, о 
• 

., 1~.~ = +4,5 ,, 
'' " -1- 14°/0 

llJ)l-f ()ДH{11~pe}teн1t()~f изменении веJ1ичины ходовой с1tорости и с11ед· 
1rert • эк11ивале•11'но1,о подъема п1)едварителъно опреде.11 ыется изменение 

ве.'lичив111 среднего ~кви11а.'1~нтного еопро1'ивления, пос.•е чего по 

табJ1. 45 11.1и <~1-1 г. 29 "1е1'КО определить п ИЗ1'tе11ение эксплоатацион-_, 
11oro расхода. 

rJ,aк, HaП})Иrtiep, IIJJИ .11ереходе ОТ ЭJ\.ВИВаJiеВТИОГО ПОД,Ьема ··1- 2,5°/0 
и ско1•ости 40 · 1,.~11 11 '1ас к эквива.лен1'но.му подъему-r. 2 ~ 0°/0 и ско­
:рости 30 1r..·1i в чае нах(>"~им 

1 1 ~ - ' -~о + '> 5 -ер. экви1~алентиое сопротивJiение в -м сJ1учае: ,t> 1 ~о ~, -
= 6 ·TI:dCЯtIHJ)II 

• ер. :>квивалентное сопротив.'lение в 2-м случае: 1 ,5 -+-~~· +2,О = 
·= 5 •'l'J)ICЯЧHf>IX. 

"JJ.o.1Js1 иаменения зкспJiоатациоиного расхода по табл. 45 буде1·: 

О,095 . 0,05 = 0,045 среднеrо и.1и ~:~:: · 100 = 4, 1°/0 от [10J)ВО-
начальноrо. r 

,Цля ускорения расчетов може~· c.11y>1tИ'l' табл. 46 и 4)иr. i~O. 

~/'А BJf fl.I ( . .ti 46. 

·изменение эксnпоатациониоrо расхода по товарному движению (в процентах) при 
изменении ср~неrо зкuивалентноrо подъема линии (по 2-й градации). • 

•• . 1е.t1тныи 

- 1 ,.-. 

1 t,fJ 
1 1, .·) 1 

1 • • \ t ~ 
1 • ' 

1 JJ " . . 1 ') 
1 '. 

• 

Срсд11ее :э1,виnаJiе11т1100 conpo• 
тив.~rон11е 

• ·-··- .. 

До31( }J;})fC11e11ИJI ~ItCIIJIOa'J'~ll\110111101'0 J.Jacxoдa. 
от epe,111ero 

. . ··•··· " . . . -
, 

Сред11J111 ходо1sая c.1to1>oc·1·r., 1tИJIOM(~T1>01s н час 

-· ···-------~-----' . -··· 
' ·1-1 . ; t 2() 25 30 · !~О 15 20 2;) 4.f.) ' 

. ----================:::-:-·====-=============;===== 

f •, 7 :t 1 ,t) 1,25 1,5 20 -0,155 • -0,13 - 0,12 - U,t)95 - ••.14 ' •) 2 ... ..,, .. ') ~ 
~,. 2,75 3.() 3,5 - O,fJ85 - 0,()7 --006 • - f),05 -0,025 

:~, 7 5 1 1 ,t• 1·,2б ".,:, 5 () , -0012 
' 

-0,t)O -1- 0,01 ·l· 0,025 + t),05 
r) •)') 1 " - ~ •• 75 6,() ;) "1 ) 
1 '""'" 

6 ... 
':,) ~1- 0,06 . ! . 0,()7 -1- 0,0~5 -1· (),t)~)5 ·!- 0,12 

с;, 7Г. 7 ,• t 7 ,2() 7 ,!) H,t) · J~ 0)·1 а ·1· 0,11 -J- ()_, 155 · 1 · () J 1 ~· 5 · ! · U, 19 
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Для ОП])еделения коэфицие11тов в.11ияния для эквивалентного rtодъема~ 

составл.я1оп~его тозько час11ъ зквива"11евтно1,о со11ротивлени~1, надо умно- · 

жить кажду1(, иа этих веJJичин на долю оквивале1fтно140 11одъема в общей 
величине ::эквива"llентво1,о сооро'rивJJения. Э11а доля, ItaJ.t Iroкasa1·fo вr)1ше, 

~ •4 

sа1зисит от среднеи xo,'J;O.ROJi: ско1)ости и соста1Jляет: 

11ри CitOp()CTИ 1 б 1(..11/час. • . . ':t()0/ 0 

" " 
• 

" " 
" )' 

" " • 

~( ~ 

'> 1) j.J t 

;J () 
4(J 

,, 
," 
)' 

" 

. ' • 37,5°/() 
• • • ;~ 50/u 
• • 3:.)о/о 
• . • 3()о/о 

fi СООТВе"J'СТВИИ С :-)TИrtl КОЭфВI~И0Н1'Ы ВЛИЯНИSJ Д"'1 .Я 
под'ьема при 1)as111.)1x. с1tО])ОС1.1ЯХ будут со'стаnля1·ь: 

• 

~1~.01· 1 riалентноrо , 

] r о 1-й rpa,дaJ~ 11 Jf ] [о 2·й 1'рад,а1~ии · 

.1 Ip~I .XOДOI~o•i С.1\.О})ОСТИ ·1 5 1r. ·1r/чac. • • • (),()7 (),()8 

" п " 
20 ,, • • • (). ()(~ 

1 
с~,07 

., 
" . " 25 

" • • • ( ) '(,) () (),()7. 

., 
" " 

30 " • • • (). () () (J.06 . " ' • 

", " 
40 

" • • • ()' () !) (J,06 

Эти коэ(риц11·еn1,1)1 1JJ1· иs11-1ия, 1~a1t и ДJifJ равоu1)ан110110 в1)11uе с.11уча.я 
изменен11rя 1)аuчетн()J'() подъема, 111)1ражены 1~ до"11ях э.1\.с11лоатационно1~0 

расхода по Tt)Iiapнoi1y движению. 

J)ассма1·1)и11а11 ti.~ия 11ие эк.nивале11тного со11ротив.11е11пя на знс11J1о<t­
та1~ио11ны<~ р11сход1а1, мr)1 DJ)eДn().11araJlи, 11то ивмснJ1ется среднее эк1~11-

1JаJ1ен1·ное ес)uро·1·и1•лоние н обоих наuрав"'lс11иях.\ Если иsмев.r1е1'сн 
среднее зквивале111·11ое ео1·11)0'1"11в.11е11ое толыtо в OJl.ll()At напрая.~(ении, 1·0 

с11ачал<t 011р{~делястс11 1·1ВА1енение с1)е;~11е1~0 эквивалентного сопрот.и1~.:~е-
,.,. 

ни11 н оооих •1а11ра1J"1с11иях, а s11тем уже де.11ае1·ся 11ереход к энсо.'lо-

а11ационвому расходу. ()дп1~1t()' ••а 11рnк11ике иsме11ение экnивале11т11оrо 
conpO'l1И.ВJieBИ.fJ' 11 pOИCX()Дi11J,et~ 14U.'1.{\ДСТl~Ие пe1)e[1poeк11Иl)OB8JIИ.fl ИJIИ пере­

устройства профи.11~1 "1ив1·1и, 11рОJIС.Х<)ДИТ •~ обоf1Х r1а111)аВJiениях одно- · 
нременно. Rс"1едстnие это1~0 ue'r 11е<)UХ()ДИ"1ос11и 11азличать изме1.1е111Jс· 
9KBИIJaЛ0H'11IIOГ() COII])O'J'И.IJ.i10HИЯ R наждо~J Jlt111 ))аНЛОtfИИ в 01'Д0""1ЬНОС'l'И. 

,f акОЙ С.1учай MO)Iteт, Одrrаио, IIJ)e"rtCTRR"'lil1'1) ИliTepec 11ри раССМ«)­

трении себесз.·овмости 11еревоsки в 11р~1мо11 11 11 t~61)it1•нoм на11рав.'Iен11.ях, 
когда в расqет вводится эко11иаJ1ен1·н(>е СОJIJ)О1'11в"11спие 01дельно д"11я 

11рямого в Оt'дел'ьно д.'lя обратного нап1)ав"11с11иJ1. I~ :)том с.]учае 11ере-

. ход от cpeд1rero ЭJ{.вивале11тного сопротивления 1J прямом и обратн<)~1 -направлениях к среднеl\tу в обопх 1-ranpaв~1er1n.fJX может быть co1iep1J1eн 
110 (I>ормуле: 

''''э (1. -~-~ ~t 2Лл) = 'tVл ( 1-f-~Ал)-1-~ ltJБ (l-i-ЛБ)-t- 'ltJ1~ (Лл--fl4J1o1;) • . (78 ) · 

представл.яю1цей собою .выраже11ие д"11я 'J'онно-километрон механи(1ескоm· 
работ1)1 в обоих на11рао.11ениях" 
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Д"'lя сре,11_них )'(~ловий сети, как 11ока:~ано в1")11uе, на nрямое н:tu1,a­

в~1eнt1u uit:tiie·r (j ·1°/(1 меха11пчесиой рабо1
1ы, а 1·1а обра'1'ное (З9n/0. li ЭТ()М 

е.1 ytI(le 1\(;эфи1~ие1·1 ты влияния с реднеrо эквиналентноr<) со1rро1'и IJ.т~ени я 

1~ 11р~1мом и в об1)с1тном направлениях могу1· бы1'ь получены путем· 

ум1102ке•1ия коэфициен1·ов РJ11:rпния с11ед11его э1tвива"11ентно1,о со11роти­
t~лениJ1 IJ ОU<)ИХ направле11иях С<)О11ветс'1'вен110 на 0,61 И (),39. ,.I'акиъ1 
обравом 1tо8q)ициеп'1'ОМ влияни11 среднего эквивале1:11'ного сопрот111\J1е­
ни.я и 11ря1101'1 · напра1J"11ении будет вел11чина: 

(), 1 7 · (),61 =О, 1 () по 1-ti г1)адации, 
<), 1. 9 · 0,6 J =О, 12 110 2-й 1,1)адации • 

.l\,~э4)иц.иен1'1)1 1~.11ияния среднего эк виваJJентно1·0 со11 рот и IJ"lfe 1 iИ ~1 
•~ обрат1fом 1fа11ран.1ени11 буду11: 

(),17 .(),3!)=0,(>7 110 1--i~i гр11дации, 

(), 1 !) · (J,39 = 0,() 7 по 2-й rра;~а1~ии 

.Цл)J ~1>едне1"0 uкв1,1валентного 11од1)ема в 11рЯМ()М и обратном напра­
в.1ениs1х ана.11оrичн1>1м образом r.101,ут б1>1ть опредеJiены следую11\ие 1to ... 
~(I•и1\иеиты клияния: 

7'. 1 / ;.-1 11 / ~ ~ 1 .f ;·. 

Ноэфициенты влияния среднеrо эквиваnентиоrо подъема в прямом и 1i обратном 
нс.n1Jавления х. 

1 1· f)«tд~i1 \11 JJ 

' 
. --

, 

·1 --. ;~ (),()4: (),f)l) О,();~ 0)():\ 

:3() () J ( )1 (),() 1 (),()~ O)O~l 

25 O,()'t о()~ ) t),02 o,ct:~ 

:L4} ().04· , (),04 () ()2 
t t'),t•~ 

40 (),0:\ О,04 O,t)~ (t,t)2 
• 

• 

. llf)1'1 lIOMOJЦИ lll)ИВСДОННЫХ J(ОЭфИI\иен·rов IJJIИ~IHИЯ и диаI'})аММ1>1 
фиг. 3() во11рос1>1 изме1rс11ия sксп.11оатационно1'О J)асхода 11ри из11ене­

Jfи1,1 среднего эквивалон1,но1,о CQпpoтив.'leH'l-I.iI 1r средr1е1~0 эквива"1ентно1,о 

11()д·1)ема реu1а101·ся дос,1·ато.(1но 111)ОС'1·0. 

1 fe npeДCTaIJJlfl01' бОJI1)111ИХ затруднений на OCllORt\.HИИ UpOИSHe,:J.eн ... 

111-.1х 1>ас11е1'ов опреде"1и1·ъ lt в"1ияние J(.J)И11иs1~J)1 .111няи на экс11"11оата-
• 

J~JI ()ll ll l)IC J><tCX ()ДI»I. 

lt~tl( ИSJleCt'HO, UJ)li ))а,'.\иусе R))l·IBOЙ в Jl метрОJi ДQбt\8()1.JJIOe ~ОПJ)()• 

1'иn.1е11•1с 01· крввоi1: мо2кет быть оп1)еде.1ено с доета·rоч1•ой ;~JI.я 11р<tк­
'l'11•Jе(~ки х .,.\л<~ti то•1нос1·ью 110 <I}орму .11е 

• • • • • • • • ( 7 ;3) 
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Ес.11и <Х - I(ентраJiьный yI'O.Jf К})ивой, равной 

в r1)a з,усах, 1·0 д"110 на кривой 

углу nоворо1'а JJинии 

• • • • • • • 

" • 

ll = 3Go '"r = 57,3 .~""),_ 
2 ;ra ~ 

• • • • • • • . (81) 

С.1едонателы10, добавочное сопр<)l'Ивление от кpи1ioi-i 

750 а 1 :1,J а, 
11·.,. = !"" 7 :? ...... ' = ---·" 

•) ' ,, · 1 r 1 1· 
• • • . . . . . (82) 

На одном ки.1fоме·1'ре , ,71..'1 И 111•1 П У1'И IIOJI у ЧИ 11: 

11·1· .-= ( ) ' () 1 :J 1 ~ • • • • • • • 

fr.""'e. уве"1ичение эквn.11а"11ентного сопро1·ивле11ия на одну тыс~1чную 

1 
вызывается увеличе11ием R}>ивиsны JIИнии в O,OlЗl = 76,5° на ка-

ждом KifJIOмeтpe дли~~11-d или увеличение кривизны пути на 1° па кажД()М 
к1-1ло31етре приводи1' Jt унеличеии~ средне1'0 эквиваJ1е11т110110 сопроти­

в.11е1·1и.t1 на 0,013 1. 1-~1. на тонну. 
J\,ак было 11oкaзtt1~t~ нr11ше, дл.я с1>едиих ус.11овий изменение ~э&ви­

ваJ1ен,11ного со11ро·rивления на одну 'l·ысячяую выsы1~ает изменение 

зк.с11.1оа1·а1~ионпых f)а{~ходов па 4, 75°/
0

• Следова1·е"1ьно, увеJiичение 
RJ)Ивиs11r)1 11у1'11 11а 1° н:·t на3t~ом к11iометре в.11еt1ет за с••бо10 уве.11пче-
11ие ~ксп.л:оата1~1-1онно1"() pacxo;J:a н~t 0,0131 · 4, 7 5 = 0,062°/0. 

П1.)оиннсден1fr~1ii JJ()ДСчет 11ОI\,1tsывает, что ~'f.JIЯ уче·rа в.11ияния кри­
визнr)1 r1y,rи .мо21t11() U<).tьsоватъся uостроенны11и табJJицам:и и графиками 

д"11s1 сред11е1,о э1tв1-111ален1"11оrо сопротивлени~1, 11риравнивая itam.дыe 

76,5° центра.11r>н1)1х y11.'IOI~ на километре .ц.Jrины одной ТI>Iсячиой sкви­
валентноrо подъема 11ли 11риме1111я коэфи1~иент вJ1иян1rя кривизя1)1 пу1'и, 
который· будет раве11 

0.,0()06 2 ДJISI 1 о I~eн1•paJIЫIJ)IX y11JIOB li& KB.JlOMe·rpc Д~11ИНЫ И.1fИ J{JIЯ 
избеJ1tа1iиs1 60.11ьшой дробности, 

С),06 2 ..'J;JIЯ -каiкдых 100° 1tен1·р~t.11ьн1)1х у1'.1ов на киJiоиетре. 
'l1a1t. как кривизна пути о~ииак.01Jо 01·з1,1ва(~Тt51 11а тои и дpyrott 

11~\11р~\влеии11 движения, 1'0 t)'11реде.•ения особ1~1х .1\()Зфициентов для 

пt>я:иого и обратноrо на11равле11и~1 110 'J'ребуется. 

в.J .tl.JJ.te 11 (~ //. tie ;J1t:C'JlrJt0(/,JJl,l/,' 6·l'10·1[,1[,0t0 }Jf f.C;:CO дf f. 'J'1p'll1 ,, }). itl~Ue·Jl·ll· ,,. . t'()()OtJO ii (:'J(,0fJOC111. ll·. 

Хо~овtLя екорое1'ь, Jtaк выяснено выше, с одной С'l'оропы, вJ1и.яе1· 
на срез.нее эквивалентное сопротив.11е1rие и черев яеrо на 1·онно ... кило-

~ ~ u 

метры мехавuческо.и pauo1'r)1, а с ~'l:pyroи сrор<)НЫ на все иsмеритеJiи, 

связанные с часам~.1 работы по~ви.)ItНоrо сосмва и бриrад. 
Сте11е1.1ь В..,'fияниJr первого рода зависит от величи11r)1 ~~квивалентноrо 

подъема. I.lp11 среднем эквива.11ент11<>М 11одъеме ·· 1·- 1,5 11ысячных е ходовой 

"264 



127 

eкopocri,1>10, как 1101tав~tво ~~ыше, св~1зано 25°/0 o·r общей ве . .,..и~1и1-11")1 экви­
вале111'ного СОII))О1'ИВJiепия. 1"ак :как КО~)фИI\1-I01{Т ВЛИЯl-IИЯ . ЭRВИRаЛеН'l'­

ного сопро1·икленвя составляет О, 17 по 1"1-1 гра~ации J~ 0,1 ~) 110 

нторой, то К<•Э<~ицuент вJiи~11-1ия ходовой ско1)0С1'И буде11 (),()4 2 5, 

а с ОКJ•уrленисм 0,04 1.10 1-й градац11и и (),0475, с ок1Jуг.1ением (),( _)б 

по ~-ii градации. ~-J11ачениJ1 доли ~квивален11ноrо сопротив"'lеии.я, с1~я-
•• u 

занпt)tt с ХО,'f.Овои скоростью, подсчитан•1ые nып1е, и соотяе1·ствую1цие 

K(Jnфиl(ИCH'l'l)I QЛliЯFIИ.Я ходовой СК0l)ОС11И П})И J)aBHI)IX 9KRli8ft.'leJI1'HblX 

подъ(~ма:х будут с.:rедующие: 

~ )квивад.е11т-
v 

111111 110J1;ье :\[ 

\ 
- 1.50/(10 
- O,f}O/oo 
• !_ ) r,:>O/ 

1 ,~ оо 

-; - :~,00/oJ 
1 4 _,~ / 

• . . ' )v · oo 1 ,. ! 

Jlр0Цс11т рае" 
ходов, cвJ1зa1r-

v 
llHX С X0)(01t0tl 

• 

}(J(JO/() 

40010 
25010 
1АО/0 

. 11010 

(\.o~Hj) 111\ИСНТ 
110 J ·Й rрад. 

·-О 17 
' -0~07 

- t•t04: 
- · t).03 
-o,n2 

]J"111110110 

110 2-ii rpa,1.a 
; 

; 

-0,J~) 

- tt,OH 
- о,о.-) 

- (),ОН 

- о,о;~ 

1~.ч:и~1ние хо,.'~овой скоросrи в данt1ом случае бу~ет пряr.1ое, вслед­
ствие че1'0 11ри поз_счете с"11еАует 11ольвоваться q>Of)}ty"11oй, таб.11и1(ей и.ли 

J~И:LГJ)&ММ<)Й прямых фак1'оров. ". 
)~ру1'ое в.1ияние ходовой скорости, 1~ак uоказано выше (схема 12), 

1~i..1ptlittae'l'CfI н изме•1ении обр:1тно пропорционально ходовой спорости 

",о"11и расходон, свf1занных с поезtо-часаi\rи, 11аровозо-часа:ми, че.•овеко­

tJасами и 11оездах и осе-час;1.ии на-ли·t111ь1х вагонов 'ro1~apнoro пa1)t\.(l. 

~-~·1'а дoJI~I 1>асходов, связа•rная с ходовой скоростью, как найде110 вы111е1 
Сt)С'rавляет: 

/1,ля поездо-часов 11. 11аровозо-часон • • • • 

,, че~1овеко-час<)В в поездах . • • • • • 

,, осе--.:1асов ваrоН()В товарноrо 11а])Ка . • 

f)()O/o 
48()/() 
15{•10 

IJ.pи измеве~1ии ходов(JЙ CK<)J)OC'l'И по 2-й градации сL11едуе'1' cчи·ra'l1L 

иs:иеня1ощимися все расход1>1, свяванF1·r>1е с э11ими иsме1)втел.11ми в 1'ОЙ 

доле, в 1~aкoii ()IIИ ·завися1' 01' ХО,.\ОRОЙ CitOJ)OCти. Вследствие э1101,о 

RО:)фНЦJ10НТ B.1И.)ll-IИ5J ходовой скорОС1'}1 11() 2-ii градации найде'l'СЯ 
<~~1едуIОЩИМ образом ( flO Д3Jlflf>IAJ табл. о): · 

, 

'~ ~1осадо·'lаса.ми сnм:-са110 • • • • 1 ,I-J0/0 от :Jкеп.1. рас~., из 11их с xo,i.. c1top. 1,12. О,60 =_(),670/о 
11 11а.1)011оао-часаии • • " • • • . 1,080/0 " » " " " " " ,, 1 ,08· О.6<•=0,650/0 
,, чоло1а01со-'1асами в тов. 11оездах. 7 ,~)()О/0 • " " ,, " " " " 7 ,96. О,48=3,820/0 
" oct~··•i~t~ aiм и ваг. тон. парка • • :J1120/0 " ,.; ,, ,., " " " " 3,12·0,15=0,4:70/0 

Bcero • • • 5,Gl О/0 

'l'1tt,11r.1 ()uрааом при уqете изменения расходов по 2-й гра~ации 

с Xt•,,t•1•••П с1сс,рост1)10 свяs~tно 06рат11ой sависимос11ью 5,() 1°/0 всего 
:)ttc11"1•••1,·r1111.11t)t1110110 J)acxoAa ·или 7 ,5 7t)/0 011 эксп.'lоатацио11ноrо рас.хода 
••t• ,,.,.,,,, J•••••~• у д1\И)Ке1-1и10. Itоэфициевтом в.'lиявия ходовой скорос1'n 

11t.) ~ • ii 1· 1 ~1•1~1, . 1 \1111 ~ •~.'lt~,1'()Ji&тельно, буде1· ве.11ичи11а О, 08. 
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Для 11одс11ета коэфициента влияния ходовой скорости по J -}i r1)а­
,~аци1r произвецеинr.)1й расчет надо повтори1·ь, иск"11очив из ])ас.ход<)R 

по 11еречисJ1енным иsмерите"'lям 1>ас10.ц1)1 по упр(t.в.11ени1f•. иас1·+}рсням 

непредвиде•1нr>tl\1 и пр. 

]>ас:хО~'tУ>т, пропорци<)нальные паро11ово-часаr.1" пocJie иск.11юt1ениз 
i>ти.х 1}асходов, вак подсчи1,ано в1)1J11е, составят 0,68°/0 от всего экс1(.11оата­
цио111111оrо расхода, расходr)1, про11ор1~иоиалы11)1е 11оездо-'1асам, ("t,720/t)' 
а расхо;1_1)1, nр(•11орциона"1ьные t1еловеко-час~.м п товарных поезi~:ах,-

7 ,';~f>0/0. Ilc1\..1IO'IИв 11одоб111)1е pacxoдr)I из расходов1 11ропор1~яо1-1а.1.ьн1")1х 
oce-1.racal\t Bal"OJ10B TOB:l.pHttГO 11арка (таб.11. 14 ), получи11 2,28°/0 O,r ВС01'0 
эксплоатационноrо расхо,~а. 

Itо:эфи1(ие•11, в.1пf11111я ходовой скорости 110 l·й града1\и11 ()fJJieдe-
• 

С 110С3ДО·'JаС~\)1И CJJИa~tllO '),l)HO/ 0 ОТ :tttCJ(JI. [>аСХ. Н ТОИ Чll6JI0 С ХОДОВОЙ CltOpOCTЫO 0t()8 • ())()(J=0,41.0/o 

" 11арово~•о-ч~~еа.я1-1 • • t.t/12°/0 " ,, " " " )' ,, " " t),72 • (),fif)~(},4~"/o-

" 
'1 OJIOl,Clt()·'laca.~(11 J) TOl\, 

посадах • • • • • • ·7 ,а6°/о t' " " 11 " '' 
,, 

" 
,, 7 ,;~() • с)"1:Н = :з,:)!\~/0 . • 

" 
or.e -•1а~ё\1111 • ,,1 •.. тов . 
Jf:\,)1\(\ • • • • • • .) ')НО/ • ...,,.., о t' " 

., " " " " " " 
'>'>н 015-,.~i10· -,- • ) ~ - ,. 10 

' 

Koэ(j)JJI\11e111• 1iлия11и~1 хоf71.онпй СКО])Ости uo 1. -й 1.,1)адации по.11учаетс}1 
О 047 L · 

'1';tки~1 cJб))aiJOl\t f)R1J111111r 
0

'
7 4_~2 = 0,063, а с окруl1"'lением (),()(.). 

' i·l l\1~я з·1,~1 К<):)<~и1~ие11ты в.1~я1·tИi1, а именно 0,06 по 1-й rрада1(и1-1 
11 ())()8 110 2 ·Й 1,1>ада1~ии, 110 приRе,,еннс)l1 у Ji 1,лаве 1-i: методу .1егко 

" 
r1одсчи1'ат1) C(),)T1ie·rcт1Jy101цee •·•S~1 енение :)КСплоа тационн1)1х расходов 

f. "' 

11ри изме11ени11 вели'J1'1111)1 Х()Д()8()Й Сl\О})ОС1,и. 

' Общее иsмене1111е э1\e11J1()a~rit111101111oro pacxo:itt п11и учете oбeJ-tX 
сторон 11лия ния XfJДOJ4t)i1 CI{() р<)С11И 11ол у t1ac11c~1 11утем <tл 1·еб1)аи tJeCK() 1\t) 

сум~1иро1tаI1ия результа1·ов J1одс•10·1·а 1t~tждoro иs11енения. 

llрИ11оде11 пр1111ер. II)·сть '1\рсnуе1·ся 0111)еделпть иsме11ение экспJ1.оата-

1~ионно1,о расхода 01>11 изме1rе11ии J(),71_011<)Й скорости. с 20 до ~() 1.~.11 

м Ч~\С при с1)едних ус"1овиях (~К1\11на.'lен'r11ое со11ро11ив"11:е11ие равно 
-~-1)5). . 

'Jr u ;~() 2() ~ 
,!~f).1JЯ иs~е11ения , .х~,1011ои CK(J])OC1'1·t: 

2
() ~ (),с)(). 

До"11я и8менения эк1'плоатацио11ного 1>аСХ<);'а 111)11 1tоэфи1~иен'rах 
в"1ияния О,<)47 5 ДJIЯ 11ря~101"0 иsменениs1 (t1ac1'11 расходов, свяsанных 
с меха1rичесt';()Й: рабо1~ой) и ())()7 5 7 д:1.я обрат1101·0 ИВ1\1е1·1ения (час1'~1 
расх<)дон., 11ропор1~иона.J11)н1>IХ часо.пы11 иsмсри1·е.11.ям) будет: 

д - о ()47r,;. об() О,О757 .(),50 - + ) 02 1 ( 26·~ - . " 
- ' .. t) ' 1+0~!)0 . - (' Lt (),) - (J,QQ_l ИJlli 

уменьu1ение на 0,2°/0 от экс11J1с)а1'ационноrо расхода (то iKe мо~кно 11иде1·1, 

по фиr. :{ 2 ). 
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При 011редел:ении иsмеJ(СJ1ия зкс11"1оатационно1·<) расхоАа в с.:1учае-
-!!> 

11ерсхода o·r условии, отк.11011яющихс3 от средних, расчет провsRодитсjJ 
t~ 

"'J.в;1, J)8Ba, при чем д.1я каждого внн.чения ходовои скорости опреде-

ляется отклонение пкс11.11оатационного расхода 01' среднеl''О, и JJеsу"11ь­

тат1.1 с1)анни1Jаются между собt,й. 

ДJiя у11ро1цения ВЬl\IИСJJений MOiKHO BOCII0.11)8()J~&'l'ЬCЯ ,J~иаграммой 
())1·11'. =~ 1 и 3 i . 

• 

J1tt (риг" 31 п1)е~став.JJе110 изме·нение зксплоа1'а1tи•)ННОго 1>ас1ода 

J~ " до21ях едип11ц1>1, приче?t1 ивме•1епие 1>асходоn, СJJяsа .иных с товно­

киломстрами 1\1еха.нической работ1)1 ( 11ря:мые) и с 'Jасоnыми иsмери1·е­

.'1л ~1 r.1 (r1111ерболы) 111,едс1'а11.1е11ы отдельно. На фи1'. 32 иsoбpaiK('tro 
J)C3 у "1 ь11ати оное иsме нение uкcr1.11oa1·1t1Li10111rt1ro расх t)д,а 11 заниси м Ot:'J'lJ 
011 Х<•до1~ой скорости д.1.я 'J'pex знаt1ен~1й cpeдti(~1,n ~квивале111'tf()l'<) 

110,:1/ьема. 

Д<:11rt1 r)1e фи1'. ;~ 2 представ.7fен1)1 J.i следу1011~ей 1·uu.:1и1,e: 

:1~4 1; • .1111 l{.1.t 4.:-;. 

Изменение эисппоатационноrо расхода при изменении ходовой сиорости. 

Хо,и,оnаи 
}fв1'rспе1rне · э1iс1rлоатн1~ио1111оrо р<tсхода в сран11с1111и r.o 'r,peд11I1?i[ 

lтри I>~i:1JI1t'JJ1ыx з1Jа 11с11и.11х 

... _" ·-----·· ... ----- ... " --·--·' ... ... ·-··· ·-- -- ·- ··- ·- ··· . - ,.. ·- .. ---··--···-- ··"- --- --- .. --- ""_r•. 

. L 0 5 ' j 1 ) . - - -1 5 1 . - -• С'- • 1 З = -, ' / а. = - . 1' 1 -1 f / - ., Q .7 " · э - ' э - 1· ..... , 

s==========================================~· - . . 
'

. - 1 •') r: 
:-:.1 - " " ...,,. » 

--· 

l(• - t),ca·15 · + (. ,(t05 1 (),();\ 1 (),055 1 0,08 -j. (), 1 t•:; ' О,125 -· -1 1 1 1 

1 ~() - C),f•i O,tJ5 - t•,()25 ,. ' (t,U2J) - ! . () (Jf) ' &),07 
' • • . i -

i}t. . ( •• ()7 0,05 - (),()~!) 1 u 1 t),025 · ' · tt U5 "t - (•,07 - ·1- 1 • 1 
1 , 

-1:() • t),06 - 004 
1 

·- - (),());) 1 0,0.J (),035 + OJ()() 1 1 U08 - -1- ~ J .. ·1· ' 1 ' ' . 1 
• ! . () ( t7 г; 1 . 1 · 

1 

;)0 - () f)1.5 ; - (),()2Г. 1 (),00 ' ·1- 0,()2!) 1 t),05 1 ), n;; -1~ • . ' . 
' 1 

1 ' 1 ' 1 ' 
1 

1 

1 r р11 1>ассмотрснии в..:1ия1rиj1 ходовой скорости на экс11..tоа'11ацио••ные 

]};\t~хо,~ы нами было изучено вл11я11ие скорос1·и в обоих на111)<tв.11ени.11х • 
• 

Э1·от случай являете.я и бо-100 распрос,1'раненн1~м .1~ действитr.л1)-
'· 1•ос11и. .При изменении ходовой скорос1'и .в одном J1а11ран.11ении длн 

(.~r<~,\llИX ус.1овий сети можно BOCПOJJLSOB8TЪCЯ найденн1)1.м )~])JПJe j)UC­

••1•<-11J.e.YJeниeм ИSМери1·еJ1ей, СВЯЗаННЫХ Cf) ClfOfJOCTЪIO 110 H<tnpaв"1eJIИЯAf. 
It1\1t вид110 из 1·~tблиц1)1 и ив фиг. 32, 11ере1 од от ходоD<)Й скорос1,и 

li ~() 1;.1·1 1~ 'lac R скорос1·и 3() 1()1f в час .не изменJ1ет э1\с11лоа1·ацион-

1ftJ1 ·•• ~•и.схода, вследствие 1·oro, \11·0 увеJ1вче11не •1асти расхода, ен.яsан-

11()11 ·~ 11c):Jf)RC1'l\1011~и м зк1~и.~але11т11ы J\t сопро,J·и 1~лением компенсируется 

~. 1111ilt•~••1101\1 до.~и расхода, ·за1~ис1111~ей от чaco1J1dx измери,rелсй рм бо1·ы. 

)~.:1i1 111•0A1•,~1ry·1'<••J11r>IX значений . ходовой скорости :между 2() и :Jo 1.· .11 

1• '11\(~ 1~1\t'. X••/~ llCCl\.OЛЫtO уменЬПl!tС1'С}J В Cpl\ l~НеJ1ЙИ С DeI>BOHa tJ8ЛЫtbl.М. 

( )д111t 1;4) c~11r·1]1~.t,111-1t) ЭТ() невел11но и . для СК(~1)<)Сти в 25 u,"·•1/чае не пpe­
IJ(•c·x••,·\111· f t,r.••;(. са·1· :•кс11лоа1·ационвого расхо~а. Да~1.1ьнейu1ее увеJ1иче1rие 
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ходовой ско11ост11 св1,1ше 30 1,"i1/час всJiе;'{ствие более си.11ы[ого в.1ия­
пия ,71;оли расхода, связанно1,о с мо.ханичесI\ОЙ работой, дает уве.жи-

" •1с1rие эксп.'lоата1~ионного })асхода сраввителt"110 (~ первонача.11ък1 . ..t:м. 
Такое же уиедичеиие наб.1подае1·ся и при сни>кении ходоной скоросrн 
::'lleныue 20 ·1и1/час, вследствие более сидъного вовраста.ниfI расходон, 
е1~яs~~нвых с 11асовr"1ми ивмерJ1телями работ1)1, 

...._.. · - . ~-!- · . · · ~ -· -
:о 

~ 
...__._ - t- - - • • "... . ~ - 6 - • • - " . 

.. - -. - " - ~- ----- ~--......,_ .•. - ._ 
~ 1.15 - -· - - · - ·-~ ·~ - • ... - " · · - ·· ··~·- - ..... ·-.irз,O 

~ / .__ 1 • . . - . • . • • - . . • . ·1 . ·- - - 1- 1-!\,? " 
~ ~··. -1·· .. 1 . ' -" ". . -." ~ -~ ~:::: ~ i,'J 
~ . . ... " . . . ·- ..... - -1.::'::: -- ." n '"~ . ~ •·. - . - IJ;.-

~ . . . . ~ "'"' - . 1- - (') D 
CQ 1.10 •.. - ~ v ... v .1·.~~.,;:..;:: 
~ , .... " - . · ~ . -.. у;.. ,,..1,;"' ·,~~~':' · 1-~;~~,s 
~ • ·• · · · ·· · •· · · 1 ·r· ~ · · "· ·-~""" · ·- v~-·-\ J' 

t~ ·- · . - · -· - f\-· - ,..~ . -· ~· ;.."v.· ~ · "-. :,...-V: .. - -~~ 
CQ ' • - 1, . -· -· ~ . . " .. ~ ~1 - ---~ ~ --" . ~ . _"__ "' '(} 
с~ /.{)" ..... ~ _1,..-о" / - ~ _._ ~- ~ 
~ r. . . ~ ~ · ' " ·-·""' ~ :,,,,..- ~ '-

1 .., - I l · " . .,\ ...... i.,..o-' ' · · - f..-o"~ ~- ..... , .~ f " - · .... ~о,~ 
С') ./ v 1 .JJ" ' . ~ 
~ - .. .,.....v \ ' ~~ .," ~~· - . ./~~ -- ~~ 
~ . 1 1· . ~ ~ ....... ~ . . ~ ···· ·· · ;,;.-"' ." -~ 
~ ··- · -"~ --·rJ,- ..... ~ - 1 : ..... ~~ - - --~~·: ro 
~ 1,00 - :,.. t " .... . ~ L.--;;. ~ J1~ 
~ - - . . . . ..... ... -~ ->-·-~ ~ . ~,..... . - - / . . 

1 '~ .... . ,_, ,,,,. ~ . . ,_" l ~~-- ~-~ .,.~" . . vv . ·····- -
~ 1 .... ~ ~ 1 1..-" '~ -~ ~ ·- - ; - 1 t/- . ,_ . - '[_.,.. ... ,._,.. - -
~ - - · -~ 1-• :,..... ' . ~...... -- .. .. 
,...;; -,,, ~ ~ 
~ o;s ~ v~ ' ~ 
~ . - ~ ........ ~ ~ ' . - ' - .... . ~-··- . 

1·_; ~ - ~ "" ~ ... . . - . 
~ ~- ~ ~ . [/ ~ ~ ~ - . ' . -· - · · r- ·· 

..... , "v - . 1 ,~ · rt ,,. 
~ 0,90 - ~· -~-4--f-~.t-+-~-1-"1- --....-.--. 1--'1--1--t-f---+-" т--
~ - . 
~ t., 
:'::j - .... . " 

..... . 
. - 1 

• 

10 го 30 Ч{} 
Xofloeoл скор_ость ки/ч 

- -·· . - . -

- " - . 

Ф1-1r. 31. Изм~11с111-1t,; экс11JJu:tта11ионноrо ~)ас.хода ПJ)JI .~-1зме­
н~ни11 xoдonoit ско1)ости (110 2 r1>ада1t1-1и). 

Ча~тн1)1е измс11ения. 1''1111e1>6i>J1a -- .аает измс1rение рас.хоnов, 
связанных с t{8\ОВЫМИ ltЗMC)}l-ITCJIЯMИ. IJJ)ЯМЫе-изменение 

расходов, пропор11ио11ал1)111.rх мсха1111•1ескоlt 1}абоrс. 

1'аким образом наив1.~rоднейшее sна.чение ходовой скорости cocia­
RJfяeт око.10 25 1r.. :i1./чac. О11редеJiенио на111~1JГ()Д•1ейu1еИ скорости может 
бы1ъ сделано путем нахождения величвпы k из минимума выражения 
д;1я уве.1яче•1~.rя ~1сс11.11оатаu.ион1101'0 расхо.да: 

o·rкy11ta 

li . . -
t• -

""2 }.; 
1 +7( ' 

. ·- · . 
·1i., 1 

--.:::-- - . 
'Jl 1 

' 
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. 

Uри 1·1 1 ==0)U475и112 =0,0757 находим !.:=0,~(} и ·~~=20(1·i /.:)= 
= 25,2 1r.tf/(1ac. . 

Pasy[\1eeтc.~r это,11 вывод с11равед.11ив тоJiъко длs1 ус"11°'вий, сходных 
со среднесе1'еными условиями 1U26/2 7 r., nри11я111)1ми 11ами 1~ качест1Jс 
исходн1>1х. iJ..1я дорог, -'lи;1ий и учас1·ков с и1f1.1ъ1 1>е:tс111Jеде.ле11ие1\1 рас­
ходов Aft))Itдy измерителями буду·11 другие зна,rе1(я~1 1tоэфициентов в"11ия-
11и.я скорос1'и и н1')1 RОды мory't' т:1ес1~0"11ько иsttie111·1'1'1,ся. Кроме того, 

1,20-------------~,---------------------· l ··- ·-" ·- .. ·• ,_ '' ' ••- L. 
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<l>иг. 32. Изме1-1е11.а.rе эксплоатационноrо расхода np1r 11зме-
11ении ходовой скорост11 (110 2 1·радп11ии). 

• 
, l)t:зул1)тативное 1-1эменение •. 

l IOJILI~~· Raбr)1 JJa't1 I) 1'01'0 oбC1l'OSI'I1eJIЬC'l'Ba, ч·rо J~еличина ХОДОВ()f1 CHOpOC'J'l1 

сияв11111t (~() скорос1·ъю 11а расt1е1,•1ом подъеме, уnелиt1ение ко11ороi1 
' 

'У ъ1е111)111:\()1' p~t ече11нr)1й 11ес 11оеsда и ве~ет к уве"·rиченяю экс11.]оа.1·~1.-

1~ио11111.1 х ()RCX ()/\() н. 

У 11сли 1 tf)1111<' 1\()l\1мерческой ско1)ости при сохрttне11ии той же .ве~111-
чин111 XOД()Ji•Jl-1 с1(<)))<>с1,и 11y,rel\1 сокр;11цения сt'о.янок поевдов на 1111u­

,,~)1tyт<)•1н,.r x С'1'11111\11~1х 1~се1,,'1,а бу,1J.ет 1~1)1годно, таи .ка.к, J1e выsЬ1яая 

до JJ(t.1111 итеJ1ьн1)1х 1>асх с,,,( )Jt, дt\ о~ co1tpau~eн ие '(1асовых изм е ритеJiей 110-
,,111i,1tн ого C<)(~·ra н:1 11 б 1)1-1r1t"7(. 11а этом заканчиваем а r1a.11иs влияния 
()1'"1.ОЛ1)нr)1х хара1t1·е1>ис·1'111\'. 111)<>(I)иля 11а })Ксплоата1~ионн1,1i1 1)асход и t1ере­

хо/"им к расс,1отр()11и1(• ocot1e1111oc,reй совместиоrо влияния их. 
' 
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Влияние профиля линии на эксплоатационные расходы по пас­
сажирскому движению и на общий эксплоатационный расход 

11.:IИЯНИе lI{)O<pИJIЯ JIИНИ11 на ЦOJIIO 91tСUv1IОатационных раСХОД{)Н, 

евяванную с измерителями пассажирско1'0 дви21tения, может б111·1·ь 

установ.1ено 1·et1 же иетодоr.t, как и д.1п тоиарноео д1•и1кения. Однако, 
(rак как доля расхо~ов. па,\а~ощая H(t пассажирское движение, sначи­
·1'е.'lъно 1\Iеньmе, t.1e~1 ,цо.1~1, 1жрихо,:\я1цаяся на товарное дви)1tепие, '1·0 

и влияние профи.1я на эксп.r1оатационный расход в этом случае буце1' 
зпачи1'е.11ьио слабее. В сооrветствии с з1'и11 бо"1ее СJ1абым ВJJв.янием 
и сам1>1й расче1-- моа\ет б1)1ть произведен бoJtee упрощенно. 

Как видно из 'l'аб"1. 6, 11а пассажирск(>е движение пад.ае1' 25, 78°/0 
()Т всего экспJJоа1'&1~1-1онно1'0 расхо,.1а. Доля расхо!(а, nа,цающаЯ на 
изие1)11те.1и, связан11ые с профиJiем линии, составляе1'СЯ из сJiедующих 
расходов: 

1) расход, 11ропор1\иопа.11ьн1)}й поеsдо-хилометраv пассажирского 

д11и1кення 3, 12°/(, от всего зксп.1. расхо"а, 
2) J)асход, 111)ооорциона"11ьнь1й тонно-километрам механической ра-

. --
601·ы пасс. движения - 5,~3°/0, 

3) расхо;~, пропор1~иона.~1ьный · паровозо-ки.11оме11рам О}J.И&очноrо· 

и мане11роноrо IIJ)Oбera по пасс. дн. (),24°/0 от всего экспл. расхода~ 
4) расход, 1.11>011орциональн111it .паровозо-часам пассажирски.х паро-

новоn (),82°/0 от 11cero эксп.11. расхода, 
" 5) расх<),'~, nроп1)рциона.11ьный че.11:овево"часам в 11ассажирск.их 

11оевдах ;~,45°/.) 01· 11се1·0 экспл. расхода, 
6) т>асход, П()()1101>1~и<)J-tl1лы11:»1й осе-часам пасс. вагонов .1, 18°/0 

<>11 всеrо эк.сr1л. расход~1. 

Так как расход~~, пропо111~111оналъвые паровозо-километрам .и па­
роиово-часам веsнаt1ителы11)1, то 1-1х можно присоединить к расходам 

uропорционаJiьныи ооеsдо-1tиломстрам. ,1'01,да получим сле.1.ую1цие 
• 

груп111)1 расходов: 

1) пропорционаJ1ы11,1е поев:~_о-километрам, паровоsо-кило11е11рам 

и паровозо-часа:м п~сс. дв. 4,18u/0 <)1' всего э1tсол. расхода, 
2) проппрt(ионаJiьНIJе тон110 - кил<)МеТJ)ам механической 1>абот1)1 

пасс. дв. 5,23°/0 от всего· экспл. pacxo~it, 
3) про11орцио1-1альяые человеко-час~tм 1·J 11асса1кирских поездах-

3,450/0 от nce1,o экспл. расхода, · 
4) пропорциональные осе- часам пассалtирских вагонов 1, 18(>/в 

от всеrо вксп"11. 1>асх ода. 

У станов.1ение коэфициентов вл.иявия ДJI}[ отдельных факторо•~, 
влияю11J,их на иамери•t'ели по пассажирскому д13ижению и для отдель"!' 

пых характеристик пр<)филя прt>изво.з.ится аналогично выпо.1Jненному 

выше под,счеrу для тонарного днижения. 
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Схема воздействия ха1):tкте])Истик ·врофи.~s на иsме1)и11ели пасса­
jкирско1,о дв11же.ния, а111\J1<•1,ич11ая схеме JJ.J111 товарноrо движения, 

.ъ~ожет быть п1)едс11авJ1е11:t с.~еду1ощим <)бравом: . 

Cpe/JнviJ состов 
поссож. поезди 

1~ЛOC3d0-J(JI U ЛQj)08030·fU&IJI 
1r-------t пьссаж iJBVJКBlf. 

'llJJIOBCK0-1/. 11 ЛQ/)08030·"4 
поссож. Dвижвt1. 

·-·--------

" 

кои11ерt1. скорость 
n11cto)/(. поезDов 

-". - -- " " . 
l~J. ,'Jlf нtJNt111. сопроп1и1л. 

1'-----~осе-чосы писсож. виса 

• 

Тонно-км ие~он. роdоть1 

, 

Ф11г. 33. Схема зав11с11мости мc>J<JtY х:11>:1ктс1)иrти1(ам~1 11рофиля и связан~ыми с ними 
IJЗMCjJllTC/1)1 MJI 110 Jl3CCll}l(ll l)CKOMY дuиже11ию. 

'1 ~ t"t'rtl()ШC 11 и и D(•з;,оПс•111iИЯ ()'1·де.11LJ11)1х :х:t.})ttк1·еристи1t 11 J>офи.11я 11а 

ИSМСf)И1"8.'IИ П~tcca1K.l·lf)CK()[1() ДВИj(\011Иt1 11et•UXC~f~ИM() CA0Л~tTI) с"11·едуюп\ие 

.St-l.MC'lctHИ fl. 

Средн:ий С()С1':1.в 11ttcc:·tжи рек о ru П< •ез.,~~·· 11 о tJ tJ<)Jf 11е <•ПJ)едеJiяется 

веJiи 11и11t•i1 р:tсчетJ10110 подъем~.\.: часть J.I()CЗJ() •~ 11~1.сса,ки·1)скс)rо дв11,к.ения, 
11:.1.приме1) пр111,()род1Iые, имеет 1\1е11ьший нес, чем ~)1'() Д<t11ускается 1>ас­

чет11r,1м подъемоъ1. 

Сред11.ее вкв1:rналент11t.)е Сt)111)отив,i1ен11е дл.я пасса.»tирских П()еsдов 

буде'l' 11ееколько ме11ы11е, чем среднее эквива.!.1е11тное сопротивJJение 
Тt)варн()ГО дви.i1tе1rяя, так как оеновное удеJIЫ[Ое сопроrивJ1е11ие 11а 

11.:-(()Щадке дл.я пассааtирск~1х ваrонов, несмотря 11а бо.л:ьmу ю сред11rо10 

Х•)довую скор()С,l'Ь их, НИ>Rе, чем ДJIЯ Т()В8J)~ЫХ. 

(Jредвий С<)Став П(1.сса2кирскоrо r1оезда и cpe;i11ee эквива.11ен'1•ное 

сопроrивJiе11ие дtля поеs;t.ов п~tссажирскоr<) движения зависят от рас-
" 

четво11<• 110.ц·ьема и 01' средпеrо вквива.11.е11тноrо подъема, т. е. от тех 

же ')снов1[ЫХ хар<t1tтеристик проф.и.lfя, хак и соответствующие <l)&K'l'OPI>I 

· 110 товарному движению. 

Ходовая скорость пассажирского движения, вак и скороС'l'Ь товар" 

11oro движения, не является вполне самостоятельной характеристикой, 

а sав11сит как от веса поезда, опредеJiяемоrо по расчетном) подъему, 
т~\R и <•т 11рот11же1-1пя и распоJiожения 01~дельных з~ементов профиля 
с раs.1111чными ук.101-1а11и. 

а) ·_JJAUJ.t1t/tte r1ll(~1te111.1to·1.o 'ltoдoeAtlt 'Jt,a эксплоtt-'lnац11"011/11/ьtй расход. 

Оце11им BJIИ}I[111e расче11•10[10 пол.ъем~t 11а. эксплоатациовный расход 
. 

по пассажирск<)М у .в;ви1кепи10, it затем, иеполыовав по.11учевн1))е уiке 

данные о влия11ии расчетr1ого подъе~а па расходы товn.рноrо движе-
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1111я, перейдем t[ к влия11ию этой :х~t.рактерис1'ив11 11а весь эксп"ч:оата­
J\ИО1111ый р<tсход. Мет()~ расчета будет 1·акиr.1 же, как и по товn.ря<)му 
д1Jижению. 

Скорt)СТЬ на расче1.'НО!\I 11одъе~1е для 11ассаjl\.ирских 11оездов МО)l\ет 

б111ть при н~r1·а J~ 2 5 n.1t /ч. 
ОсновН()е удельное сопротив.ч:ение д.ля пасса.жирск11х ваrовон 11а 

1'е"11еiкках, раесчи~г1)1вае ъ1ое 110 (~орм у .11:е: 
• 

11·
0

11 = 1,4 -~- (),О~ "f/' + 0,00()2 J'i 2 • • • • • (R!)) 

прJ этой с:корос·1·н будет рав110 
'''о'' = 1,4 -·1- (),0~ · ~{) + О,00()2 · 625 = 2~025 и·1,/1'11. 

(~редняя п реде~11ьна11 СИ~1J tl. тяги 11acCajRИpCROГO па.1)ОВОВа с<•с1·а ... 
в.1яла: 

на ]. 4 )l~TЯ0p}f 1926 г. . • • . 8043 к~ 

~' 
1 ,, 1927 г. • • • . 8248 1r.i 

В ~реднем за 1 ~)26/27 r. 11реде.:1ы.rая силtt т~1ги пассажирск••Г<) 

11аровоза може1· б1ilть п1)иня1·<t в · 8145 ni. 
С1)еднее уде.-1ы1ое сопротивление 11ассажирскоrо паронова ка& 11() ... 

EOSKif t)l1peдe.JJ. }101'СЯ JIO (рор11уле: 

11·
0

1 = 1,3 "!- (),()2 .,1~ --1- О,<)0()2 1,··2 • • • • • • (86) 

ПJ)И Cltt)p<>C1'И 2 5 'Н~tf./tI. буде11 рав110 1, 9 25 1{.1,/m. 

Если счи'rатъ реализуемую силу тя1,и н~1 рас~1е111()М 1.1одъеъ1е д,tл 
11ассажирских поездов pa1JFroй О,80 <)Т 11редельной, то 1\1а1\сима.J1ьн1)1ii 

мес r1acca,1tи pc1to1·0 11оеа;~а: 

/ , 1)( f • ) ( !t: . ''~о + ·~/J . ·- -· ". - "--- -~ ,, . 
11.10 + ·~11 

будет ])8В0Н ll.1IЯ расче1'НОI1О Jl()Д'J)CM~t li ~)0/00 И веса парОВОЗа С ,rенде­
ром 11 () ni ( примени11ельво к 11tt.ровозу серии It, от1~ечаю1цему 11ре-
,_еяы1ой cиJie тя1,и в 814-5 1r.1.): , 

fJ == 0,80. 8145-.. ~·1.0.Q":~.~~~-~ f),()2 = (;!)}0 . ·- 1200 :ш: 481 1Jl .• 

2,025 + !),0 J ·1.,025 
1 

•Т•актический С))~дний состав поевда 11асс~jкирско1,о движе11ия 
я 1926/27 r. бы.:1 35,25 осей пассажи1)ских 1J;t.roвoв, 0,1() осей ори­
с11особлепных и 2,45 осей товарных. Есj1и 11риня11ь С})ед1tий вес 
1 пассажирской оси 1 О тонн, 1 прис11особл~нной 5 · тон·11 и одной 
товарной 8 тонJr, то сред1-1ий вес поезда пассажирс1tоrо дви1mе11ия 
бру1'1,о дл.я 1920/27 r. буде'!' 373 тонны. 

~l'аким обраsом максимальный расче1'в1)1й 1Jec, 

в 481 1п, бы.11 ."испо.1Jьsова1r .ч:ишъ в отноп1ени11 -
OKOJIO 0, 7 5. 

~72 

t)ПJ)еделевный вами 
iЗ73 

481 · = О,77 б, т. е. 

,. 
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1~ дi1.J11,нейше:и расче'l'е учтем ~то обс·rояте.11ьство, счита$1, что то.'IЪI\О 
:~/.1 • ~ (), 7 5 O'l' общеr() числа пассажирских поездов исполъsуют реа.лиsуе­
~1 у10 с11~1у 'l'Яl''И 'на расчетном подъеме, ,,_ е. дру1"ими с.Iовами, примем, 

•.:> 

i.1·1'() ltlt(~'IO'l'111i11·1 11одъем в отноп1е1:1ии пассажирско1,о дви}кения опредеJJ.яе1~ 

tci(Jt)JC) •'<~~ бру~·то не всех поездов, а ,rо~11ько О,7 5 01· общего чис"tа их. 
1 t1.1111t~ бr)1ло указано, ч1·0 с .11змери1'е.1ями по ~1ассажирскому дви­

jК()lf 111••, В1111И{~ЯJI~ИМИ от ·1)аСЧ0'1'Н01,О П()ДЪе.ма, CR.fl33.Jl"O 4,18 -t- 3,45 = 
7,G:'0/c, 4)'f 1Jcero экс1r"'lоатацио•1воrо расхода. J~c"'II~ учесть 7 ':>0/0 0·1' 
•• 

;)1'с)11 1ic~.:1 •1•111111)1, ~го полу1.1им, \1~·0 при иsменеr1ии ра.счетноrо r~одъема 

11::J '1 ~·(~J1:,. J)ltCX()Д01J, свяsапных с иsмер:r1те.11ями пассажирско.го движе­

••11 ~1, будt,·1· 11з/\101-1ятъся 5,72°/0 O'l, всего экс1I"11оа,1·ационного расхода и.л11 
I•~ 72 

1 00 :·· : 22,2°1
0 O,r ЭКСU"1IОа11аЦИОННОrО ~ •• , ", 8 /1 1>асхода IIO пассаiRИ })-

Cf\()~1Y .'~1111)1~(,JlllJ()" 

с )111•t~;~c·.·1111• •~ее 11ассажирско1,о .11оеsда длs1 каждого 31raчeн1I.f1 1>ac­
'Ie~1'1101,(• 11c•Jt''•''~11t 11ри помощи получен11ых ,~олей 1)асхода, 'с ним свя-

•• 
за1111с)1't), •••~1•••11д(~М и R 01~енке н.11ияния расчетного под1)ема на эясп.11оа-

·1·;~.1~1·1(~ 11111.1 I i ftlt.(~ х ()Д. 

11().1у•1t'1r111 .1 с• 1 t(~ay .,11 ътат r)1 при во дятсJr в ~1,aб~JJ и це 4 9. 

J .11 lJJlll 1 ~.11. ·19. 

Эfi1~~1с:имvс:·1·1. а1tс:111111••тяционноrо расхода по пассажирсиому движению от })ас11ет-
11оr() подъема и рас11етноrо соп"отивления. 

4 

6 

9 

15 

18 

"•,. 
r.1 
••• ••• 

~··--···. 

6,():!Г) 

8,f ):!5 

11,•1:!.-. 

17)():!5 

20,()2!) 

1 ·.11·.···~······~ л 
111 ·•~ 11 с••• а. ta. 

• • 
• • 
~ & 1 

~ 1 ' 

' . 
~ 1 

. -., : , ' . 
~ 1 1 J • . ' ' . 

' • 

. ' 
' ; . . 
1 1 

1 
• 11 ,. ~ 1 1 ' 
. . ' ~ 

11 r ••• : 

1 • •••••• ! 
f • ' • . •••• , 1 

t).():!8:1 

••,•t=•~•3 
t .,, •:.7 ~ 
tt,Jftl~ 1 

,~, 1 ·•7t) } 

Из11е11сиие з1сс11:~оата-
1(00111101·0 paCXO.:'tiL 1rрн 
113)1СIIе11ии рас11ет1101·0 

COПf)OT11RЛ(~IJ1111 

- (),02!} 

- 0,()18 

0.1)01. , 

.· + t),f)ft4: 

· ~- U,tJ70 

- t),11 ~~ 

- (),070 

0,0<»0 

-:- 4),171 

+ 0,()70 

о,оо:;;) 

(),()(t(; 

o.u•·•7:3 
t),OOB 

--· -·· 

(J,(•21 

(•,02!.1 

(),U28 

(),()!J3 

J.\1aR 1~идно 1-1а 11c••··1·11••••1111t111 ·1·:,.блиц1)1, уве.11ичение расчетво1·0 со11ро­
тивJJен.иа или ))~1c•1f~·1·11c•1·•• ••t•,ri.·1.ftмa увеличивает э1-\.сплоа,1·~~циокные 1>ас­

ходы ПО 11acca1IfllJ)t~lttt't)' ,1\1i11;1;t'llltJ() l·la 2 Зf)/0. общий jl~e ЭКСП~ЧОаТ8-
1~ИОfl яый рас.ход t~(tt •·1·1••'·1·•~·1·1c(,1111t • 1~11, о, 5- 0,9°/

11
, RJ.)O'e уве.1и чеяия 

1>асхо;1;а 1~ дозе, 11<tд1a1c111~t~1i 1111. ·rс)11а1>ное движение . 
lJo дан111>1м J1p1111t'i\•'•••••·i1 ·rztftJ1~11~1.1 беs 11сякоrо sа1·руднения 1\fOjiteт 

61)1ть 011ре.це:ч:еп и t\01t•Jt1111.1tt•1.-·1· 1i:111i11111.я 1>асче1·ноrо 11од·ьсма н~\ зксолоа .... 
1'aI~ИOIIHI>10 расход1.1 11 t) 11 lk• ••• ,, jt·; 11 ( ··~ ltt) м у /\IJИjl\0FIИIO. 

1 "'8 ii Сбор11нк статей- 1~. 
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rraк, 

1i SJ(•/co до 
буде1·: 

иапр.11мер) 11рп сни)кснии СJ)едне1,о ))асчетноrс) по;,ъема 

·~eJlИЧИHf>l 6°/оо ОТНОСИТСJIЬНОе lfSMeнe11иe pac\10THOI'() ПOД'l)el\f~t 

./~ = 0.0<>6 -(>,оО~} ....:... _ o.nзn 
U,Ot)!t · 

()тноси·rе.:1ь11ое ивме11ение :-.1tс11"1J.оата1\11онво1--о J)<tcxoдa 110 таб.11и1tе · 
будет ~ = 0,070. 

0.07 ~ 
]\,о~фИЦИеН'I' JJJIИЯHИ!I ·11 ·.:-.: ·-0,

333 
:Е: 0)~ 1. 

]~ долях от JlCeГ() BltCIIЛOaTaЦlfOHllOl'O 1>асхода КО84}ИЦие1-1т RJIИfJHIJ 11 

буцет ())21 ·(),2578=0,0!i4. 
llpи друг11х значо1111ях pact1oт•1or<) под1)ема ве.:1·ичина 1\о:>фициен'l"lt 

IJЛИЯНИЯ его lia 8KCIIЛOa l't\.ЦИOllltЫH paCXOJJ. l\IOЖC 1' бI)I1'1) ()Преде.лена 

подобным же об1~ав(>М. 
ОопоетавJ1яj1 дt111111.1(' 1·аб.1. 4~) п<• пасс:tж.п1>скоа1 у д1J1fже11 ию с ·1)е­

з у J11)та.тами подс'1ета 110 'l'овар11о:м.у . движен1110, п1)11исденн1-,1ми в таб..1" 4 () 
( 11 о 2 -й rрадац1·111) ~10)1t110 11олучить об1цее вли11н11е расче1·ноrо 11од'1)­
ема на экс11JJ()(tта1{ис•11н1)1й 1)ас10111:. Сводные даин1.1е 11ривt'ден1)1 .1J с.11t.~­
ду1011~ей таб . .r1111~е fi(). llt)И э'rо.м данные таб.11" 4(> 11ересчи1'аны на до.1111 
<УГ всего :)KCrr.!J()1t'1'1t1t1·1c)t1110110 расхода, ·r.-e. у11нож.ен1)1 на. (),7 422~ 

1 '-' t / ;. !/. 11 1 ~ • t ;;о. 

Сводная таб11ица изменения эксnпоатацнонного расхода при изменении расчетного 
nод1,ома (1s доJiях от всего экс114оата.1~11он(1оrо раехода). 

ф 1 --
' = С) 

~ 

)~олs1 11з11е11с 1111 ir с 1}ел11сrо I" o•.:\(l)tlI 11011 в;rи и 
JI ( f " ('l'Oa. ·а 011 panv )1fa пр11 \, ~ { т IL ~lllИ , -,0.1111 11а)1 ~11,~1111J1 ~•t•н1ло«\Т«t" 31с,.1 ." f 'I< 1,11, 11oro ( v."1 "' pac,icтiioro под'Ъема 

~ 

~ --
1 
н Q) 
о .,С1 ~:ц 

~ t:I с:> . 
= ' Q 

1 (,,) 

~= ф 

~ 1 с:> .... ' = -f-1 ~ 
ф ф 

~ :r' 
(,,) 1 <> 
~ 1 ~ . .., 
r1 ~ 

'Jta)[L,J[C11ин 1>асчет11оrо 11од·1)е:t1а. 1 а экс~t.11оа а 0 • С ,1 О (V 1 l{, Т l~И 11-
, llJIH Oil(>OTИHJ[CllJIЯ IJc" ДI J ' 11uii J)асхо,ц 

" . . ... . ...... ~IJl.CII.:11I)'lO \ _. ·- ---
~ 1 .; 

ФФ ~Ф \ФФ [~ == ~§ ~~ ~;] .:а. ~ cd Ф Iice1,o Р.. Q) ~ Ф Iicu11 о 
Ь1М g~ ;:!~ 8~ = = - t:: ~ = ~~ ~~ 1~~ =~ 

··--·· .. ··--·- ··--· -· .. --· ··-- .. 

l~CCl'O 

1 -..=:i:=::==========;:::====:==.:·. -··. ". -- ""-,... --· .... г--- --
1 

1 
1 

~-! 6 - О,084 / - 0~029 

6! 8 - О,051 1 - U,() 18 

91 11 С))ООО : О,01)0 
lfij 17 "1. f>,11] ; -1- (J1U44 . 
] 81 2U ~ ! • О 17 Н ~ · 1 

• () <}7 ( ) 1 

i l.
1

' i '' 1 

- О,11~\ 

-- 0,06!) 

О,00<) 

. i- о, 155 
' "! • () 21Н 1 

1 ' 

U,0165 

(,),()} 7(t 

(),018!) 

(),()2~0 

• 

•~-•)tJr.r. t ),U22 0,(] ••,с )1: и, l 5 

(),()(}()t) ( ),t )2~! t)' 1 f; (),05 4),~1 

(),0()7r. ( },()~6 ())20 ( •, 1 ·~ (),а'~ 

1),с н НН t t),0~ 1 ()12Н 0,1!) 0,4!') 

Да1-11-11)1с та.б.11и1~1>1 l)O 1rредс·rсt13лен1)1 на (I)ИГ. :34. Необходимо у1~а­
за1'ь, что до.1я измеие11~1я эксп.'lоа1,а1\ион1-1оrо })асхода 11p1.i ивмене11и11 

рас11е1,ного 11t)f' ъеr.1 а на од11 у тr)т.с.я чнуiо 111>11JJедена в долях 01' с ред1Iе11<> 

эксп.11оаrа1~ионноrо расхода, т.-е. 111)и pacqeт110l\f под'I)еме 9°/00. Rt)Э{l)0-
." 

1~11е11т влия11и.я рас•1ет11ого по,1(.·1)ема 11а экс1rлоа'1,ациовн1)111 расход под-

• 
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.считан в ДOJIJIX расхода при соответству1ощем первон~tча.11ьном расt1етном 

11одъеме. 3ависимос'l'I, между ними будет: 

.9~ 91 .. 
:~1 

IJ't·=-- .--·. 
t i:! ?,1 

, 
•• ·• ··~·(87) 

• 
i] 

11;, - козфи1~иевт .. влияния расче1'11ого подъема, 

'' - иаме11ение эксп.11оатацио1-1ного расхода при изменении расt1е1,­

яого 11одъе:ма на одну т1)1слчну1{) ( ll долях 011 среднеrо вкспJiоатацион­

ного расхода), 

• 

~ 
~ 

~ 
~ 
~ 

1--t-+---+--+--+- . . . ~ .. 

• 

t--+-+--+--+-·· -· - - • . ~ 

~ ... 0,20 ~_......_...,_........,~--- .. 
~ 

1 

. 

• 

. 

. 

' . - -· -- - ... 

1t б е ffJ 1в 
Рос чет 11 01 u по /Jъ ем в тt11слч11ь1А , 

' 

Фиг" 34. Изменен•1е э1<сплоата11ионноrо расхода по 11ассажирск. 
и товарному лвr-1>кению в заRt1симос111 от 1tзме11е11ия рас11етноrо 

подъема • 
• 

t 1 .и 12 - ввачевия расче1'яоrо подъема, меjкду которr)1ми проиsво-

JJ:И'rС~[ llO))CXOД, 

:"J1 и .'~J2 соответс1,вующее значение эксп.11оатационного рас.хода 
1~ дол~1х ср~д•1е1'0 э:ксплоа·rациовноrо расхода при расчетном Irодъеме 

~•0/00 ПJ•и••ЯТ(.)1\t sa единицу. 
'fаб.11и1\а 11оказ111вает, что изменение расчетного подъема на одну 

тыся(111у10 прияuд~1т к изменению всего эксuлоа11а1~ионноrо. расхода 

яа 2 3°/0 01' среднего. Коэ(рициент влияния расчетного подъема, 
'J'.-e. до.JJя экс11.11оttтационного Р'!Схода, изменяющаяся при иsмеяении 

1 в:1: 

• 
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1)ас11е1,но110 по.цъе.ма, увеJ1ичивае1·ся Пf)И воsрёt.стании 1>асче~1ноrо подъ­

ема, сос1·ав.11яя око.110 0,15 при расчетном подъеме 4°/00 1-1 доходя ",о 
0,45 пр11 расчетном подъе&1е JJ 18°/rJJ. 

Так ка1t пассаж111Jское д1Jижен11е 061){•1110 расr1ределяется по на­
(J })ав.1ения11 вnо~1не равномерно 11 сос1'авы 11оеs"ов ·в .том 11 дpyro1r 

,,. 
иапра11.'1ении одинаков1~1, то ивмененве расt1етвого подъема 13 о,,..но11 

", 
направлении в"11ияет на cpeд111t1t сос,rав 11оезда как того, та1~ в дру-

гого направления. Вс.1едст11ие этого сре"'нвй состав пассажирского 
11оеада обычно onpe11.cл11e,rci1 расt1етныА1 11одъемом JJ том 11апра1~.11ени11 ~· 

в RO'l'Opoм этот расче1·ныit по,J.ъеи Иl\tсет наибо"1ы11ую величину. СреА~ 
нии .ц.1.я обоих направ.1еняй рас,1етпыА1 подъеА1ом по:>тому буде1· 11а11-
6олы11ий из расчеrн1:.1х 11t)дъемов 11етноrо и нечетно1,о направJ1ения. 

()1·сюда вытекае1', что· исследо1Jани}1 в.JJияния н~ ~·)КСп.11оатационныit 

расход расчетного 11од'l>(~ма по на11р~tв.'lен11ям не 1~ребуетея. · 

~) JJл.1.1 J1.1iite ;J1•t1·1111t1 •• 1e1i11i11.ot() 'J/(J<)ze.1tll· 1t.(t, 9·1'<~1t.l/l)a11llt t~1101t1tъ1·i11JltCXf)i). 

С оквива.1~в,rнlА1 со111)отивлением сnявавы тонно-килом(~1·ры меха­
н111Iеской 1)аботr.1 11ассааtирски~ поездов, охват1>1вающие 5,23°/0 от 

5 23 
~все1·0 экепло~t1·а1,ионно1·0 расхода иди 25; 78- 100 = 20,3°/0 01· ;)Rсп.110-

а1·ационно1·0 })aCX<)Дtt 110 пасса1кирскому дввже11и10. • 
Сред11иf.t 110 сс1·и эквиваJJентвый· .подъем б1J1~1 принят 111)1ше JJ -·t- 1,5 

1'f}ICЯ'IJJI.dX. Cpcf'11co :>квиваJtентное со11ротин.'lение д"IJя пассажирси111 

JIOeSДOJ~ 113 11·-()Clll.dX BltГOJIOH бу;~.ет равно 

11· •. , = 1 ,Г)-~ -11(,'' ::-·. 1,5 ; 1 ,4-l-O,Q2 J r+0,0()()2 J ~ 2 ••• (85) 

1.Iри СJ)0ДНе.~ "t()Д0B()i1 CK()].}OC'J'JJ _IJ~tcCajJ\ИpCRИX 1·1оездо11 в 35 1.:.Jt 

в час среднее пквии~1ле111·11ос со11ро1·ивJ1~ние д.:1я да"1ьних noesдo1~ 
СОС1'0Я11~ИХ Г"lJaBHI>lM об1)аЗОМ Jl3 i1-- OCJlldX яаго11ов, будет })авно: 

11·~ = J ,5+1,4-1-0,02 · Зб-f ·· О,<><>О 2 · 1225 ~ 3,85 tc1/n1 . 
• 7 • . 

1·~е"1ичинtt скорости в 35 1(.11/ч. _ 111)и11~11·~1 110 следу1011~и.м сообра· 
Ж01JИSJM. 

Iio отчетным данвыи за 1 !)26/27 1·. (l)llJ('J'и•1cc1(a11 скорость пасса­

жирс1\пх поездов· дальнего следования eoc1·a1t"Ii.t1J11t :JO)() 1r.;•1/ч. Средвя11 
t~актическая скорость всех 11оеsдов uассажирскоr<• движе11ия по дан­
НI.)111 l~евтральяо1,о отде.11а статисти1tи 1-1а 7°/0 ви21tе, че.м 11уб.1ииуемая 
ци4Jра скорости да.11ьних поездо1~, т.-е. д.1я 192f}/27 r. еостав.1Jя"1а 
около 28 n.11/c.1. У читывая, что ходовая скорость, 111111&1е1)но, на 25°/0 
вы111е коммерческой, присА1 в 1tачестве средней 1~и(J)р1)1 с окруr"1ением 
3 5 1r:11 /с.1. . 

,1,эким образом средним по сети эквивазеят111)1м еопротивле11ие:м 

д.1я 11~tcca.iI{IJpcxиx поездов да~111.не го е.tедовани~1 буд<~~· 3,85 тысячных • 
• 

. 
1 
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ЭКt\ИВа.:~rскт1-1~е со11ротивлеяие .цзя 11p~ropOДHl»1X поездон, составл.яе-
~1)1Х 1•лa11lfl11f\1 oopaSOAI JIS BaI,OHOB ДIJУХОСНЫХ 11 треХОСНЫХ при С!>0Д-

110Й c1topt)CTИ 35 1•.~1/ч. будет ранно: 

11·:1 = 1,5 --f-.1,6 ··i-~ 0,0 27 ., ~·-f ·- U,()003 .,," 2 = 4,41 1\ 1/1п. 

( ~1,е;1.не-1\зве1пенное эквива.'lептное сопро·rивление 11ри 1 1°/0 п J>O­
бe1'it r1a'r()ll(t1~ в 11оеsдах 111)иrородноrо .цви.iке1-1ия буде1· 11:.9 = S,85 · 
· (),8!t ·; ··4,41 · 0,11 = 3,!}2, а с окруrJJением 3,9 тыс.ячных. Приме-
пе1111е в ПJ)И11еr1.енном 1>aCtJ(~Te ~~~1я приrо1>0'-н1)1х и далLних "11оевдов 
од11оn 1-1 ·rой же скорости 35 1,.,1t/ч, в~х .1егко видеть, на pesyJIЪ'l'aтe 

подс•1(~1 а 11е •)траjt(астся. 

'l
1

а1\и~1 об1)аsом 11ри зквиваJ1ен1·ном сопротивJiении в 4~0 1'fdСЯЧ(fЫХ, 

RO"l'flJ)t)(~ )JJ\"1яercя . срс~'l.НИм д.Jiя 11оеsдон товарного движения, экспJI<)«tта-, 
1~ио11111~~i расхо~ в ,~о,пе, 11адаю1цей на паесажирское движение, будет , 
-oo.:ree Сf)Однеrо на не:1и~1ину 

0;~!~2 (6,0 3,9) = 0,00133 = O,OQ 1. 

,.1,<tб"1ица изменения зксп.11оата1~ионного расхода в зависимости от 

11э~1е11сния сред1rего эквивалентно1"о соrrротивления строи1'СЯ беs вся· 

ких s~1~1'J)удяс1-1ий, 1rодобно табли1~е 4!1 лля иsr.1енени.я расходо1J Пt) 
f()B~LJ111oмy движению. Ilocлe оп11еделевп.я иsме11ения расходов по 11аС·· 

сажирскому движени10 без затруднения может быть опреде"11ено и 
обu~ее 11змеI1ение всего 9кс11лоа1'ltI(ион•101,о расхода. П1)и ЭТО1'1 иsмене­
ние J>асхода 110 товарному двиi1tепи10, приве~енное n таuли1~е ."!5, 
д<)J1)1\Н() 61>11,ь 11ерес'СJИ11ано на до.11и от всего эксп.11оата1~ионного расхода, -1'.-с. y~11·J()жe1r<) 11а (), 7 <~2 2. Pesy.JJьтa1'rd 11одсчета приведен1)1 в таб.1. 51 
fl lfa ())Иf~. ;~Г). 

'l'.-IJJ.!1111{~1 /;/ . 

. Изменение ~-tt(СП110,tтацио11ноrо ))асхода при изменении среднеrо эквивалентного 
· сопротивления. • 

· Сре,ч:11ес ~1\ВИВа- j~OJIJI 11а М tHIO 1111 JI IH~Ol'C) ()JtCl(JIOa.TaI\JIOlllf OГO 1>асхода ДoJIJI И31\(611tЭllИЯ ЭI\е llЛO• 
"1е11т11ое со 11рот и" ···-- атн 1~1101111oro расход:~ 110 
вхеnпе в тr•ся•r" 

, 
11аеса )ltnpr,кoи у 'J'o1aap11oe д1н1-

1 l liicr.;1,;к 111н~ J(oo 
1 

• 
11 •ir х IJcel'O ды1же11ию 

ЗKOllИU 
1 

,,,,, 11)1[(~11 lt~ 

. ::к~. • • 11!' . .. ·~ " " ~--. ·--· - ". ---···-- -. ... "·- .. 
• 

• 

u - 0.1~~ - (. t)fi~ 
t 

--- ()1 1 Н4 -U,20 

] - O,lOG ·-·. t ) t ):\ ~) 
' 

- .. ()' l ~ :·· - 0,15 
' ' •• -(),071 • - t» ()~r~ ·-. (),()9() -0,10 '81 

' 
;~ - 01()В5 - (),() 1 ~ ·-- (),0'1-7 -0,05 

!1 о,ооо • f•.U(~ 1 . :- 0,001 Of() • 
1 

5 -1- 0,0:~5 . : . 0,01 ~ ·J· 0,01f) -f· o,r,5 
1 4·) 
• -~- О,071 • L 

' 
(),()27 . ; . 0,0!)7 + O,lf.) 

7 -1· t), l(tG + O,Ot\fJ + 0,1 it) ~ j • (), 1 G 
1 

.8 . : . (), 142 .1. 0()1):, 
• J 

... о 1 !)!) 
1 t 1 + O,:.!~)!J 

• 
1 

' t 
1 ' 

• 

• 
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Ивменеяве эквиваJiентвого подъема на одну тыслчную изменяет· 
u 20,3 0. 

зквинuент11ыи расход по паеса2кирскому ,цвижению на 
3
;
9

·- =. 5,2 /0, от 

экеплоатационноrо paeIOA& по пассажирскому движе11вю, и.1и 1 .3°/0. 
O'l' всеrо :>кспJ1оатационно1,о расхода,. Общее иsменеиие эксп"1оатациов­
иого расхода при изменении :1Rоивалентного сопротив..1еnия на одну 

б <>,1~)4.+0,195 4 8 01 r 
тысяt1ную удет равно-- --

8 
-- · 100 = , 6 10• " о 3te мо.жпо видеть.. 

И ИЗ 1•aбJIИЦl>I. 

• 

/ 
' 

. 

. 

-··- ." . 
- ' . 

' . 
• 

• • 

. 
.. ~-· ·• --- ""'-- -···-- " .• _" - ... - - --+---+-··- ---+---t 

• -- 1 
. . . " . . . .•. . -. .. -·--

----- ----r-·1>--- -~··-
. .. t- . -·· --

.. - ... ·-~·-· . 
• 

. . " ··- . - - --·- ... . - ·- -- . . ·---~-·-

• - --· --- ·-· ·- --·· - - -· 1- ·-

' 
. . 1--··- - --···- .,..... ... ~- ". 

-- - •• - . . • • .. 1'- • --

5 ? 8 10 

(l>11r. 35. Изме11е1111е э1(с11.r1оат:111ионноi·о расхода 110 11асса>1<нр­
скоl\1у и товар11ому п1111>кt•11ию n зnвисимости от 11зменсн11я зкв1-1· 

• налс11т1101 о COIJJ)OTИDЛCJIИЯ • 

• 

Itоэфициент влияния э1t11ивале11'1'ноrо со11ротивления на весь э1~сu.10-
атацио11вый расхо~, оt1евидно, буJJет 1)авс11 0,1.94. Цифры зтя, как 11 
С.1Iедовало ожидать, поч1·и совпадаю·~· с 11олучевными вып1е давным11 

о вJ1ия•1пи эцвиваJ1е11тноrо со11роти11лони11 на рас.ход 110 1·оваJ)Ному 

дRиженвю. 

ДJJ~I <)Це111tи вл1·1яния sквива~е111·11оrо 11•)д,ьема 11еобходи~10 выде"чи1·ь 
из 1Jе.11ичивы вквиRалентноrо со11ротив.11е11и}t до.1110, c1Ji1 занну10 с r1од1)­

емом. 

В отно111ении 11оварноrо .цви»tевия DTO 1.1 JЭ()И3nеден () в табли1~е 4 (). 
Д-:1я 11ассажирского д11и2ке11ия дол.}r э1tви1Jален1'11ого 11одъема ot ве.11и­
чин1)1 эквивалснт11оrо соnротия~11ения при средней скорости 35 u"-ч/ч. 

COC'l'aBИ'l': --~'~·- = О,385. .IЗ СООТ8~ТС1'ВИИ с Э'l1ИАI 1\ОЭфИJ~иент 8.1И.ЯН1i}L 
' 
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:)&н~11~а"11ентноI'О подъема JI<t })аС.Х()Д · JIO 11ас~ажирскому ;~вижению бу ;~ст 

(J,203 · О,385 = 0)08. 
( )б11~ий кuэфициев'l' нлияни.iI эквива.лентно110 IIt)ДЪема на 1~есь 

~ и 

~)1t~11.1J()а·11а1~1rонвыи расход при t}Jедвеи скороС'l'И 1.'ОRарного движения 

~() 1r..·tf /t1. и 11асса.~кирского дн1rжепия 35 1f~11/t1., <).tJеJ~идно, бу,71.е1, 
1 • ~ \ 1«('11 : 

(),()71 · (),7.:i22·+-(),()78 · <),257Н = (),()59-!-О.0~<) = (),()73, 

" ,, ) 1 :. / lt Jl 1111 () ,('()0l)(/()/ i ('КО jJ()(• JJI lt J/.( 1 ('(~( IJ/(~'ll:JJC'#i()/.() ()(J·/.l·:)/{;C'Jl·ll Jt Jl.(l э1;.c1·tД.(J(l'J}i(l ... 

'l~11 fJ1t1t'Ьt-'li 11асход. 

х ()Д()lllt.)I CltOJ>OC,J'Ь I1ассажи1)СКОГО ДНJIЖ0НПS' I~aR ll ско рОС'J'Ь 1'0 ·~a.j)" 
• ••, l'c~ /t1,i121tt) 11 tt}I, не .яв.,яетс~1 вполне нева висимой ха ракте pиcтиr-toii. 

f )н1t f tl 1 J)С','~(.~Л~Iется 11.ри llOMOll~И ТЯГОВI)I х pa~ЧCTOIJ ·~ зав1.1.СИМОС1'И 0'1' 

JJ0CIL (~( )(~'l'i•.lt: 1., ~1 ,fRK11\8 П рОТ~11ItеНИЯ И раСПОЛОj1tеНИЯ О'l1ДСЛЬНЬ1 Х ЭJieMCll­

·1•( ~ 1' 111)«•~1•• 1.·1 ir. ()д11ако, вследст1Jис С.1'JО)кнос1'и з~tвисиl\1ости от APYJ'J)X 
X•t·))ltlt'l'C' r )Jlt~'1·111~ 111)()(l)ИJ1Я 11редс'rавJ1яе1·ся 1\eлect)OQpaз1-11>11't1 J~.'IИjJH11e ее на 

. ' 
~ 1•·~11.11011:1·:• 11, 11•••1111)11 r 1>асх од о 11 реде.11я,1·ь 01·;1,о"11ьно. 

х ( t,'~f t ltl\ il (~J(()f }()C'l'Ь J~ли.я e'l' Jla с ре)l.нее ЗKl!lJ83 леН'l'НОС. COIIJJO'ГИBЛeJIИ е' 
it •J(~J)4'4' 11t•1'•) -11а ~1Р.хави(1еску10 работу пacca.iRlJ})Cкиx 1roesдuв, а 'l'a&~1te 

и 11а 11~1~1(,1)11·1 .,"1111, ("lt~Jз:tнныс с часами р:tбо1'1)1: че"1оnеко-чаеы в nacca­
jftиpc1c11 х 11t)C\B)''' х, 11а1)овозс)-часы и oce-t1ac1)1 11ассажирских ·вагонов. 

lt111t 1i11:,11c• 1111 111)(~ДI)(дущеrо, среднее эквивален'l'ное сопро1,ивJiен1-1е 
nacc1111~.•· 1·•~•t11 х llt to:1дo1i ПО,1\Сt!ИТЬ11Jае1'С!I по (f)O})Atyлa11: Д.'IЯ ,1~&.11ЬВ11Х 
JIOt~BД<tlJ ( il ·ttc~111.1c~ ltlLl'OllJ~1): 

. " . . . (85) 

,,.11s1 Jl))Иl'()f)tt;,111.1x 11с•с•;1д<)I\ (~-и :J-oc1rыe na11oяr)1): 

11·. 1 ·::~ 1,f)-~·-(),()27 fT·t-0,00()3 .,.~ 2 -f-i:J • • • • (88) 

llpи r1J)Oбe1't~ 
с 1)("дt1e-вsяemeн11t)t' 

.,,tl'C •• ICJll 11p111'opo:~•II>IX 11oes fl.OJJ 1J 11 о/ о , 
: •• , ltlt Jlll.IJOH'J'tlOe COПJ>O'l1IJ вле111-1е оу де'l' 

' 

,., 
(>Т оuще1·0, 

·11•:) = { 1,4-1 ·(~,(t~ f' : ()~()()()~ J·'"~) 4 (),8~}-l-(1,() ... i-(),()27 J r-·1-
" : ( ),( )()():~ ,." 2). (), 1 t ·-t· i:J 

с1•едпее экви1~(tJiенrвое ~011JJ••·11и11J101111e 1i ;J,9 1,i на тонну. 

Доля, св.яsаи•1ая с xoдc)Jtt•it c1tc•JJ()CT1)1• •, сое'rавляе'.r 25, 7°/0. 'J'ак как 
А1еханпчес1~а~1 1)або1·а 110 11:icca>1t111)c1ct)J\1y ,1~в1-1»tе11и10 состав.лI1ет около 

' 
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5,23t~/0 ori' всего эксnлоатационно1,о ·расхода, . то с ходовой 
11асса)1,.ирс1tих поездо1i будет в этом случае связано око"110 
1~сего эксп.11оатациои11ого расхода. 

скорор,тъ1() 

1,35°/0 01' 

Вс.11едствие 'I'ого, 11то ходоваs1 скоросrь в 11ыражении." .ц"11я С)эедне1•с) 
:)KBJIJ~a.11eнтнor() сопро1'вnле11ня входит во 2-ii с1'е11е11и, представляетсл 

1~елесооб1)авн1>11r, вмес1'0 11р1·1А1енсн11.я коэфиц1-1енто1J влиянил, 11ос·rрои1,ь 

,J·аб~и1(у измене11ия еквивалент1·1ого COП})O'J'liR.'levт1~1 пр11 измене111-1и ходо­
•~ой С1~0рОС1'.П. 

'/'. t ];.1·11 f(.4. б.?. 

Изl\tенение доли ЭJiсnпоатационноrо расхода, связанной с экриваnентом сопроти­
вления при изменении средней ходовой скорости пассажиtJскоrо. движении (11ри 

• , с,рел11ем а1t1•ипаJ(с11т11ом J10.1,·r)e.иe -~1,5 т1.rс11•111111х). 

~ = ·~ -

.. 
1 
' 

f 
• 

' 1 

; ~t) l,A8 

3fJ 2,lH 

,i() 2,52 

6() 1 a,;i2 

HI) 4,28 

]tJ(} 5,10 

120 Н,08 

1 

•) ')(" -·8.1 ) 
2,68 1 

•) 91 1 ...,, . 2 i~ 
' 

! •) ,., 

• } ' 1 

:,,А:. 

3, 1 :\ ' :.!,5Н ' -t,~ ~ 

4,в1J' а,1:' , '1)м 
5,6Н 

7,30 j 

в' 1 (; 

1tli4: 
5,f;] 

в,t~(> 

.-.,н ' 
i н,~) 

: u ~) 
а, ... 

1 

i " 
, 

,.. . ) 
' '""" 
Н,8 

1(),7 

!) ~1 ~) 
1)t -

:~, 7 ;1 

З,!>2 

li)OH 

~:,~);\ 1 

5,В1 

7 ·11 
' 

~~KCП.Ioaтat~ПOflHLIЙ 
расхоА. со11занн1~1й 

с аквпва4е11·1·нJ.tИ ео-

11ротивJ1с11ие)t в JtO­
лx x от cpe~11cro 

, 

1Iзмсне11ие в:ксuJ1оа­
тацио111101·0 расхояа 

в АО.'lях от cpeAncro 

-·- -------­• 
t'1 

~ 
~ 
(1) ~ 

с~ 
с:.. ... 
ф С) 

~~ 
--=====- ===--. -•• ··-· :=-:;;;;.;;; -- .-

(J,н; 

() ,!Э Г> 

1 )Ot) 

1) t ).1 

J ,2() 

1 );)l 

) ,82 

~,lH 

t),1~ 

4),19 

(),2() 

t)t21 

tJ.26 

о,~11 

о,а7 

(),44 

0,015 

o,05t> 

О,052 

0,05!) 

(),QG;> 

(),07В 

0,(}~);) 

(),1]:~ 

..... ~ -===.- --

-0,02 

-- (),01 

о,оо 

+ 0,01 

+ О,06 
+ 0,1] 

+ О,17 
. ! 4 о 2lJ: 

1 ' 

- O,t)tti 

- 0,()()2 

0,0t)0 

+ 0,0()5 

+ О,013 
-:- 0,027 

-!- о,о4;} 

-!- 0,()()1 

J1Iв таб.JJ:и1~ь1. видно, t1то 11ов))1111е111iе ходовоi1 с1tорос,1'и пассажир­

е~о1~0 движени~1 J.~o 120 к.1·~/ч., ecJ11-1 р11.сtматрива·rh 'l'Олько расходы, 
(jI~язанные с механичес1tой рабо11<)Й, мoj1te,1' -у14(~J1ичит1) pacxoдI)I по пас­

с:.:tж11рскому д13и,i1tени10 11а 24°/0. Ilf)И 91·ом 1Jесь эксп.1rоатаr~иопн1.>1й 
1>асхо~, 1~следс1•вие сравF111те.11ьно небо.11ыпо1,о у;~елы1<)l'О веса 11accajI\.Иj)­

cкoro двилtения, .В()з11астае11 все1,о на 6°/0. ()д11·а1tо, при у1~е.11ичении 
ходовой скорости од1-Iовременно буде1' происхо4и·rr) умены11евие расходо1i, 
свяsанных с час0Rr)1ми J1аме1)и1·елями, котор<)е 11акже 11еобходимt) 

У'Iесть. 

f\,ак 1rоказано в1)1ше, с че.1101~еко-t1аса1'1и в пасса3tирских поездах 

с1~яsаяо 3,45°/0 ()'!' 1Jce1,o эксп.11.оата1{11ов1fоrо расхода и с осе-часаl\111 
11,1ссая~.ирс1tих B<tro1:1011 1, t 8°/0. У i.11;iтr)11Jaя, t11·0 не11осредственно_ в поеs­
дах sа1'ра,1ивается 01roJ10 64°/0 от oбIIJ,ero t1исла че11"Iонеко-часов'и 40°/0 



' 

1·13 

01' <~се-•1асо11 ( CAI. r.11аву III ), полу11им 111юцеп'r э1~спл~а1·а1.~ионно1~(• 
]):tcxo,~~t, <~11яsанн1dй с часами рабо1·ы 11асеажи1>ских поеsДов равн1:.1м: 

0,64 · 3,45-t--0,40·1,1R=2,21-\-.0,47=2)68°/0 

. . 2,08 10 0/ t)T IJC(~I'() ~)КСIIЛОатационноrо расхода, 1·I.7III ·-25· 78 = ,4 /О от ЭКСП,71t)-

' ~\'l'~\1,11fJ1111t)l1<) 1>аСХ()Да i1<> na~caiI\ll1)CKoмy двиmени10. CJJieдoвaтe.JJьHt), 

lt(.)~(l)Пl.~11CrlTOM •~"1JИЯНИЯ Х()ДОВОЙ CitOpOC'l,И пассажи1)СКИХ поеsдо1~ на 
J)ltCXt)/~r.i, c11яsar{H1Je с часовыми ивме1>и1,е,11ями, бу"~е1' величина 0,027 
Д.1'Jjl ltC(~l'O f)Itсплоатаци()llНОГО ]JaCXOДi\, и 0,104 ДJlЯ ЭRСПJI081'ационнt)Г0 

f)(lcxc1д1i 11с) 11ассажпрс1tому д1iяi1~е11ию. 

( )fi11~·· i1 1~0Э(рИЦИ0Н1' JJJIИЯНИЯ ХОДОJJОЙ скоросrи ]{~ МОЖ0'1' бr)11·ь 110r1.­

C\JJJ.1'8.tl, ,1·1tк itar~ для расходов, свяsанн1:111х с механиt1есК()Й работой, 

CR<•J)t)t~'1'1. uy де1' 11рямыА1 факто1)0~1, а для 1>аеходов, свяsан11ых с чac<•-
lit.r r.111 1111~10() 11·1·е"'lями 1)абот1..1, обратн1)1я. 

'1'116"11111,а из~1енения экс11.11оатационно1'u 1>асхода,. при иsменеиии 
X()ДOtJc)ft c1tc•J)()CTИ r1ассажирск11- 11оеsдов .ЦJIЯ средних .условий, анало-

1'11 ~·u~tll ·1·u6"'IИl'O ,~ьs ДJJSI ХО.'J.ОВОЙ схорос1·и i'OB&f)HOI'(.) J{ВИjJ\ения·, lf0}Ke1' 

6h1т1" 11fJc~т11t)OJ1a по при11еденвым данным без особ1)1х затру,JJ.нений. 
' 

t 1.'.i1J).lf1ll(Л 53. 

Изменt,ние ~1111:n11оатационного расхода при изменении ходовой скорости пассажи1}­
с1tих поездов. 

-)~ол 11 attt~11:1 оата1~ио11 
1101•0 ))~tt~ хода, сон " 

aa1111;tJ1 <~ ·1~it·.oн1a\1 11 
lt:&\I t~))i11'()JI JI ~111 

'0 01· :)1'(~11.1. ()·а· l•CCl 
J)«iex.oд. 110 ОJС(~11лоа· 

Jl~tcj(~. ,\11. rнir.xoд; 

1'. 

" 
С:"---·.:-=~--.....-··- . , .. . 

' 1 
1 

2• t t),·1 н~ ~ 
1 • •,t. ~; 

;io (), l~ 1 

115 C),J t)-i: 

- O,U91 40 

1 • •,t );, 1 1 

1 
C),t t~7 

( •,lt~ 1 

4;() (),• •61- (),ttlft 

80 (},• •1-~ , O,t) 1 :.! 

1 or·) о,, }u() (),(){)!) 

] :2f J <),();Jt) 
J 

(),(}l)8 

• 

1 

, 

' 

11lзме11с11ие Зl,Cll.1( о" '1'Iз:\rC 11 е (IDC Эl\СОЛО· 

~ti'~\I~ИOJIJ(Ol'O l)ё:tс.хода. ата1~ио1r110110 расхода Су.ы:иа1)11ое ' uзиено -
HCJl01''tCTIJllC 11зие11с- J~следствие 11з)1011е- нпе 9KCl[JIOaTaJ{ИOII -
1rпi1 'IaCOBiiIX 1131\IC ... lf11J( :мexatlИ'ICCKOiI 11ого ~>ас.хола 

~ 

))аботы рите.цс11 

" -·· 

Э1tс11.11оат. 
' 

Экс11.11оат. llec1. Эксп;1оаr. 
Весь 

~)а.сход 110 Bccr. зксп. расход ~ l)аСХОД 110 
~)ltCПJI. ЭICCIJJlOar. 

11аесаж11 р. 1>асхо,ц 110 пасс.. 1raccaiк. 
раехол расхоя 

ДDllЖ. движ. f ,цвпж. , 
- -·· .... 

1 1 
1 

' 
' 

1 

+ О,08 -j - ()102 
' 

- О,()~ ' 1 -0,007 +· о,uв -!- о t\l 
1 ' 

-1· 4),0~ · ~- O,t)&}~ -0,01 -0,00~ ·1- 0,01 -t {))t)U5 

(),()0 о,оо o)ou 0,900 о.О() 0,{)0 

- t),01 -О,'005 ·-i- 0.01 -1- (),003 O,OtJ 

1 

• O,OQ 

- ••,••fi -0,t)l + 0,0() -~- OJOJЗ ! •. !_ •• t)} + о,005 • • 1 , . • 

- t,.Of; -0,01~ + t),11 + О,027 +u,05 + O,t~J 
• 

- ())t)7 -00~ 
' -1- u, 17 

' 1 

·+- t) 043 ' . -' .. о 1 о 
1 . ' 

-!- О,~:? 

- t ),()7 - U,02 -!- 0,2'~ + O,Ot>J. + О,17 -i- O,Oil 

1 

)~анн1)1е 't·аб.11. ~8 111>t,д(~1-aJJJl(~н1)1 11а t}1и1·: 36. Как вид1iо иs .таб.:1ицы 
и ив диаграммы, ходоваs1 clt()J)Ocть, да1ощая 11аибольшее у.мень111е11ие 

])асхода, находи1'ся tJ 11редсJ1а х 3 5 40 1;.11- н час и б;1иsка к 4() 1rлt 
в час, 11ри ycJIOIJ11И llOC1'011HC110ll COCT~1Blt noesдt\. 
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r(" .. ак иак 11ассажирское д1Jижение распре,,еJiяется 110 нa111Jaн.;ieftИiIM 
с..• 

1)авноме1>но, 'l'O ревульта11111 изменения ходовои скорос'l'И пасса.жиr)ских 

П()ездов н одном Нсtправлении моiкно счита1'ь 1з 2 раза мен1).111е, \1еъ1 

сt1ответст1~у1{)щие данные, по.11у•1е11ные для измене1111~1 скорости в обоих 
нап1)авлевиях . 

.. ?. t)~ . . , ," 
-

~Q 
. 

~ 

~ ' • JJ~~· - . 
q; ~ j 
·~&~ 
~ t'j ~~/ 

~~~ ~~\t'~·'j 
~~~,~~~ 4t, ~~1 

' 
~~~~v ~~7 
'/' ~ -- . - ~~r.,~ , 

- ~ ~· 

1 . / ~~~~~у ~ . • - ~ t/ 
-· • ~)' 

1 • ~"J 
- . - -· - . 

1/ " ~ 
. - . " - - ··--"_. -·-- . / I/ ' 

--:т . -· - ," . -·· --- . 
j 

/ '/ 
~ 1а- .. . . ; . -... - -----·- ~ .. . , ~-- ~ 

.. \- 1/ / 
1JЗ"е - ~ - . • • • / .\ 

, tt ~. е. 'l \).. -- - - · - " 

' 
/ _!L r. v tl4 ~ 0 

of1} "~:~о 
' -- . . - "-· - . \" .. • oJIPJ poGr • v v 1 •tle Р .n• 

" • : 

~ ". - \ - tf 8 
~~/ 

~ - f)JIU". 

~· 1- ··- · · - · ....... -
Эl(С 

~ ." " - ---
1 

" 1 . м. - 1,.- ' ~--~1-·-• ' ~ / · ~- ... ~ 

~" 
1. -

~· .~ " . . " - -
--::r~ 

. 

- .. ~ 1 " ".._ ""._ - -L 

1 

1о. 1 .. -~ ,..,__... ..... &. --.. -- " ·-- -
....:.,с.-? 

l 
1 ' !!° c:i ... - . . "_ -· ·- ... ~ -

'" ..!; '/ (J t./. .... ;,?µ " " • ~ . . .. . . - ... . ~ ' " . ~ен~д v. 
' 

~. 

, 

" • •• ' l • 
"'"" ~..:.!l!_Ollь1r 11:1. · •• • ' 1 

-(J '(),1111. -- -'J' от зкr. -
'l!U 

1 n ;ff Oqg 
.. ... ·• .. . " ... ..... . . . .. . .• О 'IVt,'(.' N(/нt 

• 
•• ." • . . -~ . ---

i 
1 

• . ~ 
!О 20 JO '1IJ ~о R.fJ '10 80 90 100 ffO 120 

!. OQQfJ() Р ~·к opocmh 11(} ~·ои1н11рf: н . noe:1iJoн км/и 

<l)иr. 36. Измене•1ис э1<crr11. расх<)лn 11ри 1·J ~-iмc11e1111•1 Х<>довоt1 
скорос111 пассл>1<t1 J>Cl<t·IX 11f}С~д<) в. 

i) ./JJt·1.1.1i11, 1.t(~ ·11.J.Joфu,Jt,Jt .ii ·it,'Jtitit 1tli 1JftCJJOl) ·J/(J ('tJ'1~11,11д.11.t.~'1Jt·ii·•1,ecкo.;i1-y 'Jt:rt'J\~ (J­

·Ji.11.e·Jt't.t'l(J 'l t ./'JC'lt06(l'Ц1.f:01t1tЬl.C 0111/ft'/),(~.Jtв1t'tf.,J/, 'lltJ 1J/()()t1·1t.З/C1tO;ll.'/ C()(~?ltftбJ/. 

R рабогах 110 оценке вл.1Iяни.я длинI>I и 11ро<J)11ля _11иви11 на расход11t 

обычно проиsводи1·ся определение воsдейств11J1 д.т~и11ы и 11рофиля 11::t 
аксплоа;ациоnные расходы. ДействитеJJьно, })аСхо:~.ы по сооружеци10 
.1инии опреде.1яются путем соста1JJ1ен~1~1 рас1~ено(1н<)Й ведом.ости и при 

11роектировании различнI)}Х 1Jарианто1~ Д<)роги 11огут бr,1ть н каждом 
C~1J1.Jae опреде"71ены обычным поря"11.1;011. ()1~енка в.1ияния 11роф11ля .чинив 



145 

1ia 1tа11и'1·~1J11')11ые 1)асход1)1 сделана 1\. 1\J. Ваби•1ковr,1м, 11рименив111пм 
;~.iJs1 ~)·1·011 1~ели форму.11ы II. 1, .. ·()ядоренко. 

(.}11(1'1'1ti1, t1·1,o расходы собственно 110 сооружению дОJ)Оrп !ttoryт бr)1'1'1~ 
~ u 

() 11J)()/\(,Jl(~l11)1 с ДОСТ(\1.~()ЧВОИ 1,0'lllOC,J'ЬIO 11уте11 сос1~ав"'1ОНИ.Я раеценОЧFIОИ 

ROДC)MC)CTJt., })ассмотри~~· ЛИПIЬ 1Iacrь ЭТИХ раСХОАОВ, II}ИXOДSIЩJIOCЯ на 

11,)/l,a~Jf11,lltti'i COCTttB. ДetiC'l'BИTeJJЫfO, из.менеиие длины и про<~И.IЯ линии, 
111)1·111<•/~~1 It ивменению кол11t1ес1'ва sем"1111вы.х рабо1·) а так.же в отдель-

u 

111.1х t~. 11yt111.i1X искусе1'венJ11)1х и l'ражд~111еких сооружении, приводи1, 

1t 11с~J•t~(~t•е1·11влоник> рас1\еночной. ведоаtости. ()11реде.1еиие 1tоJ1ичества 
11( )/\111, 21t.11 с' РО состава JJ расценоч11r11х ведоmостях, 1tак oбJJ~ec правило, 

. 
ПJ)t)J11i11c),~J t'l'C11 1~ось:м ~'t орие J·l'rиро:вочно, не nсе11да 0'1,раяtает влияние 

ИЗ1\1(~11(~J111~1 ,'~.JlllHЫ и аро<рИ.1}1 ЛИJi0И и требует особоrо OCI~CJЦCHИ~f. 
l\,1t1t. "'l(~t'1\t) ниде'1'ь, иs~1е11ение ко"11ичес11ва поднижно1,о состава сня­

э1~11~) с~ 1·t;i~1 t ~•1ениеl\1 i10c"11.a 11it.J)O 1JОЗ0-часов · и оее-часо1з вагонов тона р ... 
11(tJ'() 11 11 :t.C(~ll)It1-Jpeкo110 парка. 

;1,~1i1 /~t·11(~)1t11oй оцеt1ки изменения волв~ес'l'Ва 11одвижноl'·о cocraвu 
u Af()iKll4• 11(~Х•~,,и1·r) ив среднеи . с1·оимост.и едини1.1.ы его, 1'. е. паро1~оза 

1-1 11~\t'••••l~ 11л11 JtЗ об1ц-есе'rев1)1х ,~анн1>1х о етоимос1'В всеrо жеJiеsнодороя\.· 
11c)t'() 111\t у 11~t)t~·r1Ja. ]) ~алъней1пем избран BTQI)OЙ пу,1·ь. 

,J~~•.•••••·••~ .и·11 ве11.таризации по дорогам ~-3акавпаsс~им, 
11 1С) rc)-: ~.1.111t./~111)1 м даю1' с~11еду101.I1е е 1>ас nред е.ленис ·сто111\1ос~1'1-1 
"t'•ft{}I, ( IC ll()Ul~(~ll11ax 0,1, общей СТОИ7vIОС11И:) 

Северным 
имущества 

' l '.1.: ~. ~-~6JIJ1JIUOe IIOJlOTllO • • • • • • • • • • • • • • • 19,()2_ 
:,. }f t1суо<·/rвс1111ые еоо pyJ1tc11 ~1J1 • • • • • • • • • • • А,~)8 
'. 11eJ)XIJea строе11ие . • . • • • . • . . . . . . • " ] (),!J2 
l). 11 Jtll ll~J,ДJIOjl~lfOCTП Пf111 , • • • • • • • • • • • • • 0,5(), 
Н. (~1,J13Ъ • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • l,61 
7. 11 с ре na)~111 • • • • • • • • • • • • • • • • • • • . (),21 
Н. 11 утс1s111~) 11 сrа11ц1101111ы с 11оетрой1си, CJrfjlteбnuc п ~ки-

д 1~10 ~Jt~tllИЯ •• " ••••• ~ •• , •••••• 2(),~)J. 
~ t. J t о,\ое11~1.бжо11ие 1r 1ta1-1aл:p:ia1~1111 " • • • • • • • • • 2,24 

lt•. llр1t11а.цло2ц11ости ста111~иii" ••.••.•. , • • • 4,<)В 
1 1. 11с~~1t1111с11ой еоетав • • . . . • . • • • • • . • • • 24, 77· 
1 ~. 1 •aa11ou l(l\[)'11~CCTBO • • • • • • • • • • • • • • ' • 0.21 

IЗcero • • . 100,00 

.. 

]\,~tl\ ВИДll <• 118' ~)'!,(.) й 1·а6JJИЦЫ, на ПОДВИЯ\НОЙ CUC'I'aB падае·г· 
') t ,..,-01 б .. :...,'*) 1 J 10 O'I' о J1~n1·1 <~·1•()имости иму1цества., а на остальное имущес'11во-
!""'7 5 ') ~) () / 
' , .w r) / о" 

Рас пределе 1111 е 
с.ост~tвные qас11и 11•) 

ду101пее: 

{~'l'C.) 11 l'tl () cr1t и 

ДllllHbl}[ 

t1одви~н11<)ГО cocт;tJ~a 11а 

~ 3 'l'ОИ jJtC }IНВен1,а1)и8аI~ИИ . 

011Д0JIЫ!Ы& 

ДОJ)ОГ C.;le·· 
• 

Ст. 116-Ло1tоно·1·и111~ 11 •a•t) 11дор1l, 11a,ccai1tи1)eL~~1e ~ • • 34: 288 тыс. руб.- Н,9°/0 
,, 117- '' " ~ronap1rue • . . . . 1~2 03(:) " " -- а2,5°/о 
'~ .L18-Ba110JJJ.t 111tr,(~a·,1~•1pt~ICllO )[Л1·.к11е ••••• ~ • 17 363 't " - 3)50/о 
" 119- " 11 jJtGCT]tlIC • • • • • • 6:) 3()3 » " - 1 a,J О/о 
,, 120-Baroиt-tOO ()C~l,011~01111(~ • • • • • • ' • " • • .1 566 " " - (),~О/ u 
,, 121-Ilорма.1ы11·~0 1ia110111i1, 110.!fyD;Lro11111 ,. 11JiaтtpOp1\r1ii 162 908 " " - З2,GО/0 
1) 122-l~11стер11и • • . • . • • • • • . . . . . 35 9i17 " " - 7 ,2010 
,, .123-fJIICIJ.ИaJiьtlfl() T()П:lJ)lll~O Jtf\ 1'0[1Jil • • • • • • J 1 048 " " - 2,20/о 
" 124-Кол:еепый ]1а ].)Н • • • • • • • • • • " • • 8 14() ,, ,, - ] , 70/ 0 -----------

498 581 :rr11c. руб.-100,ОО/с~ 

• 



, 

146 

"]\, nассаi1tирскому движени10 може1' бr)11'ь ()Тнесе110 2 3,8°/0, к 'rО­
•~арному (с1·а1·ьи 1 J 7, 121, 122, 123) . 7 4,5°/0 ~ Расп1}еде.11яя .ко.11есныi1 

u 
11арк пропор1~ионаJiьно на.11ичи10 осеи пассажJ1рского и 11оварного J1а-

l'Онио1'0 11арка в 1926/27 ГО,7'у, 1". с. JJ 01·110111е11ии 100: ~13, ПO.IIJЧИl\I, 
'-JTO nce1•0 к 'l'Оварному двияtе11и10 01'11осится 76,0°/0) а R пассаяtирскому-
240/0 от СТОИМОС1'1I ПОДВИ~t.1101'0 cocтa1i:t, в •t•())f ЧИС"'lе 110 пapOIJ038M тo-
IiaJ)Hf11M 3 2·,5°/0, 11ассажирски~1 6,9°/0" 110 •~ar~<)Rar.1 1·оваряыи 43,5°/0 . 
и пс~ссаж.ирс1\.и ~1 17,1°;0 'JI ли н процентах 0,1, об1r~ей c·roиl\roc·rir всего 
имущес1·ва на 'ro1~apr1ыe 11aJ)OIJOЗfd п~1~ает-~,()5°/0, на пассажи1)t1\ие 
11аро1~оз1)1 1 ,71°/0, 1i:t Bt\1'<)111)1 ,i,01~ap1-101'0 11a1}1t:\ 10,78°/u, Jjёt пассаж~1.1)· 
ские ваго1fr)1 4,23°/0. 

II0J1нaя с1-ои~2ос1,1. жe4t'les110"1opo1ккoro и иу1цества может бr)Il'Ь оце-
1-1ена, Rpye . .r10, в 11 ,() :\t~1.1 . .1111ар~ов рублей, а с у(1еrом иs1rоса-н 60°/0-
•~ 6,f) 1\1и"11"'lиа1)дО1J ()уб.r~ей:. Годов1>1е расхо:~.ы пс) oпJia·re каr.1итала 110J1y .... 

ча'l1С.Я, ecJIИ 11рИН!['l'Ь 110 llOJ)&fe l,ocn.'laH1\, 6°/о OПJia1'J)1 o·r CTOИMOCTII 
иsно111е11но110 11~1у11~ес·1'ва., l"одо1\1)1е J)асходы 110 ренова1.1,ии ( JJ допо.11Iс­
пие к 11ходящиr.1 •~ :)Jt(~11.11о~tтацио11н1~1е расходы) IJ соо·rветс1·вии с ука­

за11иями ]~оспла11а 111)ua1c11 и размере 1,25°/0 от стои11ости веиз1rо1110н­
J1ого 1-1му1.цес1·1~а. }~л11 11одвпжно110 соста11а процент ре110.1Jацт1он111>1х 

#' 

·оrчис.11ени1-1 1~ дt•110.r1 нс11ие к экс11"11оатацио11нr)1м расходаJ\1 примем 

в . 2,86°/0 д.1я 1.'c)Jit1J)J11atx 11 11ассажирских 11аровозов; 0,86°/0 - .1.JIЯ 1Jагонов 
·1·оварного 11а1•к;t 11 4<)/0 - д."11я 1rассажорских· вагонов. 

JJ ро1rз11еА1• С()Оt'1~е1·с'rвующ11й 11одс11е1', получим с"11еду1011~11е 1"одоn1>1е 

))aCXOДl"I 110 (~t)l~И:t"1JiC1'llЧecкoмy П8ROII.1CIIИIO п реnова1~пи ПО,1.RПЖlfОГО 

(~остаnа. .-. 

/'А/)J/1111,Л 54 • 

. годовые расходы по со1•иалистическому накоnnеиию и;~ ре11овации в части, пада· 
ющей на подвижной состав. 

1 
1 • • • 
~ ~ t ct5 с:> F"4 , 

С·1·ои )loc·1·1) 
1 ~~ <::> =~ cU 
1 oJ' = ~о:= ::f С1> о:= ~ 

Jf М )' 11~ ('С, 1' I\a., 1 

s~ 
~Q) е ~ CZ> "'4 ~ () -= u = 1-1 ' lr'1 е$ 

f f pol~t.HIT O'I' 
,, 'IИЛJlИОН ах.: Q ... Q \С> Q \О ~е 

t::1 о =~ =Q~ =~ f)),u.1c ii 
~· 1 ] 1 аиъ1спона11ие = =~ ~~ ." ~= to-C ~ = . ..... ОФ о . ё r: 
~1 'С1"011 ~IОСТИ 

i м t'1 и а> t:i -· ~ а..о - . ' (J "'"": (,) н С) а ~ == ~1 JI :'tl у ll~CC 1'В(\ • ~ t= (.'(f Е 
о, = ~~ ~ ,,,.. .~о ~ 

. i= 
JI )f )' 11~сtтва 

Q,) • ~ ~~ 
lo а = D""1 c'd "~ = ~= ~ f:Q 

~ 
~ 

= с QJ о r:r: 11 .... о " о ~ж: " ФО 
а t -- . ~ • Q) ~= ее rs1 ..... ~ - о е-: = ~ i:; ~ 

·~· 
1 

м Q 1 о '"'4 )-t о ts:1 
~ = = 1 ~ ~.\:'> t-'( t:f 11'!( (J t:r О~К 
~ 1 а> ~ о t:= :..-. о "' о~~ ~с 
~. 1 • = = l~t-:~ ~~ ~ t'": ~ н {t) ~ 

• ---- ·- ~-" .. " ... -

1 'Гoвa.J)Illite J1apono;з111 • • • 8,()5 Н85 531 ;\ l ,!) •) ... с -· )' ) 
r-;7 r; ,) ,.) ··~., 1 :) 

2 I3аrо1ты 1·овn.р1101·0 11арка . 10,78 1 18:) t111 4 •) (° 
-, J 1 (),2 r:(') А • )_,J ~J,81 

;\ .ll(tCCc\ЖИ pCitllC 11<11)08031.t • 1, 71 188 11 :~ O,R 5,4 19 ') ....,,.,/ (),А8 

·~: Ilасса.ж~1рс1све 11аJ>Овоаы • 4,2В 4()5 27f) 1 () ,7 18,() ·~ ... ·1 t :) ,i. ') f) ~ ...) .. 
-1 

1 ' 
Всего 110 1rод11иж- ~ 

1 

11о:м}· составу • • 1 21.,77 ') 7'> 3 1.ва1 ~)8,1) 5Н,8 157 ,8 ] 1,:J9 
• 1 

..J ""'11. 
1 

• • 
1 1 

• 
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Rc"'11-t С'111'1·ать, t11·0 1>itcxoд1,1 110 сr.циалист11t1ескому 11~\RО1I.1енп10 
11 peH()Бal~ll~I II0"7'14Ji)KHOl,0 COCT~),JJa Irро11орциона.11ы1ы I\OJIИЧCC1'BY IIОДВИЖ­

ного состан~1., 1'. с. паровово-t1~tсам и осе-часам вагонов, ·1·0 да•1ные '1·аб­
.1п1~ы 54 MOjH110 .11редстанить 1~ ниде допо"11нителы11-Jх расходов, падаI<)-·( 
ll~IIX lltt 11() [>01~()30-ЧaCf>I и <)СС-Чt\СЫ, 1J i до.1ях 01' ЭКСIIЛОа'l'ЗI~ИОННОГО pnc­

Xt),Цa. l)ас11реде"1е11ие расходов 110 со1~иалис1'ичес1(ому накоплени1u и рено-
"' ' 1~а1~ии 11оцвиj1t11оrо состава о' дез~ сле,1у1ощее: 

11 apoвo:)O"'J~\Cll TOH3.{)liJ.ax Il!lponoзoв • • • • • 4, 1Г)01' от HCCl'O ЭI\Cll.1. ))flCXOД~t 
< )сс-'1ас11 J\aroнon това1)11оrо 11a1>1ta • • • • • :~,81 % ,, " ,, ~~ 
I Iаровозо-11ас1~1 11ассал~ирс1\JJХ 11аровnао1' . • • ( ~,88 о~ ,. " ,, ,, 
(.)се-•1асы: 11асса ;к11 t>ских nа1·()11ов • • • • • • . 2,:>:) ~t ,, " " " 

-···---· 
Всего . • • 11,;J9 96 от tJcero зкспJ1. расхода 

II1)11 11омо1r~11 ~)TOI,o 1эас1rредс"'lения pacxO,'J.OB впзможно рассчи1·~tт1. 
IIOl~Ыe RО::>фи1~ие11тr)1 B"1И!JHИfl xapaктepИCTJIKll профИJIЯ .JI(), ЭI(CПJJOaтa­

I~ИOIIHЫ'i{ }Jacxo,1, C"1JOiK0HHI>IЙ с P0f'J.0Bf>1MИ расходами по СОI\ИаJiисти11е-. , -скому наrtо11"'lени10 и ренова1~ии rrодвиж11оrо состава. 

(Jpe"~fifl~I Сl1ОИ1\IОСТЬ 1 '1"ОННО-RИ.!10ИСТра нетто в 1926/27 l'С)ду 
буде~~': 

102 7 . 1 ()6 • 1 ()2 

--:-3--
0
-
9
-
95
-.

1
-(J-ti- = 1,27 ко11., np11чe~r 80 9~)5.106-есть 

" 

, 
11рооег грузов 

~1a.1oi:f с1tорост1-1, кото1)r:11 И моя\ет бr)1ть приня1· чис"1у тонно-ки"'IО11етро11. 

Qe'l.'l'O 11 1tоммерческих r1oesдax това1>ноrо движен11я" СебестОИ-Аtость 
R 1,27 коп. является так называемой техниt1е~кой себестоимостыо; 

1\~омме1>'<Iеская себестоимос'Iъ д",я 1926/27 r., по.11учаемая пу1·ем дс­
.1ени.я в~его })ас.хода нtt коъ1мерческу10 продукци10 будет 1 ,37 ко1r. 
э~t 1 ni-к.·Jf.. 

Сто1rмост1> с учетом расходов по социа"1ис1'иче~кому накоr1"1е•1и10 
1 

11 ре11они 1~1Iи подвиж11оrо состаяа будет: .. 

1,27. 1, 11 t! = 1,~~ 1 коп. з~1 1 1п-1'~,,. 

Itо~)(I)и1\ие•1т влияния расчетного подъема ва зксп.11оата1~ион1-11>1й 
, . 

1>ас:хо,, 110 <)боим вида?t1 ~вижениs1 бы.11 определен нами в 0,21. 
С }'1e·ro~1 расходо1~ по соц11алис1·ичесно:му ваноплени10 и реновац11и 

11а под1iи,1tной состав ко~ф~циен11 в.11ияни.fr расче'rного подъе11а будет: 

0,:21+0.()4-t.~>,~~. = ~~-6- =о 23 
1,114 1,114 ' . 

. / 
Rоэфи 1\иен •~ ~1~111я 11 пя ~квиоален1'11оrо conp0'1'1t1в.11e1J ия, u11 реде~1е11 н1)1й 

1 
в1~11Jе- О, 19, 1-1зА1ен111·ся в 01,ноп1ении -

1
--.---

4
-, так ка1\ иsмерите"1ь ~,онно-

' l] 
ки.tометрr)1 меха11и11('скоii работr>t 1-1е УJJе.11иt1ивается. llов1)1й коэфицие11'1· 

· В.ilИЯНИ.Я бу;'f.СТ: . 
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• 

А•Iа~JJоrичпым обf)аsом иs~1енитс.я и коэq•11циен1, влияния К})ИВИЗНЕ>I 
. о ()6 •) 

ny'l·н, коrор1.rй будет равен 1:11 ~- = 0,056 д.~н1 1w.ждых 1 00° цен·r1}а.11t-

111)1х углов на J\t~.!101\teтpo длиt·tI)I. 

ltоэфициент BJIИЯHl·tSI ходовой СКО!)ОСТИ каI). Jl))ЯMOl,O <~aR11opa' 
• 

•~.1ияюще1,о Jia мсха:ничсс1tу10 рабо1'у, бу,з_е1': 

д.1я I1accaж1t})tKt)I10 движения 

() ,t•:3 ) . •) = ( ,()~), 
1,114 

0,014 _ О C)l 
l,114' - ,. ) 

4'1'. е. 11рактичес1tи t)C'l1a11c11 (~ci1 без измене11ия. 
• 

]{оэфициент в.11ия11иf1 хоl,овой скорости Rак обратного фактОJ)<t 
в.1ияющеrо яа часо111.1<~ изме1эи1·е.'!и увеличится и будет 1)авен: 

,11,~'IЯ 1'0В3})110ГО ДВИЖСНИfl 

(),06 ··1 · 0,4· 1 !) • 0,60 -1- 0,()381 · О, 1 G 
1 4 = (),U8; 1, ] 

• 

. 
д.11я пасса~кирс.1tо1,9 д1Jижевия 

(),()i1 -J- (J,01 -f-· ,О,025!) ---···-·· -. --· --··--------~- - = (),05. 
1"114 . 

[(ри ПОАIОIЦИ ПО.11JЧ0ННЬ1Х R0Э{})ВJ~ИеВ1'08 .В.'IИЯНИJI ме1·одам11, 011исап­
НЫ~fИ вr)1111е, l\1ожно 01rредеJ1ить изменение экс11.11оатационво1'0 расхода, 

CJ10j1te11•1oro с расходоъ1 по социа.J1ие1,ичес1tому накоп.'lению и 1)ено1Jацп11 

110,цви11tпоrо состава пprt 11вм.евенпи ос1:101~н1~1х ха1)ак,rеристик профи.1J11" 

Сравнение с11роителLНJ>IХ })асходов в ЭTOl\I 'с-'lучае cJieдyet, про1i81~~дить 
без расхо,'(ов 1·10 11риобретt~JJ l·fif> под1Jижпо110 сос1,ава" 

l'.Л А lЗЛ. V11. 

Совместное влияние характеристик профиля и длины на зксплоа­
тационные расходы. 

, 

J1Iзменение эхсплоаз'а1~ио11uо1,о 1)асхuда Пl)И одновреме11ноъ1 ивмс-
нении отдельных характерист11к- профиля, а '11аи~1tе и ДJ1ин1)1 ли1-1ии, 
можно 011еhиватъ раs.11ичн.1)1ми методами. В дальнсй111ем рltзберем три 
J1аиболее удобных метода: а) ме·1·од коэф11циевтов 1iлиян1Jя, б) ъ1ет()д 

фopмyJI1>I себестоимости 11011но-километ1эа и 1J) :метод 110,цсчета себестои­
моtти на 01'дельн1~х элеменfах про4Jиля, наs1)аН1J.1)1й нами методом 

валентон. 
\ 

ltоэ<~.ициен·1·ы .вл.иянJ-1я длин1:.1 и о1'Аельны.х характерисз·ик 11рофи.!1я 
И(\ зксп.11оатационн111й р~1схо~ бr.1ли 011ределен111 нами в rJiaвax IY VI 
нас1'ОJ1щего исс.11едо1~ания. ·-!I1>и помощи ~~тих коэфициснтов влияния 
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мoatt10 () 111)еде.11и1'ь изменение :экс11.11оатационноrо 1>асхода 11~11 OAnoвpe­

l'rle1111c)l\t изменении 11ескол1)ких характерис1·ик r1рофил~1, а Тё\К]Rе и 

,'J..111111'1 .1JllHИJ.I. 

1) ;1 сем ()'I' (>и .r.1 

11 j)& tt1'И ltt'. 

• 

1. Полное влияние расчетного подъема на экспnоатационный расхо,ц 
по товарному движению. 

1 ;()111\(tатимся х 1>ассмотренному в rJiaвe У елуча10 иsменениj1 
:ittc11лcta1'it1~иo1-1нoro расхода по товарному движению при изменении 

1)ас•1•~1·н()t'() 11с.)д'ьема. l)езу~,Ь·rаты анализа приве){ены в таблице 40 и 
C)11•Rc,,1u1{•11~eй ей ,11_иаrрамме фиг. 25, .ца.ющих веJiичину от11осите.11ьноrо 

• 

1·1:~~t(~11c~111ii1 экспJ1оатационно1·0 расхода по товарному движени10 пр11 

11~1»t\xt•,'\O (•Т оцной 1Jе.11иt1ин1~ расчетного подъеиа к другой. Rоэфи-

1~•1(~н·111.1 14лиJ1ния расчетного по;\ъема яа зкспJiоатационный расход по 

·1·••н1t1)11c.tr.1y J,1Jиж.сни10 д.11~1 различных веJiичпн расчетного подъема 11ри-

Jt(~Д(~ 11111 t« 'J,ltбЛИI~e 41. 
l l 1tи ~t.111tлизс в.1ияии~1 ~эасче·rноrо подъема на зкс11.1оатациоип111й 

i»IL(~X С)~,, 11роиsве,з.енном и 11:1<t1~e V, бы"110 предпо.110)1tеяо, что ос1'альиые 
х111а11,1~11·01)1'1с1·ики профиля: скорость на расчетном подъеме, эквива"11е11т-

11с'(~ (~0111•()ТИВ.i1ен1Iе и ходовая ско1>ость, оста1отся неизменными в рав-

111.1м1r •~1tедн1~и по сети ве.11ичияам. Только при этом 11редоолоj1tении 

дt~r1111.ie ·r~tбли ЦI>I 40 и 41 в11олне nравиJiьны. 
i\I (~j1:ду 'reAt 1~ деПстви'1'еJJы1ос1'и изменение расчетного подъема~ как 

ti1.i.-1t~ t~1"1)1с11сно в г"tаве V, изменяjI вес и состав поезда, иsме11яет и 
X<t/~(t11y1c• скорость ert• на отдельн1:.1х s.11ементах профиJiя, вс"11едствие 
•1e1,ct ~1c•11i1e·reя и сред11ее э1tвявалеитн~е С()Про1·ив"tение. Таким oбpasor.1 
,'~Jl)I ус~ 1·1tllC)llЛCllJIЯ ПО.'IКОГО IJJIИЯHИ~I расчетного по~ъема на ЭRСПJ1Оа1·а-

• 

1~И()ll111.1i1 l)~tc х f)~ 11еоб хо"имо о 11редеJ1ить ха ~)актер изменения ходовой 
c1.tt)f)t)t•:1'aL 11 c1>e~нert) экви1~а.Jе111'ноrо сопротивления при иsменевии 

1)ac11(,·1·11t)l't• 11с),'\'I»ема. Ка1~ uокаsано в rлаве V, зявисимость :ходовой 
CitOpt•C~'l'll • t'I' 1)~1,(~ 11СТН(}Г0 ПОДЪО)fа може1· бr>IТЬ установлена для OTД0JIЬ­
Jll)1X :•;••'Mt,111·••11 11J)ОфИJ1Я с ооре~еJ1евн1)1r.1· уклоном при помо1ци 11етодо11 

1'ilГ<)t41.1x 1~1•.(~•1t,·1·с•н. Для целого участка профи"1я, представляю1ц~rо собою 
JtO~tбi111111,111•~ сt1·де.11·ы11)1х э.1е11ентов" с раs.11ичными ПОАъемами, спусками 

11 11Л(}l1~11;'1'11.~111, ~'''1\1-1симость хо,цовоf.i. скорос·rи от расчетпоrо подъема 
можо·r 61.1·1·1. с)111~0,,еJ1ена только исходя из определенного распред~­

.11ения ,'~it.1111••1,t• Y'll\C't'K<t на элементы с равличн1:ами укJiонами. 

'J.'a1t11м ••J•l1t'11oм 110.1ьзовался и А" М. Бабичков с Д. ·А. Штанге, 
p~ccмa,rp11111t1111111t~ ",. ·1·11пон1>1х uрофиJiя, характеризуемI>IХ с.'lеду1оu~и&1 

• 

pae11J)0Д<~.'lt.)1111 t~a1 111t t•·1·дс"11ы11)1е Dлементы. 

J{л11я11ио из11011е1111s1 р~tсчетного подъема и~ величи11у срецнеrо 
ЭRBllI~~tлe11'l'HC)J,(} Cf)JIJ)O.l'ИBJICHИII и величи1tу ХО/\ОВОЙ скорости, как по"1Jу­

t1ено 11 1)сsу"'lь1·:1.те исс",едо11акиi1 А. М. l)абичкова И Д. А. ШтаJ(rе, 
uудет J>RЗ.'IJl {Illl)llt llj)И J)1t8Л1fЧHf>1X ВН&ЧеНИЯХ СКОJ)ОСТИ на раСЧ01'НОl\1 
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1'.ri J),i[ 11 f {· .. "J i'i5. 

Распределение протяжения nрофи11я д11я 4 типовых профилей А. М. Бабичнова 
и Д. А. Штанrе (в проце11т;1х от ,~дп111.1 )· 1 

~ 

l)a n111111 н \Jt П • • • • • 

CpCJ{ИBii • • " . • • • • 
){. .. 

o.t~ИCTl.Jt[ • • • • • 

l'op11uir • • • • • • • 

1 

\ __________ l_'а_с~·1~1р_r~де~~~е_н_11_е_n~р_о_т)_1л_tс_11_н_н~,· -1'_п_р~о-1~~с_п_та_х~--~-----
1 
1 
i 1.~act1eт11111ii 

1 JI0.,1.e)I 

• 

-
'' 

17,:> 
") ;") ... . 

' !) 

• 

Сро.~1111й 
110,,-Т1С)1 

• 

1 

Срсд11иii 
f.KaT 

( Гf peдc.iiъпr-rir 
\ ~жат 

. . ·-= =======~=======:========= 

.1 t) 
1 

-1 (.) 70 ;) 

11 ,r> J ~) 1) '10 1" ~ 1 .J~· 

! 
.... ,, 

,... r.. :3~) t - - С);") . t ,: ) -.1• 4 ,,) 
• 

••() ~ ~5 ') ~) :") 1 15 __ , . .......... ,. 1 

. 11{•"1,ъемс J·t мa1tc11мi1~11»11t)ti с1;.01)ое1·11 на с11усках. Для п1>1t11я,1·ой в на-
' стоящем иcc"te,~oвltfl1JJi ~редirей c1t<>11uc·1·и вit расчетнОl\t .подъеме в 1 О 1;.11 

в час 11 np-.t с1)еднеА1· ОL1раниченип скороети на спусках 45 1~~,i в час 
~анные 1\. ~·r. l)аб11,1копа 11 Д. А. 11·11,aJ1re д.11я 1)аsли"1111:dх 11рофилей 
,,,, 
()у;~у1· СJ1едуто11\11~: 

.'l',t. Б.J1:1 I /~~1 50. 

Изменение с,1едного э1tвивалентноrо сопротивпения и средней ходовой скорости 
Т<)варных nооэдов п11и изменении расчетного подъема по данным А. М. Бабичr<ова 

и Д. А. LI 1 тat1re ( 11 11 ро1,е11та_, от пет-1\011а ~1(i.11.11oii nc.!fи •rп 1r LI ). 

• 

f 
• 
1 

11 р11 11t~1>eXOJ\e pac.•1e'tr1oro 11 рп JJcpexo",o pctt'let1ioro 
110,,'r,c~rn. ОТ ~)О/оо It ()О/оо JIOД'l"0Ma от 9°/оо lt 1.0f oo 

1 l 1 : ':\t ( ~ '' '~ 11 '1 () , 
• r.l)U;l\ltnl'O e}lt\~11-

в;tJtO 11'1'J1 ОГ() 

. СО 11})01'&11\.1О1111 JI 

·- ... ·-·----·-·· ... ---" -----------· ----
ll3~(e11c11иe ере,," 

•• t" 

... 11011 XO~OBOI~ 

t'.1tOI>OC. Tll 

lfз}tc1re1rиc 
CJ)O)(RCГO OI\BИ­

na.JifПTHOГO 

tо1.1роти вJiе11ия 

Ilзмсuение c.1>ct,_ 
" .. 

llC'I xo;tOBOJt 
eKOJ)OCT\l 

===============~ / ' . . 

1 

Га в11111111111ii • • • • • 

Cpeдrrпrr • • • • • • 

Хо.1ипстт~1 ii 

1,opпr.Jii . . 
. •. . . . 
• • • • # 

-1 ·1· 

- lf) 

-)~) --..1 
-lH 

- J;J 

- 4 
., 

- 5 

• 

- 1 А - '>{) -. • .•. - ()() 1 - 11 ". 
! 

!~·> } - ]] . -t -

'>f) ...,, - 8 , 
' 1 

. '-

Есл11 восоо.1ьзоватьс}J onpcдeJiellflI~MИ л.; м. :t)абичковым и )\. А. 
' . 

lliтанге В~\~исимост11ми, то полное ивмсне11ис ~ксrr.тrоатацион11оrо рас-
хода вследс1.'НJ1е ивменеиия расчетного под1,ома 1'1ожет быть J1олучено 
11ри помо1~и опреl\елен11ых на1\IИ зaв11QИ1\1ocrJ,eii n1tсп"11оа1·ациовного ра­

схода от отдельных хара~терист11к .11роф~ля 11утеъ1 су1\111проkа11иа изме­
нения экс11лоа1'а1~ионного расхода. вс.11едствие ив:r.1енени.я :к1\jitдоИ. от.цел1)-

1 

11,)Й. ха11актеристики. Расчет из~rенени.я эI\C1rJJoa1,a1~.иoннoro piiexoдa 

1~1>1по"1нен в таб~11ицах 5 7 и 5 8. 

J 
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1~А /)Л'И l(Л 57. 

~JcaJ111••н 11 . ам1111t\ние эксnлоатационноrо расхода при переходе от 9°/00-ного расчет" 
ноrо подъема к 6°/00·ному. · 

-~ • • "..,_._.,_ • .,.,а •• "--------------------------------

f 1 
1 ~ I\ Н \1 '8 111 J n • • • • • 

t 'J•t)A 1111 n • • • • • • 

\ ",,."" ,.,";; • • • • • 

J.Jз:кепе11ио ЭJtCUJioaraциo11rroro pacxo_.ta '' AO.tJrx от 11ора••­
uач~uьноrо вс.асАствис: 

- ... · - ~ ~ - - · ... ". . ----· ... " • ----- • - • • - • • • • ф- - • ·~ .. . •• ". ···- '\ . " •. -.... ----

нз~!еRеllП JI 1 И:111 е11 енпи: ~кв 11113• ! и 3)1611с11 Иll 1 Ср1иа p1tnr11 ИЗ MClltl• 
самого ра- лeuir1101'0 со11ротн- xoлo11ofi. ! 111111 всех характс~-
е•1ст1101'0 

lf.ICJfИlf СКО()ОСТИ р11с·rик 
If ОА1"еха 

. . -·-=:-===~ ._.,. -========;;;;;::;::;========-... -- -- . 

• 

- O,t16!J - (j ' 127 + 0)()11 -4~,,)8.r) 
' 

-- f),()6~' -О tJ3#~ ~t C),(Jt•3 • 
-О,102 

' 
- 0,06~t -· О,04:? + 0,()()1~ - t•,lOН 

1 

1 ;I /~.// 11.l ( .1 I :)К. 

По11111•с• и~1меиение зксrrлоатационноrо расхода при переходе от 9U/tio·Horo J)ас•1ет-
ноrо под'Ьема к 40/00-ному. ~ 

·--·--·--------------------------------
1 

~1·:~ио1rе11яе ~•кс11.1оат;а.1\ион1101·0 Р"·схо~а в до.1ах o·r 11ерво-
11а.'l;\.д1.но1·0 HCIC,1\CTJIИC: 

ПО/('f.Сма 
• ' " . -·---· . . ... . . . ·- · - --- -· - ·-· -·-- ·- .. ··- ·- ··- ·--- . .. ---··· ·- ··- . <> - - • ·- • " • -- . - ---- . ·---·_._._- ...... --......-~-·-~ ,.--......... ..... 

• • • • • - о) l tn - <•,t)3i 

• • • • • • - t), 11 ~.\ - t),05fi 

• 

1 t.),t~l~t 

+ t),()f)~) 

- (),12Н 

- t),}!)9 

. ........ _ -

1',,4·. 1 1с,·1· '•1·Ас~J1ы11~1 к сл~t11аеи1)1х измене11·~111 экепJJоа1'аци·онного ]>асхода 

1~ 1l'~ .•. 6.11J.tl\;•x :)7 tl r.н JJf>ОИЗJ~еден с.11еду101ЦtlМ ()0p3ЗQrtl. И3~tенение ~)J\.Cfrлoa11a-
1\ИOJJllC)I'&• J)1L•' It)дa. Rс.:1едстнне изменения ettM<'I'O ]Jttcчeтнot'O Il()Дъема 

·011peд(}.'lt•rr•1 1•с• ·1·:tu.1. 4<) ( 11() 2-й 1~радации). ·иsм.енение :1Ксr1лоат<1u.ион­
f101'0 рн.t.~ X<)J~a\. 1\t~.11t.~JJ.C'rвi-1e изменения. среднеr«) :)кnи валевтноrо со11J)Оти­

l~.J1е11и11 н1.t•tИ(~.1(,114• llJ)И UOMOlf~И коэфи1~ие111'(t 8)1И~IHИ.fl сред11е1·0 Э&BИ88-

Jl0H'fl'IOl'O (\,( .,, 1 }t•·1·i1 &&.11t~ll ll}l на ~)KCПJIOa1'8 (~ИОllНЫЙ 1•ас.х 4)Д 1)aJJJ·IOl'O ( JIO 2-i{ Гf)<t-
.д:11~ии) (),1 ~~ 11,) tl••~l)J\ty:1e: , 

..! = (), 19 ,", 

1 1де 1.· O't'JJ с)(' 11'J·(~;i1) 11t )(~ 11sме11 е11 и.е Сj)едне го ~)1(. 1~ина~1сн1)н()J"О conp(•-
J'И IJ.'1 е JIИЯ, 

~ O'l1Jl()CИ'l'(~JI 1) 11« t(' •t;-)Att~11e1tиe 9KCU.i10RT<,.L~И0Jf llOГO расхода. 
Jtf ;-1~1ене•-1ие ::)к.t~11.1c)l1,1·1t1(11c•11нo1,o ])асх( •Ц<t, вс.11едс1·иие иsмене1tи.~1 XOAO­

flO ~i ~ко1)ос·1·и 0111>eiдt\:1(~1••• 11с• ф<)рму.r1е: 

• 

• 

- (),07 (; /а' 

1 ~ l -1-: ' 
-. 

289 
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где О,076 коэфи1\иен'1' влияния .ходовой скорости каs обратноr() 
фактора, :вJiияю1цеrо па часов1)1е ввмерите.1и работы. Ве11иянве 1одово·и. 
скорос1'и в~tк прямоrо фавтора на расходы, свява1~ные со средним э.кви­

на-'lентиыи сопротивлением учтено при опре~еленви изменения сред­

него эквиваJ1ен1·ного сопро"тивлениs. IIоправка на совместное вJiияние­
двух факторов (расче1·воrо подъе11а и ходовой скорости), вJiияющих 

. " 
одяо11ременво и на те 3te измРрители ра{)01'Ы, не введепа всJ1е;.:стJ1ие ее· 

иичтоаноrо вJJияниs на pesyJiьт~tт ( oкo.rio 0,003 ексоJJоатационноr() 
J)&схода). 

Такиа1 образом в результате ороиsведенноrо по;~.счета (по 2·.й rра­
да1•ии иsмевениs1 расхода) 11идно, ч1·0 снижение расчетного 11одъемu 
с 9-тысячноrо .цо 6-т1)1ея,1но1·0 11.ает 81

/ 2 11°/0 снижения аксплоата­
ционноrо расхода, а СНИ'1Itе11ие с 9-ТI)lСЯЧНОГО до 4-Тl>IСЯЧНОГО СНИ·­
жение зксплоа'1'а1~ио11но1,о расхода на 13 16°/0t в snвисимости от 
характера оро4)ИJJЯ. Если расче1· вести по 1-й градации, то получен­

ные рев.у.11ьта1·1d будут, 111>имерно, на 1°/0 ниже. 
r 

2. Изменение расчетного подъема и средней ходовой скорости. 

Иsменение 3ксплоат~t1~ионно1,о IJacxoдa 11ри одновременном .евме­

иеиии расчет11оrо ntJдъо.ма и ходовой скорости оеJiожняется тем обстс)­
ятельст1~оi\1, 11то .ходовая СКОJ)Остъ сама sависи1· от расчет11ого по;~_ъема, 

П()Иt1е11 s~~11иси11ос·1·ь вта, как бы.10 выяснено 1J111u1e, будет раsличн()it 

при р1\али•111ом .J&рактере профи.11я. 
l~следс1·1Jис этого при изменении самого расчетного подъема явл.11·­

е1'ся нооб.хо,цим1>111 пересt1ита1'ь вес поеsда, после чеrо при помощи 
тяrов1)1х расчс1·ов определить ходову10 скорос·1·ь поезда вовоrо веса. 

Ревультатr~ 110,~счетов изменения экс11лоатационвого расхода при пере­
ходе от 1>ас11етно1"0 11од-ъема Ii 9-1·ысячных к 6-тысячному и 4·1'Ы(~Ч.­
ноиу .цдя С})едних условkй приведены выше. 

n том случае, если изме11ение ходовой скорости известно, то С()­
•~местное в.11ия11ие расче1'1101,о подъеА1а и :ходовой скорости опреАеJ1я­

ется по формуле, аналоrи1.111ой фn))муле (8), выведе•111ой в rлаве II для. 
одновременноrо изменения д1Jух (I)~.tttтopon: 

tl'o 1 Л Л = ~i-l-д2-l-ЛLд2 - - -- - :i' 
11,,1i~ 

rде д1 О,ГНОСИ1'еJIЬНО0 1JЗ1tене11ие ЭIССПЛ08Т8l~ИОННОГО расхода, 
вс"'lе,11_ствие иsменени}I 1-ro фактора (расче'J,ного 11од1)е:ма), 

д2 то же, для 2-ro фактора (ходов,vй СК<)рос11и, как обратного 
(рак1·ора ), 

Л3 то jRe, ДJI~I 3-ro фак·1·ора (ходо1~о~ скорости, как прямого 
фак·1·<,1•а ), 

'JIJ коэфициеит в.nияпия 1-го фак1·ора, 

11~ ,, " 2-ro " 
'J't0 общая дол~r коэфи1~ие1!тов в.11иsJнуtя обоиж факторов. 
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J,,оэфи1~иенты в"11ияRия 1>асчетного со1rротив.1с11ия и хоз.овоD скс)­
fJ(}СТи на эвсплоатацион111)1П рас~од приnедсн1)1 Ji главе V. Д"11я средних 
уt~Л(}J111й Rt>эфициен~· я.11ияния p<tcчt.11т11oro ппз.ъе:а1а будет 0,21, хо~овой 
t•коJ)ОСти хак обра1·ного фак1·01)а, :в.'lия1011\еrо' ва часовые иза1ервтели 
1•1tбc•r1.1 0,08, ХО:{оnой снор•асти как прямоrо фактора, в.'lия1011~еrо 
1111 меха11ическу1n работу, 0,05. Так как ни часовт}те иs11ери·1·е"11и, пи 
11ам~1)ите"1и, св.яза11ные с расчетнr)rм 110,:~,1'емом механической работы, 
11с) n1\л1оча1от, 1·0 11зме11ение ее МО)К110 рассматривать иsuлирован11с) 

()'1' д(}у1,их иsмери1'е"11ей. •. 
()611~ая до.Jiя обоих __ КО:1(~ициен1·ов в.1иянв.я наiiдетсs1 из сопоста-

11.110111111 козфвt(вентов в"1ияния расчетного по~ъе11а и .ходовой скорости, 
l)'"t~•1л~11Рнн1~х на доли, проппr)UИ()На.~ън1)1е отдельн111м из~ерителям. 

~)1·() сопоста.в.'lеfrие мо»~ет б111ть 11ро.и~1~еJ.оно без всjJки.х ватруднениtt 

11са д1t1111r.т~1 г.1анr)1 У исс"1е"r~.онаI1ия и 11ри1Jо:1_птся в 1·anJI. 59 {:J.анвые 
••1•1111(,At,111.1 в процея1·а.1 от всеrо э1~сплоатационвоrо расхода). 

ТЛ.БЛИТ(А 59. 

JJ1tc1111oдo11011иe козфf.lциентов влияния среднеrо состава товарноrо поезда и сред-
" ... 

неи ходовои сиорости ero. 

ll:1~01••t·ro.nи 110 товарному ~вижеппю 

• 

Uро1,е11т pacxo;ta, ев•за11ноrо е и:~ие­
рителв.м11 

-~··----· ..----·-·- . ··--- ----·-- ---
2а.ВИСЯJl~ИМИ от ео­
ета11а тоu;1рноrо 

поез~а 

Завися1цп)fИ от хо-
._, 

жовои скорости то-

ва p11oro J1осз,ца, 

• .. -·· ---================================================ .. ~· - .. 

f 
1. llooa.10·1c1t.1••11•)Tf)IJ • • • • • • " • • • • 5,98 -• ~ • 

1 
~) 11аJJ011oao-1t11.11омот1>1i1 О,82 -'81• • • • • • • • • • • • • • 
3. Ilooaдo-•11,r,1.a • • • • • • • • • • • • • • • • 1,12 А>,67 

4.. ·11 а j)() •••·••)• •1 а tc 1.а • • • • • • • • • • • • • • • ].,08 0,65 r..14 
5. tic.1ouoкo-•rnc~1• •• то11n 1)11 ых поезяах • • • • • • 7,96 3,82 

(). Осе-•1асы 1•а. 1·01101• то11а• p11oro парка • • • • ~. - О,47 

Всего ••• • • • 16,96 5,61 
• 

Itaк лcrtct"• 111·1,~(~1·1,, об1цей частью обоих поэфицие111·ов влияниfI буде~· 
величина 5, 1'1°/,) t)'J' 11~t1 1·0 :-JRC11"1oaтar~иoн11•Jro pacxo;r.a или 6,93°/0 от .... 
'S1tcn.11oaтaциo1J11(>l'C) J)ltcxo,~a по товарному движению, а с окруI'JI"нием-

70/0· \ 
,J.'аким обр;.1s1)м (f)4J J)My"'la изменения эксп.11оатационноrо расхода 1rрИ:. 

"." J1змене11ии расче11J101'() 11t)Д1)el\1a J-I ходонои скорости 111)инимает вид: 

о ()7 . 
д=д1 -J-д2-~- 021'"0<)8 Л1Л2+л8 

) ) 

ИJJf1' 

19* ')9i' - ... • 



ВеJJ·ичииой третье1·0 ч.11ена но многих случаях Mt)ZHO 11рене61)еч1. 
и раесчит1)1вать изменение акс11ло~tт~tЦ1(0111.101~0 раехо"1.1.а путеw a.1re~p~1.11,1e­
eкoro суммирования отде.1ьных сла11аемr~11. · 

Рассмотрим в качес'rве 11римсра снижение расчетного П(>Д'l)t~ма 
с 9°/(Х) до 7°/оо" :rtaк IIOKaBa•tO nы111е, XOДOR8S1 СК()})0С1'1~ при 9'1'0М ,.1\ЛЯ 
cpe,i.нero 11рофиJl'Я сниsитс11 на 1 1°/0 (см. табл. 5 f) J. Оr11(•си1·ел1)нuо 
изменение расчет1-101,о noJ,'I)eмa буде,11 0,83. 

fl.sменение 9ксu.11оата ·~·~· )Н но1,о 1>;tсхода бу де·1·: 

\ / 11. ').," :!. 1 1 r-! 'Jl J /.· 111· 'Jl~ '.!. f 1 . 
....1 = 11 1'1'1 - / --·. ·' .. - •• i-- -· - Jl.,i •• ,. 

' 1 -J- "~:J ) 1 + lt1 :.! •) '1 

-·· м il. I 7 0,2 .1. • t),~_;)_~_ 0,(J8·О,1 1 
' .1 (), L J. ' 

11то да.ст nе.~ичин·у, J\1с•11)111ую (),()()3. ()t1евидно, tf'I'O оти~• члеJt(>М можно 

11ренебречь. ll :)1'0М СЛУ\18~ 1131\101-Iefllle р~lСХОДа l\fOЖH() f)RCCЧB'l'l111Jla'l'Ь 
11еr1с)средс,1'1Jенно · по 'l'ftбл1-11ie 11 диа 1·1)аl\1ме 1,.11а1~1)1 ·v. 

з. Изменение JJact1eтнoro подъема и эквивалентного подъема" 
• 

, 

'1'~1к к:tк . з1tн1·11{~lJ1(~111·н1)1А 11одъом R..~1и.яе,11 11ct 11 е.х ани 1rеску10 рабО'J'У 

11оеsдо11, 11е сн~1за1111уJ() с ДJ)Yl'Иl\JИ характерист1:1к<tА1и·, 1'0 при 1•асчете 

совмес1·•1011() н.11иt111иt1 эк1111Rt1~11eн1'1-t~I"() Пt)/"'ьема и ДJ)Уl"ИХ ха1)актерие1'ик 

можно Пf)Име•1f11·ь сумми1Jопание иs11енений расхода 11ри из~1енt~нв11 

(~1·дeJr1,111)1x xa1•1t1r,r1•ep1{C,rJ1K. }Jеобхо,11.имо .r1111111ь у•1и,1,1)1вать, ч1·0 1>асче1·1·11~1й 

11одъем будо·r влвят1) •1а ве.1иt1ину :Jкнив~1J1ен1·ного подъе11а 11 .ходс•RОЙ 
~КО})ОСТИ. 'll09TOAIY при И8f.t(~Jl(,llИИ pacчe'l'JIOl,O 11одъема нf.'обхо:(ИМ() ()[1ре­
А0JIИТЬ изА1ене11ис в1·их :х:t1•:1к1·t~рис't'ПК, 11ос"1е •-1erc) уже 111)1111ек.я1'1) t~op-

, 
1\1 у .l[Ы иsмеие н ия :)К,Clf"110lt'l'8 ·~tiC }JI flOl'C) })8СХ (.)Д:t. 

, 

4. Изменение эквивалентного подъема и ходовой скорости. 

C()3MeCTJf()e ИSMeHeJIИe ~)KRИIJil.'ICfl,l'l·IC)I'(.} 110/t'I•eM:l 11 Х<)Д()ВUЙ СКОрОСТИ 
• 

уже бь1J10 рассмО'I'рено в rлi11ie ·v. Реsу.11ьт;1.т1)1 их н.1111.я11ия на :•ксr1л(.•ата-

1~ион1r1.1й расхо,~ 1!ри1~еде111)1 и таб.1. 48 11 па ,1\ttar1·•it11:мe фиг. 32. 

5. Изменение характеристик профиля и длины линии. 

,J,ак ка1t дли1•а. .11и11ии и хараJ-LТQ))ИСти1~11 11ро(~ИJ1.я в.11и111оr 11а одни 

и 't·e же измерители, то 11еобход.иl\1О ОП))~делит1) (•бщу10 до.110 их н.11ип­

·иия на зкспJ1оат~tционный ))асход. Э1·it 0611~а~1 до.11я нai-iдe·rc11· иs рас-
111)еделеиця хоэфиц11ентоu •~!1и11ния э1'их ха1)аК1'е1>ис1·ик, cдe"1ariнoro 
в Cj[elf.yl()IЦeй табJiице. 
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1 -г.: 
.').) 

'/'_,, ' / ;. 1111 ( .1 I ( i('. 
Р1tс11родело11не коэ•рицнентов влияния двины пинии, _ходовой скорости и знвива­

пентного сопротивления. 

• 
~l.•MCJtитe"111 11н това_р11с):\I у д1а11же11 JtJO 

• • • • • • • • 

2. l f apOBCl:JO•HJl.I омет р 1..а • • • • • • • 

:,. r 1 оеадо-11 ltt~ Jil . • • • • • • • • • • • 

! JlJ)Ol~OllT a1cc1JJ[O(L'ra1\ИOllll(•J•o p<1.CXOДil, Cl•Я~Jёtlllt"Ol'O 
с ИЗ)!СрJ,ТеJl.ИМИ" ;JaBИCBll\ИMD 

- . . . .... --- ~ -------- -·· ... -· . . . .. . -. . 
1 от С(IОД118·:от ХО,\ОВОЙ от ходовой от сред- 1 от ,lДllULI 
:ro еостава•. CJtt)poeтii с1,ороети 11«~ro экв1t· J1и11•1и (11с) 

I
TOB<'-J)llOro j1(

0
• JJОсзяа (11 pj()IOC tJaJl611TJI. 1-ii 1·ра-

11оезда J~J:lt~rrrcto) вл 1-1flt1иe) 11о;t,.ье11а ,::tart 1111) 
! . оuрат11ое , 
1 • . 

5,!•н 

(),82 

- .. . . - ·-- ·~· .. -··. 

1 
• 

-
-

.. --- ". :...:..~;.::~-::z:== 

- -
- -
". ·- -

:~,6() 

071 ) 

• • " . . • • • • • 1 

.J '12 

J ,( ~н 

O,t)7 

())65 - -
0,45 

0,2:. 

• • • • • 

(;. Осн-•1н.си 1~a.z·uнo11 1'она.р110J'О H<LJH\a • 

7. .м(~ханнче•· 1~aJ1 1 нiGo·r11 1·ooa1)1t 1.ах 
tlOO:Jj~OH • . • • • • • • • • • . 

Н. Jl1_)01JJ1(~ иамt~рнте.11и . 

ft.ooc~и1.~11c11·r н.111н11,1н 

' ' . 
• • • 

• • • • 

• • • • 

,1,,) же, J) 111нн~е11 т•tх: o:r a1icJ1.:ro;~·1·a1\. 
()11.С хода ILO то11а v 110 ~t }' д Hlt il,011 lf IH • 

(.){.11\H.JI до:1а ltO:Jcl, 111 ~Jte н т;~ "JJD JI 11 ИМ 
.,сLЖ;\01 x•tp;t IC't'O f )1((','l'l11tИ и NI 11110 

JlИJIИ П • " • • • • • ' • • • • • • 

'Г(• jlte) в ll J)Ol~·~•1·r•L ~ от :)liCJl.·I tt;t·1·at\. 

11ас х ,,"~а 11 о 1·01•=•·1}11н \J ). Jt11s1;кe1111l4• • 
• 

7,НО 

--· 

-
-

1 

t 

H.7G 

·1 t ,Hf t 1 

1 

!) Оо) 
.1,(7 ... 

-
-

t,71 

... ·-
-

-
'J r; •• "},• );) 

1 
1 

1 

1 

1 

-
-

r:.) •)7 , ,..., 

-
• 
r.,27 

7,10 

5,27 

7 ,J(t 

().26 
• 

1 ~,!)7 

12,21 

:~3,ACt 

-

·-

1·1рв составлсн11и табл1.11~ы ис110J1ьзо11аны данные гла0ы 111 и r.11a1JЬI ·v. 
Jtоа(~ицие111· вли.я11ия .цли111)1 ~11и1rии 1-1а- расхо;~ по товарному движе1-1и10 
.,••1•еделен по данным таб.11. 2!), приt1еи рас11ределение 1>асхо.цоl1, пр(•-
1101)циона"11.н1\11 экеплоа1'~tцион1fой и 11ри11е;r.е11ной длине и пло11~ади 

. 
ЗАа •1пй, ед ела но П])О11<)рцио••~~"1ьно итоrаа1 ocтa.'IЬHJ.JJ рас11реде.'1ен 1·1ых 

расходов. . 
l lo да•1ны11 11оследних строк таблиц~~ 6(), совместное в.'lияние цJ1ин1)1 

Jiинии и 11po4)и.'l.i1 оцени1Jается . без особых затруАне11ий 11ри помо11tи 

c~OJ)MY ~1JЬ1 ( 8 ): 
• • • • • • • . ( 8) 

·1'a1t, на[J риме1), ПJ.)IJ совмес1,ном измене11ии д.'IИHl.d и JJacчeт1to1,o 
. .• , 

11одъема, но при сохранении величи11111 других хара1tтеристяк 11ро(J>иля, 

4•01111 yJJa эта 110-'1учает вид: . 
' 

·~t· 
.1 = ~j J '· • --t-112 I;~ .l. 11 J /.:, ·11,, /;") - .. () ' - т ... /:1 1i tt 

1 ~ 

'. Jt·~=-•1••••\llOll'f ttJI llJllJl-IJI 1••'C'ICTll(Jl10 110А'111СМа ·"l{Jl.Я epC;l.UJIX )f.Л()tlИU 1•а1,е11 С),21 llЛlt 21 н11) 
(•Т n1cc~11.1na·ra1{U()&111011(• 1,~icxo,l\;t.. 
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или 

• 

llусть раечетн1)1й 11одъем смягчается с !J(t/00 до 6°/00, а длинtt .1в•1ии 
увеличивается на 10°/0 (без изменения чисJiа сrан1~ий)1 тогда 

i·1 = (), ZJ 3; 1.~2 = -l- О, 1 О и 

Л = О,21·(),33-1-0,46·0,1 () (), 12 · 0,83·О,1 О= 0,0(~ 9-t·· 0,046 -

-0,004= 0,027. 

'l'ак как последt1ий: член обы11но весь·ма мал, то JJO мяо1,их с"11у- . 
Чl}.ЯХ им ис-.жво пренсбреt11) и рsссчитыва1,ь ив11енение эксп.'lоатацвон­

ного расхода путем. а"11l'·ебра11ческоrо сумми1Jоn;1ния ч<1стн1)1х ивменений 

111)0 изменении от,11.е"11.н1.1х харак·1·е~иствх профи.1я и д"11ины .11инии. 
llpи nt~o:и изменение ))аехода вс"11едствие изме11е.ния отде"'lьных ха1}ак­

теристик про(~и"11я r.101к110 011редеJ1ять 110 таб~1ицам и диаграм11а11, 11ри-
веденныu в r.1аво У рабо1·ы, а из:м~иенве 1>асхода вСJiедствве нвмеве­
ния ДJJПНЬI .'IПНИИ onpe,'teJJЯ'J'Ь с помощью коэфициеН'11& В.'IИЯНИЯ ,!t.'IИHI.I, 
в s;t,висимости or r1)адн1~ии иsме11ения дли11ы. Степень 1·очностп 11од­

сче1'ОВ при отбрасыва11ии послед11его ч"11е11а осне1цена в 1""1аве II. 
1 [одобн1,1м же обJ)88О11 опре,з_еJiяется и в"11ияние изменения дл11ны 

и 11рофи . .11я .Jини11. на раехо~ по 11аеса>кирскому движению и на весь 

экс11.11оата1~ионный расход, а также на экс11.11оата1tиоиный расход, уве· 

ли11е11я1)1П 11а расход по соци~.t"tистичеекому нако11лению и ренова1~ии 
11одкижно1,о состава. Необходимо ли1nь брать соотве1,ствующие ковfри­
.1~ие•1тh1 влиs1ниf1, иr~веденнт)1е IJ глвве YI исследова.н1:1я. 

\ 

бJ ( )1"1e1i1'a (~(,OAtei~m1t()1,t, uзAie111t~1t1~1i (Jm<)eл1)1iъt~1; xa7Janme_1Ju.cmu,1t n1)oфuAJt 
п TJU 1no"1to111ju фl, 11лt:11 A?,t l;eбec·1)io1,1,.1t()Cmu, nio1t1 to-1citJ/,O.i1·tem ра. 

Дл11 оценки изме11е11ия зк<~11J1оttт1tцио1111оrо расхода при одиовре· 
ме11ном изменении це.;~о1'0 JtЯ}\& х1tрактерис1·ик проt~И.'IЯ во многих 

случаях вмес1·0 метода к~sфи1(·ие1·11·ов иJiияни11 11ре~11.с1·ав"1яетс11 це.1есо­
образвы&1 11римениrЬ 11е10,, подс11е1·а вкc11J1t)ltr;t1~иoннoro расхоАа по 

формуле • 
.1·1 редпо"'IОiRим, ч1't) длина. .11инпи не изr.1е11яетсЯ. ]~ з1·011 cJiyчae, 1tак 

DOJ(~\.З~1HO в l'Л81Je v' при ИЗl\tенении II})Офиля JJИll}fИ MOI'Y1' иs11енЯ1'ЬС.fl 
pacX().ЦJ)I, nро11ор1~иона.'lыiые с.11еду101циl\1 7 изъ1~р11те~1яl\1 (см. табл. :J2): 
поездО-l\ИЗО1\JеТ1)а11, 1I8J)OROSO·KИ.1Jt.)1'1eтpal\I TOBR})Jll)JX паронозов JJ oди­

H()'JHOl\t СJIСДОJJании, 11одта.1ки1Jан11и и двойноi-1 т.яге, паровово-часам 

в тех же видах пробега и 13 1"оряче11 1>езерnе, осе" часам и то11но· 

ки.11ометраu меха•1ической работ111. · 
По данн111.м таб.11. 6 (см. J'.'I. 111) можно выписать расходы, uро-

11орцион~J1ьные каждому из 11ер~чис.11енн1:а1х 7 ивиери1·е.1ей, а прочие 
р11схо,цы об1)единить в од1iу rруппу. На основании ана"11Пsа, выnоJiнеи-
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tf(JГ(• ., 1·ла110 V, можно привести долю р&СХОАОВ (10 каж~ой груп11е, 

t . w1na•111yм) с 1rрофи.1ем .tинии. 
lt ·1·1tблн1~е 6 приведено распредеJJение зкспл:оатационно1"0 расхоА& 

t1 1 ~) 'J,f)/27 г. на до.1и, п ропорциона11ьиrае оr~е.11ьн1,1м измерителям 

pta,бc)TJ.r же.1езных Af1por по пассажирскому и по товарно•у J~вижению. 
J(.,,., легко виде-rь, от про1~еятпой до"11п расходов, .пада1ощих на ка· 

"t11.1.ай иамериrе"'lъ, "tегко 11ерейrи к денеяtному расходу в рубJiя.1, (t 

J\llllJJ КОJIИЧ8СТВО ВЫПОJIЯОllНЫХ 110 всей се11И за 1926/27 r. иsмерв:­
·1·0.1ей, можно 011реде~1и ·rь и расхо;~.н111е с11авки, падающ11е на един·ицу 

каж,1).ого измерите.,11я" В соотвеrс11нии с чис"11ом групп, на которые 
1t табл. 6 разбит весь ~)КСnJiоатационный расход, построенная таким 

обраsо• фориуJiа буз_еr содержать 25 ч.1енов. 

llpи 1>0mении за~ач на изменение эксп..1оатациовяого расхоА& при 
nзмевении длины и профи.11я Jlинии неr необходимости в применении 

IJ()JJHOЙ форму.JJ:ы. Доста1·очно применить форму.1у, со~ержащую только 
•1.11ены, ивменя101цпеся в вавясииости от ДJIИBl>t и профиJiя J1инии. 

Переходим к построени10 Dтой <Jюр~1улы. 

Расходы по товарному движени10 по всей сети за 1926/27 r., 
-связанные с иsмерителями, вависящими от 11рофилs линии> приведены 
Е с.1едующей таблиr..(е. 

'L'.11 .l)Jf l ,I .T{A li.l. 

Определение расходных ставок на единицу наждого измерителя. 

• 1 ]'acxo,.t, UpOJIOJ>J~ИO-
JlaJIЬllllЙ каж)tоъrу ]Ju1roJ111e1111aя СреАttнй pat~· 

IJO ПО• J·Iаикспов;\ttие изwерите.1еi 

. ' . 

_ ".-- _· :·"' -~- _·:: ;'" ... ;:_"':"': ~-····: - - " -= ·-· "-(-- -· . 
] j Jloe:•AO-KИJIOM6Tj.)Jl тonap11oro АRИ• 

. JtClllt lf • • • • • • • • • • • • 

2 t )(а.ровозо-к1tJIОМОТрЫ ТОВ<!.()ПЬlХ 11а.ро-
: ВОЗОJ} ~ n OДИllO'lllOM 111)0бе1·е, 110.Ц-
. тал1t11ва. 11и11 и дn0й11ой тиго • • • 

;.\ ~ ПаJ)О нозо-'1;~(', 1• тона p1r1i1 х r1а1.>ово:-Jов 1 
1 в О)(И110'1110~1 lfj)Oбcr·o, ДIJOЙIIOH 
t TJI l'C• 110Д ТН lltlttJa.11и1t и l'O.PJJ•Ieм 

~ резе1>1'6 • • • • • . • • . . . • 
4 J llocз"~o-11~t.Cll TOl•RJ)tll)l'O А11ИЖСНИЯ : 
5 f · '·leлone1co-•1at1l JJ 1·01•а ))tf 1i1x 11ocз,Jta.x • 
~. t ()ce-'1ac1i1 11~LЗ11t•1·111.rx 1aa1•01101s 1·ona1>-

) 1101'0 п;t})ttn • • • • • • • . • • 
7 · 1 Toн110-1tи.'l·oмo1rJ)t~ A1oxa111tЧ('cкoii ра ... 

, бо·rн • • • • • . . . • . . . . 
' 

f • 

IJce110 110 7 1ta\IU))Jt ·1·<~JJt)( •• 

1 J) })011 ИС paCXO)t 11' 
• 
1 же11ию • • • 
! • • • • • • • • • 

1 
. 
t • 

измер11тсJ1·ю работа за ro;t 
1~ :мил.tио~~ах XOJt 11а_ eJ(&B•---------

В 11роцеп· В е,~иниц ica- ·~У ваQ01-о 
та:х от вес- ми.11Аио; 41t)toro изиери-
rо акеп.11. 11ахруб.1е11 тоня изкервте111 
расхода за. ro~ 

() 82 , 

·1,0 ~ 
1, 12 
7,96 

а, 12 

14,19 

1 

R~J27 \ 
1 

:19,95 1 

7~,22 

, 

830 
' 

"] 1,3 

15,(.) 
15,5 

1 )0,0 

~·В,3 

475,О 

1028,7 

191,~· 

36,~. 

1 i,,82 
14)24. 

1s~•,a 

· 60U,~ 

-

-

-

О,.\34 

0,311 

1,085 
1,09() 
0,58J 

0,0054ti 

О,32Н 

-

• -
-
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llриведев11ый в таблице 11роцеит от экс11лоатационвого расхояа, 
1Jадающий па каадuй из иsмери'J'еJJей, б1,1л подс1Jитан выше. Pacxo.tt 
в 11вJiлионах рублей 11одсчита.н, всходя иа общего вксплоатацио11ноrо 
p&CIOA& по сети в 1926/27 r. в 1385,984 llИJIJIИOHa рублей и ЭRСII.1•)­
атациоявого расхода по товарному. движеив10 1J (),7 422 · 1 :JR5,98!~ = 
== 1028,7 MBJIJI. руб.'lей·. Выполненная работа 110 сеrи за 19~6/27 r. 
в отно1uевии 11аровоsо-ки.1011етров и паровоsо-часов взята по таб.•ицаи 

4 и 5. Челонеко-час1)1 в поездах 110Асчитав1~ по данн1~м свод11оrо 
1'()ЦORoro О1''1е1·а по же.11еsводоро2иному траиепорту sa 1926/27 t'. ()ее­
часы .r1риняты .110 дани1)1м о 11аJ1ичии tiaroиoв товарного парка. 'J.'он•10-
кялометры :механической работы 011ределент~ исходя иs общего ЧИСJtа 

тонно КИJIО.М8_!ров брутто 1·ова.рноrо .цвижениJ1 и среднеrо эквипа.11ен1'ноrо 
сов роти ВJIСНИЯ в i~ к1./t1J. 

Uo данн1,1м 'I'абли1~1)( мо:ж.110 U()етроить cJJeДyl(JJЦJIO фо1)мулу :-)кcirлt)· 

ата1~ионноrо 1>acxt)Д~l IJ() товарном-у движению: 

:--Jtn .. :":: 0,4;J4 ~"N /; 1·· (),311~М80 +1,09() ~N'I~- 1·-1,085 ~M'l~··t·-: 

+ U, 581 ~.lf.~l'-t· (),00548 ~п'/'-+-О,328 ).::_/11I~+553, 7 · 1 ()6 • • ( 8!J) 

r;~e ~JV /, r1oeaдo-1tиJ1011e1'J)Ы товарного движени.11, 
)~N'1 1 
..._. - IJ<)03Д()• 11ac1)1, 

~ J'Jtl tЧ0 11аJ)ОНОВО•КИлометры один. пробеrа, АВОйной т~1ги и 110J,T. 

В ТО 11(\,f)ll. ДВИ)l\.СНИИ, 

"i:ifl!l'I~ - uapo1Joso-чac1)1 один. пробега; двойкой тяrи и подт. и ro-
J)B че 1'() J)OBt,pna п то1~. движ.ении, 

~11'/' с>сс-t1асы ваt'онов товар11оrо парка, 
~ /('/' -- чел<)ВеКt)·часы в товарных поездах, 
~ //' /, 1•он110-киJ1t)метр1)1 механической работы товарн1.1х nоез,а:ов 

( бев 11аровово1J). 

ll•>дc1·aвJ1j1.я 111dражение д"11u ка1кдоrо из из11ерв'1'еJ1ей .в sависlfМостя 
от числа ТОННО-:КИJIОМеТ))ОВ neTT(), llOJJJЧИll (см. l'JI. 111): . 

,. / 
~1V 1~ == ~l~ · 

р111. ' 

''NI ,. l 
~N'I' = -" ,1 = ~Р;. -• 

. J1 к 1Jll1, ~ /(' 
' \' l '.., м Cf "' ~ (1 ..., р . 

k.J . i.~0 :.::=~ ~ JV l.1=. · . • 
}JJlt ' 

,, l '}:, м '/' - ' 1 ~ 1 / - (,) ... р ' . <•- (.t) -i Jv . .J - fi/ ' 
'lJ'n't h 

1')1.е ~ 7Jt число тонно-.километров нетто, 
р . средия~1 динамическая яаrруsка иа ось, 

• 

111. средний С()Сrав поезда в обоих направ.11ениs1, 

V к средняя коммерческая скорость поезда, 
r - средний е'>став поездной и 11аровоавой бригады, 
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~ ••'l'tlc•111e11 ие 1JИС.:1а пapoвoso-KИJl()MeTJ)t)B OДИIJOtJHOl'O Il})()бe['8., 
11(•.1.та.11ка.111а11ия Jt д1Jс•i1Н()Й тяrt( товарного ,~вижения 1с числу поеэдо­

.килс••1е1·1•(t1J 'l'(tR~tpнc)ГO движ.ени.~1, 

••) ()Т110111(~нnе t11·1ела па1)овозо-часов о;~и11очн"•r() прt,беrа, uо,JJ,та.л-
киоа11и.11, диойнttti. 1·яrи 1-1 1·оря\1еrо резерва к чис.ч:у поеsД()·часов T()B8f)­
иc•t't• движения, 

а c·~'J'Ro111eв 1.1.е 0611\ero 11исла tJ8C(_)H раб(~1·ы 11оезд11ых бригад 
, 

1с 'IИCJJY часов 1~аО(•ты их в 11оездах, 

А от•1()111ение тар1>1 к динамическt)А нагрузке, 

.,,, .-:J ··-~ среднее f)Кви 1~а.11ен·rное С<>11рс,тивлеиие, 

.~" средний суточ11ый 11рс>бег на.~1ичяоrо в~t.гона товарного парка •. 
Дел11 ()бе части П()JJученноr() выражениs1 для вкспл.оатационвого 

расхпда •·•а 1'он1ю-.1\.ИJI•>метр •1е1'то 11 11одстав"1fяя значения отде..,11ы1111х 

· ивме1;ителеИ, noJiyчи11 с.1едую1цую Ф••р:мулу д.11.я •~ебестс)имости 1. ·r<t11110-· 
• 

1си.1ометра: 

"=== ~~~a~-L ~оно+ 0,311~ 1,osr,,,) _1 . ~811_·~ 1
_ 0,132

1 
_ 

р1п 1 11т. / '1( pn1 + 71111. I' к ; рт J' к рх11 
; r, 9 7 10•> 

~- o,:t2~ ''':J (1 +А)+ .,.,,~;/ . 
]~еличи.н1~1, JJe SaliИCЯUIИe 0'1' uр(Jфила JIИНИИ, могут б~·J•ь ll})ИНЯТЬI· 

постоя11н1;.1м~J. З11;tче11ия их JJ,JIЯ еред11их уе"11овий 1926/27 1'. будут. 
CJleд у IОJЦИ е: 

р :.. . ~t, .i!l 5; 

" 3(>,4 1 ( (; = 1 R 1,~! = U' . "; (); 

13~82 ) 
(•):-с-: 14,24 .. ::: о' 1 7 о; 

J" = 1.i, 6 8-t- ~,6 !) ·::..:: 7' 33; 

ct ::: -" ' 
1-~~~~ ·-···· - 1 8 ] . 

14,24 · 7,:~R ~ ' ., 

') ;J,8 ) 
"-~ 4 4 ~ = (),Н55; , . ) 
~ pl :::-:: 80995. 1 о() ( маJI()Й скорОС1'ЬЮ с .хозяйственными Гf)узами 

в К(•Ммt~J)Чесвих not'sдax ). 

11<)<~.,~~ по~\стан()ВКИ ~тих величин в f~ормулу (ttO) по"11учвм: 

е = O,U!17:1 · \- (~~·~~ -t- 0,()1~3 
11i ·1п 1" к nl. 

()"23() 1,73 0,02!J7 
.. L ···-- - -·\- ······-.·-- 4·· . 1 т Vк 111 Vк · .-." 

-J·- о, 608 /41~ -1-
.. ~- () '()(_) () 83 

ИJIИ 

f. = н, 11 ох -+· i,21,i -t- о,~231 _ -i- 0 6u 8 и;!> . 1 o,ootiSa. 
111 111. ,. к ~., ' " 
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Как по1,азапо выше (см. r.1. У), сре~яиii cyroчnrdй пробег н&,1иq­
но110 вагона товарного парка ~ож.ет быrь выражен через ко1111ерче­
~.кую скорость следу101цим образом (д.'lя средних условий 1926/2 7 г.) 

24d 
.с.tн -= - --- · ·1···- • • • • • • • • • ( 41) 

0,227 + Jlк 

где величина tl 01·ноп1ек11е paбot1ero парк!~ к на.:Jичноиу коже1' 

б111·rь принято равн111м О, 7 7. 'J10I·~a член, СО,1-ерiкаu~ий s" )IОЖет бr~ть пре­
обраsовап следу1ощим обраВ<)М: 

О,О2.0 7 . = 0 •02
.!)

7 0,227 + ~- - 0
1
000366 1 · _O,~Ol_~~. 

sн 24 · 0,77 Vк V" 

R1)1ражение д"1fя себестt>имости 1 m-JS~t f1er1'0 в руб.1ях 11ос.1е sтoro 

11р~1нимает с.11еду1ощий вид: t. 

е 0• 11 0.~-+ ~~,~~ -+ · 0·~~1~1 - -+- О,608 ~оэ --1- 0,00720. 
tn 1п к ,,, к 

Н 1~.опt~йках за 1 tlt 1,.",, uри 111~1ражении i1J9 в тысячн111х: 

e=lJ,OS _J_ 
22.~'~ -f- ~. 1 ~ .~ ·-·i·- О 061 '/JJ

3 
-1·· 0,720 . · · (91) 

rr1. 1 1т V к V к · ) · 

1926/27. г. сре,1.11ие значения входящих н формул.у ие.1ичия 

т = !15,1; 
·v~ .:.= 1 з,2; 
'tJ)э - 4. 

llpи ~)ТИХ sначениях формула (91) даст: 

р, = l .!~.~ + ·· ·-- -~~~-·- -+- _о, l G l -t- 0 0() 1 • 4 .J ._ О 720· 
!)5,1 !J5,J · 13,2 • 13,2 ' . I ) ' 

(
1 =О, 1 t (J -f ·О, 1 7 () --1-· (),() 12 -~- (), 2 44-1-U, 7 20 = 1, 2 6 8 коп. 11t·tl.Jt. 

]{ 110.11ученное выраж.е11ис 1·1еоб1оди1\t() 11нести попраnку в . отноше­

нии в.'IИЯНИЯ к.оммер'(1еской CRO()OC'tИ. Jlpи Bl)IR(•Дe 4)0f)Mf JIJ)f НSУИ бы.110 
• 

приJ1~1то, ч1·0 че.1овеко - час1~ в 11оеадах цели1tои обратно проr1орцио-

на.11)иы 1~е.11ичине коммерческой скорnсти. Между ~е11, 1ta1t показано 

Н l'..'laBe У, ТО.1ЬRО часть ЭТОГО ИЗ.МеритеJIЯ, а ИlleHHO 80°/0" UЗllеНЯеТСЯ 
обратно 11ропор1\иона.11ьно RО1'1мерческой ско1>ости, так 1tак . челоnеко­

часы в поеsда.1 сосrавля1от 7,96°/0 от всего в~сп.,,1оатационноrо рас- . 
хода, и.1111 · 10,70°/0 от э1tс11.'lоа1·ационяого расхода по товар•1оuу дви­
жению, 1·0 ч "11ен, заииси1[~ий o·r к0Аr~1ерческой скорости, до~'lжен бы·rь 

умевьп1ен на 0,20 · 1О,70==2,14°/0 от экс11лоа1·а1~ион1fоrо расхода по. 
"'~ ' 

товарному }~RИ)Кеняю, и~tп в коrrеиках R8 тонко-ки.11ометр 11а ве.1ичиву 

1,27. 0,0214==0,026. 

с 221,1 .. . 
J1едонате.11ы10, выражение · · .·11-, обраща1ощеес.н в средних усжо-

11~ у 1( 

вия1, 1·.-е. 11ри составе 95, 1 ·осей и коммерческой скорости 13,2 пм 
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tt 'lrtc в вео1'1вчиву О, 17() ко1r. i~О"1жно быть уме111)111011() н отноu1ении 
0026 

в.iияния коммерческой скорости на 
0

:
176 

100= 14,8°/0 и ваменено рав-

111J1и (~llY и СJ)0ДRИХ JCJIOBИЯX вырааtе11ием: 

221,1 О 852 -t- . .!2.1,1·O,It\.~"_1Н8,4 +~,!) 
ltl 11 к ) 13,2 · 1Jt 'n't JI к 11i • 

'l1ог.1а выражение для себес1'овмости _1 'IJi-1r.At пе1·то 11римет 1tи,ri: 

е= 1з,6+·~~8,4 _1_ ?2:61 +o"()()l/1"7 +о 7'2(). • • • • ( 92) 
tn ni 1' к V к э 1 

11.ри С}J0ДВИ~ ус~'IОВИЯХ ·J'lt = ~)5,1; JFK = 1 :~,2; 'tl}з = 4 ЭТ() выра­
.~ltеНИ() f,ает: 

13,6 f 

(~() = iJ·r,·-.1- 1 .. ), . 

lSS,4 
_L_ ~~~!- ··1··· 00()1·4 _J_ 0 720• 

95,1·13,2 r 13,2 ' г' ' 
. 

f~0 О, 143+·fJ,15()-t-0,012--i-·0,244-4-·0,720:::::: 1,269, 
,,,,, 

·1·.-е. ту 2tte саму10 нелиt1ин~,, K()1~opai1 моя~.ет t)ыть по.11учена непосреА-

(·:твснным делением: экс111)1оата1\яfJн11ого расхода пn товарному движе­

нию 1028,7 11иJ1.1" руб. 11а про~,ув.цию 80995 · 1. Он 1Ji·1r..·~1 нет't'О. 
llо.11ученное выражение для себестоимости 1 11i-кJ1t не,rто (92) 

uредетав.11яет собою форм·у . .т1у дл~1 исчисления себестоимос1'1-t 'rонар1101·0 
.цвижения в средних усJ1ояи.ях 1 92()/27 г. в зависимости от tpaкTOf)OB 1 
~вязанных с 11рофи.11ем .11инии. 

11ри изменении п_р<)филп изl\1е1-1яе1'ся сос1·:11~ поезда, коммерчес.кая 

~КОJ)ОС1'Ь 11 среднее ~)K1Jикa.lfe111'noe со1·1ро1·ивление. О11ре~1(елив, на. основе 
s:1ривсде1fных 1J r~11. V методов, изменение 81'ИХ факторо1~, 11е ,"рудuс) 

110 формуJiе ( 92) uодсчитать и соот1~етс1'ву1011~ую себестоимость пе1)е­
iiОSки. ,fа1(,ИМ образом формула (92) М(>жет замен1I·rь собою метод 
коафи11,иен'J'ОR в.11ияния, иs.чожениый в r"ri. VI 1)аботы. Особенно удоб­
ным paet1e1' 110 формуле окааr)1вается ПJ)И иsме11ении едновременнt) 

. 11еско.1J1)ких фaRTOJ)OR, 1·.-е. 11. тех с.11учt,.ях, когда 11еfод R()Вфn1\иентов 
В.71В1111ИЯ Jf8CK0.11ЬRO усложняе1'С.Я. 

l1s полученной ф"ор1'1у.J1ы 1rожет бr~1·ь сделан ряд в1)1нодо1• о .11.1ия­
иии 11рофи"11я на еебее1'ои11ость перевозки, коrор1)1е, Оt1евид110, будут 
t.ов11а.\а1·ь с выводаъ1и, под1уче1fн1~тмИ в1i1111е 1'1етодом коэ<ри 1~иен1·он во11ия-
11ия. ~l"ак, наuри11(~1.), из f~Opl\1yл1'1" могут быть опреде~lfе111>1 Rt>эфи1~ие11ты 

. h.JJJfИHИЯ факторОll, CIJЯSaн111)1x с проф11.1ем ЛJlllИИ. 

)~ейст"итеJ1ьно, 11s в1)1ражекия (!) 2) нидно, ч1·0 JJ..1я С{)едних ус.'Jt>вий 
0,143 +· (), 150 1 о i) 10 / 

е ве.!И'JИной соста1~а с1~яsа110 · · 
127 

.. ··- - О = ~,,, /0 зкс11.11оата-

' 111И(•••11оr•) расхода 110 1~01~а.рному дви1кени10 с коммерческой скорость1е) 
о, J 5().' (),012 

' 

J,27 . 
1 ()() .::...:__ t ~, 7 5°/0. ( ecJiи уt1и1·1,11Jа'1'ь тол 11Rt) иsмери1'ели, сия~ 

б ) (),244 1 00 
ванные с •ta(~aitи ))8. 0·1'J.d , с u1tвивалент1r1)1:r.1 е~11роти1uен11ем · 

1 
,
27 

= 

-:119 ,~о/о· . • t 

299 



164 

ИJIИ 

1 r;iл 
·ni = · ·-~- ·· · = -------

0,707 _l_ Q Q()246 0,707 + (),00~46 mA 
т r ) 
А 

• • • . (94 )~ 

При подстано1Jке 1Jr,1ражениJ1 (03) и~1и (94:) в формуJJу себес1'ои­
Jt()сти 11еревозки (~)2) необхо~и~10 ••<•мнить 1~1~одвм1>1е 11ри этом услов" 
ности, а именно, что сос1·ав груженого 11<•сэда в груженом и ПОJ)ОЖнем· 

~направлениях П})ИНЯ1' Of1_1tнaкo1Jr,1м и 1J1·0 оrр~t11и"1ен11е порож11еrо состава 

110 ДJIИJ'le прИI{Я'fО 1 20 осям. llucJie ПО,1,С'1'8НОRRИ по.'lучим: • . 

1~= 9
,GI!i _~_tз 3.~0--1- 0~~24 +0,061 и~э +о,754 ••. (95) 
?11, л . ·;11.л J i< V t< • 

J loc.11e 11<>дс1·ан(1вки 1J1J1ра)ке11ия V1< через .ходову10 скорость:. 

v.{ = ~·vx 

и вт:аражения д~1.я среднего эк1Jивалент11оrо сопротивления .110 формуJ1е· 
Балднин·а 

ПOJJY"IИM: 

(~ = 9
,
615+ 13;~.v~O:.+ ~·~24 -1-0,00305 Vx -1- 0,061 ·vэ -1-· 0,84:5fi • (9Н).·. 

. "'·л ·'пл• х ;) х 

IJidJ)8Жe.ниe для nе"1ичины состава, вы1Jеденное для средних усло--

вий (i1аровоз серии ЩJ, 11111111е будет: • 
1 {10700 - 120) 

111, л ;=: G,4-t- s,s . ··-· ··и11' . ··-·· .. 

и~11-1 

• • • • • • 

Ji~C.'IИ 110ДС11~1ВИТI> это ltbl pit)l\.CJl(fe IJ (~0рА1 у.11у ( 9 6)' 110.'lучим 

9,() 15 1;J3,2()1,1}.~ о ••24 
t' = 1050 11,8 + !Vт (1 )r,- 1-1·-·-·---)· -~·-·· t~.'11-+ (),()QЗОб ~'х "1·-w р . t' " Х ( U() ' . ,Н 1.fJ }> (!i Х 

· i -0,()() 1. i:~ ·-1-О,Н4:55 • . • • • • • • (~)8)· . 
• 

• 

Преобр~tзованная ,1,аnим обравом <I)ормула себес1,оимос'1'И 1 ni-1,w•1 
Д~tе11 возможность ДJIЯ средних ус.:101JИЙ BЫЧИCJl}l'I ъ себеСТ(tИМОСТЬ в S~l­
в·исимости от :хn.рактеристик 11рофи.'lя: расt1етноrо сопро,1'ивлени~1, xo,~o--

1Joi1 ско·рости и cpeд1iel''O эквиnиJrеП1'ноrо со11р·о·rив"11ения. 

Неизвес·rной 1~е.1ичиной в формуле (98) ос·гае1,ся коэq>ицие11т ско­
рости. д.•я устанон.1ения .матема1,ичесной: s~.tвисимости е1,о от опреде­

.~я1ощи1 ero <I>акто110R имеется недостатоt1но дан11ых. Числепные · з11а­
чения r)ТОГО ноэ<ри1~иен11а в раs.11ичных .с.:1уЧа~1х при 1rеко1·ор1~х пред--

с.t • 

1Jоложеииях приведен~~ в дальнеип1ем, 11р11 иsло>кении ме1tо;а.а .валентов 
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. Недостаток расчета при помощи формул1~1 тот nte, 11то и при 
посредс1·ве :ко~(~ициентnв в.1ияния, а имен110: необходимость пре,1-вари­
теJ1ы1оrо 011реде"1е:"иs величины ходовой СКt)рости в sанисвмости от· 

расчетного подъема. 

Д.'lя оа1ределениf1 совместного иаменения профиля и длины Jtянии 
представл,~[етrя интерес1-1ым построить q)О{)Мулу, учи1·ы1Jаtощую иs:ме11е­

вие длины ли11ии. Д.1я в1ого, прин11в яа осноrзу 4JOJ)Myлy ( 92), вы1Jе­
,цем в ней члены, оропо1)1~пона~11 н1)1е дли11е ли1.1ии. Это :можно сделать 

беs ватf)уднений r1ри помо1r~и 11аб.1иц111 29, содер)1tа1цей ·данные о рас-· 
. 

ч.в:еневии расходов, nропор1~иt)Н8.'1ьн1)1х длине линии 110 измерите.лям. 
llыАеление в ~)()рмуле (2 9) · члепов, связанв1"1х с длиной .~1иnииt 

удоб110 произвести 11ри помоп~и следу101цей табл·и1~ы: 
1.'ЛБЛ1fl(А 62. 

Расчпе'нение формул~~ (92) на члены, сsнза• ные и не связа11ные с длиной пинии .. 

• 

•.JЛEfilll 

ФОРМУ ЛЬl (92) 

Dи.it 
ка,;к~о1·0 

ч.1е11а. 

(рО j) ~1 у .11 JI 

(92) 

311«~•1е11ие 
JC~\ Ж)(Оl'О 11.110· 
11ci длн сред· 
1111х ус.1овий 

'(laerъ •1.11e11at лропор1~ио-

11uы1ая Д.'1И110 lIПIIИИ 

- - --·~-·····-··-· ·--··--· -----~···--~·~-- ~··=~~~.--~~~~~~~~~~~~~~~~ . ··-··--- - --·-- . --·--------------------------
/ 

1•Й 'IJ1e11 фDp)tyJJLI 
( 92)~ CIJ~HJ«l.llllЬIЙ С 
составом 11ое3Аа • • 

2-й. •1жс11. eвaзau­
uвii с составо~t и 
коммерчеекоu ско· 
J)OCTЬIO • • • • • • 

В·й ••011" евяза1r­
нвй с по.м11ер•1сс1tоА 
скоростью •••• 

4.-li 11.IСП, CRJl:JaJI• 

нuil со ере~11их 91tв11-
в:~1е11т11а11 еопроти­

вхе11ао• • • • • • 

5-li 11.1еп, 110 cвs­
satJuuii с uрофилсl\t 

la,G 
···--._. 113 1 5,8 О,074 (J,518 0,143 6,5f) 

-~ ·-
·tti 

О,150 11,8 60 ) 0,076 О,501 ---- -
• • • • 

0,161 (),1 ()7 О,051: 
~ - .. --·- - ... --

J'к Vк Vк 

О,061 Wз 17,О 0,216 О,885 (t,054\\' 
-

• 

0,720 0,720. 56 7 ) 16,1 (),206 О,286 О,206 0,511: 

--------------~--------------...;_------------:.-------

- l 1.269 100,0 45,5 o,r.so 
1 

- - -
Фо1)му.11а (92), ••реобраsоваиная .цл.я учета д.11ип1,~ и профиля .ч:инии,. 

11ринимае·r с.1еду1011~иП вид: 



]f)6 

J~ 
1~ ;•той 4>op~fY .11е 1 11редс1·ав.,11яет собt)К> отноuJение первоначал:ьной 

J 1 

;~: ... 1инf-а1 к измененной. 1·1ри Э't'Ol\t~ 11ре,цпо.11аГ6аетея~ 11то 11ер1~оначальн~ 
длина связывае1' (1ro 1 ·й гра,ца1~ии) 45,&0/0 ~)ксплоата1tионноr() расхо;\а, 
т .... е. расход о·rвечает распреде.1ению ра(~Х<)да n сре,цне1't 110 се1·и. При 

IJOMOЩR :->ТОЙ <f)О~мулы MOjltHO 011})UД6ЛЯ1'Ь измеJiение 8КСПЛt)ата1.~ионноii 
" 

себестои11ос1·и при· одновреме11нt)М ИВl\1t~11е11ии .ц-11·rHJ>I и 11ро(f»иля 11инии" 
.1~ .качес1'ве примера разберем с.11уч:1.й С1\1я1 1чени~1 .Вере61)пнскоrо 

.114),,ъема на l'Jiавной ЛИllJtИ ()к1·.i161>1)cкui:i jl\. д., I)8CC1\l~TPC.JIHJ11i1 к" н" 
Ка1.1rкия1~1м в его ,, Эко11омике 11~11а1ска11•1П il\CJ1f~зи1)1x дО})ОГ". 1:~ас\1е'11н1.1й 

11uдъем r'\O Ile{)OYCTpOЙC1'1i;,. (),()Ct8~, llt)C~~e 11е1)еустрОЙС1'1iа - (J,0067, 
у ,1""1ИН0ННС .11и1rии 11р11 ll('l)(~YC.'l' l)OЙC'l'I~(~ 4, ~) 1'· ''· '\·l'ожно СЧИ1\&1'Ь, ЧТt) 
увел11че11ие Hf~Clt llOCSД()ll 110C.1JC C1\f11l'''IeHH!I ук,'1()8(\ 11po~IKl{Л\) себ.я н:t 

11p(J'l,ЯjJ\.0H Jil И p:tCI 1()р}1ДИ 'Г0.'1Ь11()1 ' () у ЧBC1'Kit, ,'J...!J.ИП у KO'J'OJ)Ol'() Д.I.Я jC"10RИ Й 

('),~тябр1)скоП Дt)р••l'И МО1К110 lf {)И нять R 1 5() Jf.tf. . 

Р;1збе1)еl\1 J)еsультат .11ереустр()Й(~'1'1~~t 11ри 11().\f()ll~и Kt)ftфпrt11e•1T()8 
в.:~ и il ния. 

]~с.11и при11енит1. к дан110~1 у учас'rку 11.рине/J.(~н•·11~1е вт-.1u1е r1oд~t1eт1J 
смя1"t1ения 1101-11.ъем~t д,11s1 ус.:1оnий рапнинн<•I'О r1ро<рИ{IЯ ('rабл. 5 7 ), то · 
llC)JlV'lИM: 

"' 

снижение pacxOA<t 
• 

расче1'НОГ() IIОД'(.ема ~)0/(w.• I\. ()
0

/ 0 ) 

(),()85 

ОТ lf OC 111•е"111,11()0 

1.11>и 11ереходе O'I' f)асче,1'но1·0 под1,ема 8 () 0 / (. ,... () 1 
,~ _" , AJ It )' ~ " f)) отнпси1·е.1ьное 

1, [°) 
еt1ижение расхс•да (.))()85 -;; ~ (),0425. 

L • . ( 1 '(' . ,.1 
) ' 11елочение д.1и~11')1 учас1'ка нсt .Ь,9 1,.,1 и"1111 I5<) . ·--- (),();~~7 дае<~' 

уt1е.'lичение экс11ло~1т~\цио•11101·0 расхода на (),4!)!). (),()3~7 = (),U 14!}. 

Общий резу~Iь11ат смJ11 1 чеви~1 проq>иля и уд.:~инения; ······ (),0425 + 
· l". 0,()14~~ == <>,<>276, или, с окруrлепием, с~111ж.енr-1е paci••дtt на 
-) 80/ 
'*"' ' .' о· 

1~. .1-I. Kaп1ltИHJ)[M Пj)И ана.'l()ГИ rlliOM .Jl()Дсче1·е дe.1ae'l'C~I .'IOl'ИtJeC·K8.8 

0111иuка, состп11щая в том, что 01'н(1с111'е.11ьное из~е11с111-1е д.11ин1;1 бе1)ется 

Иl\1 n 01'Н011(611ИИ ~ ;_\.'IИJ-IC с·rарой J1ИНИИ J'\le.il\Дy пуtt)\'Га:&IИ ее ~оеди­

нения по обходу ( 17 ,4 ·1r..11); ме»tду 1·ем 1~f111'од~11\111 у1~е.л11чения состава 
' 
11.tJездон) очевидно, В()СПt).1ьвуетс~r 1-1е 'l'О.ЧЬI\.О ~),11<) 111)()1'Я11\.<~ние дор()l"И, Н() 

l[ •~ееъ р~1сп.ор,~1ди·1'еJ1ьн1)1й участок., r10 OTJi()J11e11ию к KOT()l)~MJ и сл:с­

дует расчп1'1)1вать из1\1енение дJJин1)1 .. lf.t)c.11c 11ересчет~~ уд.11инен11~1 •~ от-

••0111е11.ии к Длине J)acr1opi1i~И ,1'eJI1-"1101,<) yч~tc'I'Ka А1)1нод1•1 [\.. Н. I\,~\1111\и11а 
де"1аются обра11н1)1ми. ( ~ .мf1rчение yк.tntf(t, J\(t1t rr л 11a111el\1 ~10;1.сч~1·е, 

()J\~tзr)1nacтcя вы 1 ''>дным. · 
. 

}~с"11и •~мес1·0 8()94>и1~иен1'ов •~J1ипни~1 11рцмени'rь q)ормул~, себсс1-ои-

мости ( 92) и (99 ), ТО JIОС~10АОRател1)но ~·· ).11y 1IИ}t: 
/, ·150 -

о·r1101r1ение длин .1внни ··1· :.:.:: 
154 

<) = ( ),~) '; 
. Jt f ,. 
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1 . 10700 
l0,2 S,2 + 2 - 120 = 91 С.)СЬ, 

1 . 1()70() 
... 120 = 109 1 ("),2 6,7 + 2 

l\оличи11 у 1tt)~tмc'1)•1et~1toй скорости -ус.•овно 11ри~1е11 не заоися11~еА 
(•·r· <~()(~·r~t1ia я •111c~J11• 11(~еsдов и 1)авной средней не.tичине .цля Октяб.J)Ь­

е·1сс)й )1\. д. ·· 1 f~~() 1, .. 1t/11., 1·ехнической 24,1 к.711./11 (1926/27 г.). :-Jа.ви­
t•11 ~t• •(~·1·1~ мt•11t;~ у \ t•ДOJJt)Й и коммерческой екорос1·ыс • 11·ри раз.•ично:м со-
1~1'1•.•••• 11t•c~a.'\1• liy J(O'I' освещенtt да"11ее (гл. VIII )· Данн1)1~ о ереАнеu 
:t1c1•i1•\ii.:1011·1·11c•~• 11()ДЪеме на данвоl\f участке ()ктябр•,ской .ж.. д. не 

11мt~t,1·c~il. l•~t~.1111 у(~ловво 11ринять его равным -i- 1,0, 'l'O с1)е~11ее эк1tи­
·••1\.1Jt'11·1·1••~•' Ct}ll()01'ИtJJJeниe в обоих случаях· будет . ;- 3,б тысяч11ы.1. 

( ~.,ftt,t.~1'(Ш иос·1·ь пе1>еио3ки 1 ·т.-и.и R ] ... )1 t~.tyчae до смя1,чения про­
'J•11л11 ( 1Jc) (lt()f)l\tyлe ~)2 J: 

t' 1 :1.с• + lRH,·I 1 (),161 + 0061 3 5 --1 () 7'> -- 1 '> 18 1 
s ~' 1 !)l. 1 ().t; -,- IG,f) • • t , ,- , -U- ,... к. за ·t1i-n.м, 

Ht• HT(•J•()l\J с.:1учае, Пt)сле смя11t1ения 11ро(l)и"11я ( 11() фс•рму.;~е !}9) 

1~ =о ~)7 \{-~~О!~ .. + !) 2 ,!~ ... + -~)_,~?.~·+о 0()7. 3 5 -!- о f) t 4 -t·· 
2 ' 1 ()!} 109. 1 (),6 1 f),6 .' . , . ' . 

-~-" ( 7 
,()4: --1- 9fi,5· . -1- ~'-1 ()?. + () о ... 4 .. 3 5 .1 . о 20(•). 

. 1 O!J · 10!) · 1 •;~6 16,f; ' :э ,~ 1 ' ) ' 

.fJ,2 -····· 1, 1 ;) ~ Kt)ll. за 1 'fYl,-1,J~I. 

{~1'()И~t()СТ1. 11е1)евоsки J. tn на длине учас1'.ка буде1·: 

•~ 1-r.1 случае, Д() 11е1)еус1•1)t)Йстяа: 1 ,218 · 1 по= 183 коr1. 

'~ ~-~· C.IJyЧ~\(~, llCtC.ile 11e1••~ycт1)~)ifCTJJa: 1,152.15~1-,9 =] iR 

• 

ко11. 

~ " 183 17К 0'/ 
l,н1tжение вкс11лоатацион1101,() f)&t·X()ДH оудет ··· ·· - lSS ~- · 1 ()0 = "2,7 10" 

'r.-e. б."и;~ко к nо.1ученн()lfу _ранее мt~'l'OДtt~1 1tозфи l(Иeн•t()I~ в.11и~1~ия . 
• 

Одно иs r1реиму11~ес1•н 11риме1rени~1 (~f)(tму.чы состоиз' Т<tкже в 'l'OM, 
·ir1·0 111>~1 подсчете сrоимос·1·и 1 1t1i ·1'.lt. можно .1е1,ко учест1) изме11е11ие 

1'усто1·1• движения. Д.:tя этого цoc·1'at'OЧHtJ из 11остоя11ноrо чJJеиа, рав­
t101'0 О, 7~0 для фОJ)Мулr)1 (92) ·и О,514~ -f- О,20() =О, 72{) ,ц.11я форму.1r~ 
( ~•9 ), вы",е1и·rь до~•Ю неsавися1ц111 от ~ВП)Кения 1>асходов (равну10 110 
'l'lt6.1. 6 30,О~о) и вту долю иs.мени1'Ь обратНt) llJ)OПOpЦИO•taJII)HO 
1 ·у (•1'•,·ro двиiкения средней 110 сет11 в 19 2 6 / 2 7 r., д.1я которОI'О вы нe­

J't~1111. •l•<)J)&1y.11a ( 1 078 тыс.яч 7rt-1,~·•t на. ки"'lометр) и rустото движения 
••:• .J~J11111••м участке. 

l lc••~ 1·1)c)t~111taя <J)ормул<t дае1' ноsмо1кное11ь перейти к изучеви10 1>ас- ' 
Х••. \tt1i t11\ ()'l','~CJIЬIO>IX :•лементах 11рофиля и . о~1ре~е.11ению изменения 
:•1t.t'.11:•••1i·1·1111.11c•1111orc• расхода и себес1·оиrt1ос1'и 11еревоsки при uоко1ци 

Mt,'I t~,·~tl ''''· 11t-ll'l'Ct14. 



168 

1,Л 1\ВА VIII. 

Метод валентов. 

()сновныАi недостатком 11З.:1())K(~1111uro ме1'ода ноэс~ицие11тов влияниJi. 
в применении к pac•1t~тa1t себеетои,1остп nepeRosки при И3l\tе11ении 

11рофиJ1Я является необ.ход~ll\IОСТЬ 11})(1ДIJ8}1ИТе.'IЫIОГО ИCtIИCJICHИSI велич11ны 
ходовой cвopoc1'"ft и Cf)Cд11er•) ~)нни11:tле111·ноrо сопротив.11ениs1 в sави(~п" 

Mt)C'l'И от рас11етн()ГО 11с•,11_1)ема и уел()J~ий работ111 (тип паровоза) фО()СИ­
])Овка кот.'lа 11 11p.J. ~)·rc)'I' )Ке недос1'аток свойстненен и выведенным 

формулам (92), (!)8) или (9~1). Д~11я упро11~ения расчета возм«)»\НU· 
быJ10 б1>1 11римепи1'Ь таблиц1,1 и"111f 1,ра<~ики .ходовой ско11ости в зани(·и" 
~t ()с1·и ()Т рас\1е'1'ного ~1одъема, ти11а па рояоза и DJ) О<~пл }J. СоставJ1ен ие 
1,ак.их таблиц, одпако, затрудняете~~ 'l'e~t обсто.~11"е.r~ьс1·вом, t1то ходовая 

скорость на раs.11ичных вJiементах 11ро4)11.1.я: подъемах, схатах, площадках: 
при одно11 и том же типе пароЯ()За будет различной. Вс.11едствие 1·руа.­
вости охватить нее })33Нt•обраsие возможн1>1х волебан~1й элеменТ()В 

11рофи.11я 01·де~1ьиьiе Иеследов::t1'еJ1и 11р11 ])азраб()'rке снява.вп1)1х с профи.!Iем 

111)облем 1>~1ссматрива1о·r 1·1екотор1:.Iе ус.1Jов111)1е профили: na111)иr.1ep: средне­

сетев<)Й профиль, IJf)<)фи.1ь 01•дельн1)1х ти11ичных линий, ВО(>бражаем1)1е· 
Пf)Офи.1и, cocтa1~.1e1-11fr)1e и:-1 проиsно . .11ь11ых комбцна1~ий о·rд().'J:ьиых элемен1•(,R 
( 1\. М. J)абичков и Д. А. ПТ1'аиrеJ и.'Iи у11ро1це1-1ные 11роф11ли из 11"1оща.цt.,к 
111>едельн1>1х поt,ъеиов и 11ределы1ых скатов (И .. l'I. Rаси·.11ъев). 

Е;~инетвеян11111, 11овиДи11ому, ре111ение11 этой задачи явJ1яе1·ся f)8.C· 
са101'1)е11.ие J>аботr)1 на 01·де.J1ы11.1х э.JJе.мен rax 11ро4>И.'1.Я. Это1· мета)д, 

,,, t." 

соос'rвенно rоворя, прии.я1· и ори ос11ов11ои зада'1е тяroBI>IX p:t-C"Jeтc)R: 

011реде.1енип времен·11 ход~~ поезд~\ 110 раино1Jеспыи скоростям. 
В применении к ия1·е1)есую11~ему нас В()11росу о. себестовмостн 11epe­

вoa1tn: в заиисимости от профи.11я "1и11ии :)тот ме1"О,t приводи1' к оп1Jед~­

.1ению себестормос1'и на отделы1ых элементах про<~и.11.я, 11лощадках. 

11одъемах и скатах. Эту еебес1'ои:мость можно" выражат1> в копей1сах 
за тонно-километр И.:1И в услоn111)11 доJI.ях от средней себестоимости . 

. Будем наsывать средню1<• себестоимость 1 'n-n.1t па данном элементе 
11рt)филя, 1~ыражеппу1() в долях сре"ней себсстои11ос'l·и (при сре111я·х 

ус"1Jопиях сет~), .вале и то 11 .ц ан и о r о э .11емен1" n, а самый 1teT4).lf.. 

1-1ссJ1едовани.я расходо1~ и себестоимости перевовки при 11омо1ци этих 
.Li:ОЭq)иJ~иентов м е т од о 11 в ал е нто в. 

Сущность пред.11аrаемого :метода 1Jа"11еитов состоит таким обраsс)м 
п составлении и 11ри:менении спец11а"1ьпr,1х табли1~, дающих себе­

с1·оимость 11еревоз.1'и на данио11 элементе 11рофиля, с о.преде.11евн1.Jt11 

у1.:.11ояо11 в долях от ие1tоторой средней себестоимости, приня1'ой за 
едиии1.1_у. 

R да.Jiъ'1rейmем табJJицы ва.11ентов построе1r1)1 д.ilя тс)вар11оrо дви жc~1II{ 
ао q>ормуле (!)2), причем sa едини1~у пр11нята себестоимос1·ь .1,27 I\()П. 

за тонно-ки.11оме'1'р, по"11"уче1111ая для средних условий 1926/27 г.: 



11 :' f~(tRc IBIL СС' ft 1111 J 1 ~t (~ (JO.'~ 1101'0 ])ltCЧSTll() ГО ПО,~ЪСМ:t 9 1'1.ICJI '111 l)J Х, СКО f)O~TH 

1 ·~" J)l' '~·· • ''1 1 ll ( •1\1 114 t,','11(~~1(~ 1 () 1tJt 1~ 'Itt.C и с1•еднеrо ЭltJj)i IJa"10111' f 1()1'0 ll()lJ/ЪCMlt 
J ,[t 'l'L1IC~'1 •1111.1 Х. 

11 () J)ilд ( • ·~ (~l t(~'l'ILll.'I (~ 11 и tl 'l'ttб"1и 1, C.:te.'tyтo II~И i1. '[1 () у K.7.l()HY да J[(·f () 1,0 Э.'10.1\1е111· ;,t 
111 •• •(lt• 1 :1 i1 .·• .. 11 )1 t~<~~·1·:t •~n li 11 осз.,01~, <)·1· 1ieчtt1011• их расче·r Ji 1:111 м о 0;~1-.ем а1\1 •• 4·, f), 
~t, 1 Гt 11 1 t) 'l'J)IC11 11HJ.t1X О11реr~еле111)1 XO~f•ltl)Je ~ltOpt>C'l"И И ЗКК.ИR8.10Н'l'J1Ые 

c~()Jl J)t)'t•111tJ1t~11 i111 11а хаяt~пм з~1ом~.1111~е. ~Ja i~(~M по <})OJ)l\IY JJe (9 2) ()П ре;~_елена 
t~t~6(~c~·1·()J·t ~, ()с1·ь 11()1>01~озки на да111t()M в.1еА1еt1те д.'Iя ка)1tдо1 о и в 5 случае14 
f):1c•1u·1'1l<)ГO 11<):1.ъема и отноu1е1•ие Э'l'ОЙ себес·rоомос1·и к сре,,ней, т.-с. 

••:tло 111· дан•• 01,() элеме 1-1та. 

В да-1ьней1nем пр<•изве~ено П()строе•1ие 1'аб.1иц вале11тов для 1·01ittJ)­

H<,r·o д1JИjitен11я и 1)ассмо·1,рен ПОJ»Я~ок их ПJ)име1-rениJ1. 

Значения С}Jедвих состанон ДJIЯ т•аСЧС1'ff r"1x llO~'Lt~MOB н 4) (), 9, 15 ·и 1 8 
'r1)rся,1н1)1х при 11111)ово~е сеJ)ИИ ]1~, cRt•pocт~1 11а рttсчетном подъе~tt~ 
1 () 1'.:1t/\1., прu1~е111'с 11 opoi1t11як~t 2 !),3 и <)Гр~tни ч~вии r10 д.31~ t1e 12 () (}(~еи 

UJ)И li()"'IiЯTCЯ в CJieдyюn~cii 1·а.б.7JИI~е. 

'/'Л 1).lf lf lf А fl/J. 

, Средний вес брутто и средний состав товарного поезда для различных расчетных 
подъ~мов. 

;~ ." 11 11 tJ ~ 
, -· . . 4 " 1 () 1 

... -.---··--=-========·- .. ~~)·-====-· . ·-· .. ·.· - "··· ... •:"'·--· ... -~-

1" Рас•1от11ыii 1\t'C I'f>fjrte1101·0 тон;1.р1101·0 
11nc:JAa 01)утто, то 1111 • • • . • • " 1 66() 1220 

2. I)аес1еr11ы.й coc·1·;.in 1·1>у1~с111} х. осей 
ва.rо1101~ товар110J'О 11a1)1ta. • • • . • ·1 ()а 

il. < · 1)eд1111ii сос·rав в обо1tх 11•i111?a-
120 

J~.11c111111 х, oceii • • • . • • • • • • 14;3 1t0 

~~---· __ _} ___ -· }:) .. .1._. 

855 ~ 
' 84· 1 

!Jn 1 
1 
1 

. - ·- -· - - . 

51() 

fi() 

6() 

1~ 

t\ }1) 

\ 1 

Оn1)еделение состава в ()боих 11а11ра1J.11ениях в таблице 63 c1~"1a1i•·• 
110 фОJ)Му.1е ( 94) в sа1~.И~ИМО~'J'И o·r J)tiCtIC'l'ffOГO сос1~ава в l1()y~·J\0Ht)1J 

11 ~111 f)~\ JJ.10t• и и. 

J~ 01сту11"1епии 01· форму.11111 (94) для рас11е1·ноrо 110,1.ъема 1~ -lt)/ц" 
в 1·аб:1и1~е () ;3 11'1)и tlfJT с J)CДlf ий С•) ~та n .н обt)и·х 11а11 рав.1Jе11ия х 1><11111 ЫJ\1 

,. 

сред11(~А1у С(Jстану н груз<>ко~1 •1~111ран"'!ении, i·a1( .т~ак и э1·от пос.11е,~11ии 

боJ1ьп1е 1 ~() Ut:(~n, •1,."е. 01·1Jани'-1сния сос1ана по д"'lи1-1е ДJIЯ 4°/00 по;1:1)е~1а . 
но Ilf)f'/~Y(jM(»'l'J)(~J((), , 

)~.1 ~r срf~д11с,1·0 1•~1с 11е 1·11c)I'(' noд1)er.1a li 9°/0 сред1·111 й сост~tв 1J 0!)01~ х 
нaп1>aHei'l011IISI х j)~t•~1~1r !) 5, 1 ()CII. и 01'1-IOllJeJIИO KO~I меJ)Ч(~СКОЙ Cft()})OC,1'11 

1\ rre.x1-1иt1ec1\.()n 61.1.~t'» 11J)ИН111.~) I)<l•~•lfi1M 0,()(). Ilpи Э'l'll.X зн;),ЧСl-IИ~JХ ))tlC­

чerнor() пo;t,t)e I\I а 11 ()'1' 1 r< •111~11 ~• ~1 с1\О})Ост11, а 'J':iкir\e 111>и ·i;1 х -7"8 2 О 1~ . .it / (1. 

и ·1.1~.-> :=4,О, сJ)(•р~1у.11н (~) ~) Д(tе1' ~JJ()ДJrE010 no ~rт11 ве.'lичипу себе­
С1'ОJ~· \1 OC1'Ii ] , 2 7, 1,,( t 11. 8:\ '1\() 11 lf C) • 1' И .lf C)~t(~T]). 

:311ая B0Л}1\JJllll11I (~()C'l'lllllt, X(t,'~(·l~t)i-i 11 l~O~IMCJ)t.JCC!\OЙ CI~Opuc'J'II llt• 

фО})М у ле (9 2 ), ltl()jJ~JI() 011 j)t,Д('.'l И'l'I) 1~ 11а 110JIИЯ ссбt'С\'()И l\l(JC1'И ЭЛCAICJ-11'~t 
11}')t)q)И.i1~J 11у1·ем 011pe",e.1CJlf(SI 11() JJ (Jct.fllfЛ8.A1 'fJJI'OIJl:dX paCtie'J'OB .ходов( •Й 

20* 
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екороо1·и i~~1я .11u601·0 11оеsда на ,\анном э.·1ементе .и 11ОJ'\С~ета 11 sав11с~и­
:мости 0·1· нее эквивалентноru со11ротивJ1е1111я на sтu11 З.:'lемевте. 

Д, .. IИ ()1Jределен IJJI Bblf)a)l\eHJftl ceбeC,l'Oli ~1()~1tИ 1 t1i-1,.1, ПJ>П ДJ>Уl'ИХ 

sttl\•Ieни.яx p;.i.c11e'J,R01·c• 11одъема 11еобход1'-Мt• внат1, Xll_l_)l1.K/1·ep ивме1-1енв.и 

К(•имер~еской ско1>0С'1'и tIJ)И 11sме11еJ-tия сос1·ава и.;1и 1ieca Пt)<1зда. 
J.f Sl\1Снение ходовой CROJ)C"»C1'11. •~ sа.1~исиА1оt~т11 01' изменения JJ(\(.~a 

11008,!f.a М()Ж.ет бr"1т1) 011 pet'l_(~Л(~H() 11 J) и IJОМОЩИ 'l'j{J'O BJ.J х f)l1C'I0'f0 н. 
~-Jначите"IJ:ЫIО б0.1[Се C:lt.•ЖH ltlAI 11 H.'lSle'l'CЯ у(~1'аН()В.1ение 1~8ltИ:iI()()'l'Jf0111pH1f я 

• ·- ". :между 10.ЦОliОИ и КОММСJ)Ч6(~КО11 eKt1J)()CTЬI() 11р-1·[ ра3.ЛИ11Н0~1 IJe~e Uf)esдa. 

()1-110111ен11е .М0)1t,"У XC)Д(Jll()Й и _J(01'f1\1ep 11ecK()ii CKOJ)OC1'ЬI() 3аRИ.СИ'l' 11е 

Тt)лько t_)'J' ч1·1с"11а ft()(~sдo1J, с)111Jедс.11яемо1"0 •~e(~O~t 11f)eSi~a б))у1·то, Н() ·rа1;же 
и от ч1t1~.11а 11epe11c)HOIJ нit участке, 01)е11е1-1и стоянк1f 11оез,tов 11 друt'ИХ 

oбc1'()it1·e.~ ьсти, не за8ис~111.~11 "t с)1' 11 po(pi1:1.}1. ): с·1·<11-1ов"1е•1 ,", е Э1'ОJ'О 0·1'нomet11·1 я 
яв,,11яе·1ся б().JJы11ой •·• ~-•ож.н<>й saдit(teй, 1'1>eбy1<)IJ~ei1 c11e1~11:t.:'l1)1101"o 11c­
c"lleдo1{~t•1и11, 11(~ укла,1\1)1вающс1,<tся в J)аик.и насто}11цеi1 1)абt)ТЫ. l~tслед-

" ., 
с1·пие :)'J'OГ(t ,ц.1.11 ус1·а11ов.11ени11 О'I'но111е11и~1 31ежду ХОД()Вt,11 и кс)мме1,ческt.)И 

ск.оростыо кос1iольsуеl\1ся lt()Оизведенцым иcc"1e,'J.OBllt111(~M П})(>cfJ. 111. И. 
J~аси.,,1ьева. , 

II })f}ф. ~·J. J.f. 1·~асил1.е1{f,1м. в 1_)~\б(•·rе: "l·ь JJ4)ltpt)Cy t) 11:tи.ныrоднейп1их 

Ct)OTП()JJiefJ'И'flX ЭKCIIJ(f)tl.T~ll~li()llHЫX и 1·ех н и11еск11х э.1r.~10111·c)R Дl$И.)lte11 ия· 

11оеsда" 1 1Iроиа1~еден ряА 11одсче1·01i Х<>довt"й и кома1е1•чес1\.о.й е1tоро<~ти 
11оеsда 11ри 1)аЗJtичном весе 11оеsда, pasJ1и'-1нo:r.1 чис.1е пе1)еrс-•нов и pa~t-

,,,. .. 
..лиt1~1ом отно111ении п1•отяяtенност•1 п.1с1u1аJ(с1к .1; (Jt)J1~ei1 !(JIИ1-1e участ1tа. 

R1)1б1)ан11ыс 11роф" l~аси.11ьеным 111·tо4)И.'&И 11wmяты 1-111 /".1н у111)01цен11я 
подеt1ета СХ4-'М&Т1-1'10Сl(ИМИ, (~0СТОЯ11,11М11 .1иu.11) IfS n.:10111.a,'\OJ~, 1rpe;'(.CJIЫ·tl.dX 

110",1)е1101~ и 11J)t,Д(~JJь111~х cкa'J'(J и" 11с"'lедс1,вие з~1·01'0 itбc(.) •. t J()'1·1-11)1e з1:1<tче1111я 

коммерческ11х c.RO})OC'l"eii .~1и.11яю1·ся R :1начи1·е"1ьной с·t·е11ен11 усJ1ов1:11.1.ми. 

ОднаК() динамикой ()ТП()Jt1ения екорое·1'ей, 11<).'ly•te11нt)i-:-t •~ резу.11.тате 
подсчета fl. И. 1-~ас11лье1~а, r.1ожно 11оспо.:1ьsо11аться 1-1 д.111 1-1а111их i~е.лей. 

J'Iол.ученные f(. .Jil. Rаси.чье1~1)111 д:1.ии111е ,'{.~1я однопут11оi-i .111ни11 1111po­

flOSa ~~, z --- 4.(• 11 4()0/0 1rJ1<)11~aд,)l(. 01· об11~ей ДJ1ин1~1 1111инt•;~t1·1·t~i1 в с.1~­
дующей таб.11ице: 

7·"t 1;.J 11 /~"1 ii-1. • 

От11сшение комме1)•.1ес1,ой 11 ходовой с1со1·)ости для f.)ааличных весов состава 
по данным п1>0~•· И. И. Васильева. 

1Jce 11ое:з;~а Ходо1нt я t~tto-

( )т 11н111ен11 н 1\0 м ,. e1)'I(~(~ r<oii 
е1~орост11 1~ хо"~о 1\oii 

-. 

50() 
7r.f. 

1 ()()() 
1250 
1 f"t()() 

-
• См-. 

-

' 
• 

1JOC1'f• lt()(~3;,a 

1.·. "/•1. 

4~,1 
4 ;,)~· 
;,,~,3 

:i4-,t~ 
:\ct.O 

,.'l'PYAfl :\'f ftC((O lkr.1\0l'ft 

1 J ~IC.'I Н IJP ро l'OllOIS 

- 1 . ) • 

·-.1 ... 
15 

. -
~i1,~ 
~i(· () . .,. 
:S4,7 
i,1,8 
:!А.~~ 

1t1trт11тyт:t 

• 1 не.10 11 t~ f)()J'OH О ti 
-

:,!() - ·1 :-. ~·· ; . 
• 

:ict, 7 f),77 
1 

(),t;~ (),6.\ • • 
1 

!it tt ~~ (•~Н'~ 4 t.7 ;~ .,J6~• 
~•н н 
.w ' . C}tHH О,7Н ( •,7 :i 
~••.н (),!•:~ f },H~i t).7~• 
211,4. <J,HH t).H;"; tJ,нt 

···-



171 

l•~c.1111 ti д1а11111.1х 11J)Ot}l. l~\сильева 11ривять отно111е11ие Кl)М~tерческоИ 
·~~(1J•f)C'1· 11 1; · '1·1~х11и•1f.~СJ\()Й 1! ка11~дом стоJiбце при весе поеsда 11 1.()00 11i 

а1\ «·;~1111111~у, 'l't} 11с)л~•J11~1 следую.1цuе ЦИ(РI>J~, хара1),ТС])Ивую11\ие д11вамик)r 

11;111t't101111j1 S)'l'•)I'{) ив11е1)я,1·е"~я .11р11 ИЗI\1е11ени1-1 веса 11оеsда в pasJI1-1ч11ыx 

У~ ЛCtltl·l 11 Х. 

.T.1!JJJll/ /~.11 ti.I • 
. 

Иамf~ 11uаrис от11ошения коммерчес1сой снорости к ходовой для различных составов 
по данным проф. И. И. Васильева. 

tiзмt~1re11иe OTJIOJllCJIИH ltO)l~Cl~tJee~oй 1 
скорости к ходовои 

11_риuятые з11с\•1(~11и.11 

- . - . . 
1i.~c 11оезда 61•утто )~иuа:ип1с11 IJ3-

()т1101uе11ия '1'1tc.to 1rе.ре1'011ов 11е11с1111и or- •. 
1••0111е11••• ком- KOMMej)tf(~CKOi{ TOHrt 

• 

1 
-:) 

. . . . .. . . " . . . 
1 

!)t )( ~ t),R7 

7 [)() (J,95 
1.()(J() 1 ~(Н) 

1.~5(• 1.,(JH 

l . 5(J() 1,()Н 

K.aft RИ/\R() ИВ 1'&6"1ИЦЬI, 
t~C.1 и 01'HOll[eн11e lt()tf }10J)'l0Cl~Ofi 

СКОf)ОСТИ ]\, Х(),'~08()Й при весе 

(~t)стан~t Ji 1 ()()0 1rt, б.ч:uзком 

к среднеr.~у ,7\.'1}1 R&i1\ДOI'O 1~ис.11а 

11ереrо11ов 1:1а участке 111)ин il11 ь 

за единицу, '1'0 ДИНRl\IИКа Э'J1f)l'O 

c ·•'l'Jf()fJJeняя, 11п П(.)ДСt1е1,,tм IJJ> t.ttЬ. 

111. ~1. f{acи.~1)eR~t, ttecъJ\1ёt ycт<)Й-

'll·llilt. ДЛJJ. C()0,~JiJ1.X yC.ТJ()И1'Ji1 
t'e·1·11, т.-t~. 11ри Jiece 11оезд;t 

UJ)Y.1'1'C) 9 ))llllHC)M 8()4 .110JiHI)I, t)'l1 
... 

.... 

~ 

Jl()lllCllИC l'()al&1t'J)ЧCCK08't c_.J\.OJ)C!t.'l'B · 

1\. J()ДC.)8C)ft c)r.l. IC) 11p1tllSl'l.() 11ам11 

ран111"1)1 t),f)(). j~(11111~1e 11poq•. 
H~l.t~f .'1 r~e1sit ()'l.l(f)C11'1'<~ff К r1apн."1r-
• l('.'1Ьll()M Y 1 ' )~~\(})lll~~r И ДUI()'(' G()Jl].,­

lltyt(• H(~ЛJl 1 111Jty ()'J'll()lllAllИtl Cl\.()­

poc1·eii. 1~~с.1111 111)111111·1·1. "·,i1111t­

м и ку l1J. J 1. ·1i:tc11." f ,t~ IJll. ,'t.1 JI 11 ll · 

1m.1.1t,.'I ЬJJ(JI'() t'(Jl\(~111w., 11 poдc1•:t-

1JJ1t-'1111 v10 в 'Г}\U"1Иl~() ОГ>. 1'(1 "'t.IJ~J 
" 

1 
i MC})tlCCftOЙ CI,opoeAll К ХО· 

.~ОВО llJ•ll ';) 

1 
2<• 1 CitOj)OCT•I () 

6
,) i i; ходовоА сре,'(11ом '>- . 

···-- ---..... ....... - -· .,._ -·-·- · - -- -.. ·-·· .... _ . -·---__ "_.._.., t "" .. . .. "_ - .. . --- ·---- - . 

' 1 

(t,87 (),Н8 (J,87 't,5'1 
f.) . !)4- (), !}! (),f'f1. f.);5H 

1,U(a l,(J() 1,( t() (),6~ 

' '()f; 1 J• •н 
1 

1,ОН 4 ~,,;G 

1 • ( ~! 1 ] '11 1 19()~) ••,68 
1 

• f 

,. 
Фиr· . 37. ()1111·t(' "1~11;:~ коr.1r.1сj>чсской ско~>uсти 

к .Xt1J1t)Bf\Й при разnнчно~ весе тов. 11oeз .rta брутто. 
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веса rrocsдa н 1 ООО 11t брутто это отноu1ение бу~е't' О,62. }fcx<J,~Я 
из ::}Того соотношения и дина11ики 01·но111ений И. II. Вас11"1ьева, можно 
у~тановить от11оmе11ие кома1е1)'1ес1tt)Й ск.ор(Jсти R ходовой д.11[ 1)аЗ"1ич­

••1J1х весов поездов одноr1у1·1-10А .11инии в средних уе"1ониях се1'и. Это 
t}т11оmение, 11ри11ятое нам11 11 ,11.альней111ем 11одсчете, uредс1'а11лено 

•~ 1·1ос.'lедней: графе табли111~1 ()5 и HIL •I)и1,. 37. Itaк видно из (~иr. 37, 
u "" 

втс) 01·1-101пение имее1· 11рJ1&10.11и11ои111.1и характер. 

IJocJie ус1·ановJ1е11иs1 tt'J1П0111eн1111 ко~1мерчсской скорости к хо:~овой 

можно JIJT0M lll)000f)R30Bl\HlfЯ ф()p~1y.'l•·I (92) 11олуч1:1ть {~(·рмул1)1 ДJIЯ 
себес·1·ои11ости 1 1ri-1r.At 11ри рав"1иt1н1)1х зяа'-1е11иях рас11е1'ного 1tО,.\1ьема. 

{)rде.tьные ч.1ен1~ t~орму"11)1 Д.;1Я расче1·а сре;-.11еИ себес1·оимости при 
pas.'lич1-11lx з11ачен1tях 1)асче~·но1·0 11одъе~а 11с>дсt1итан1~1 и таб.~и1~е 6(i . 

• 

# 

Подсчет формул для 1,асчета себестоимости на рё1злиt1ных элементах профиля. 

tJ•o рмуJiы ,\ля 1tac,1e·ra себесто1tМ()с·1,и 1 ·t1t.-·1,·.•1 .:1.iii1 )}~.t:iJ1И'1•11-d х ~на­

чений расчет11оrо по,\1.ема 11риннмаr•,·1· с.11(~"tую11~11й 0111~: 

При расt1етно11 ПО}\ъеме: 

. 4<• (~ : !:~ + /'\ , 1 , - i. ) 8 4 ' l_.= ~('/.) f/x ,,,()~) ''--• ' С' () .••• (1()С)_) 
•) (.,.. 

(
1 = ~~: 1 ·+· ()'о 6 1 ".. 1 . о' 8; ~ 3 . . . ( 1 о 1 ) 

1• : ... • ~;..т -t· (),061 11·~ · 1 · о,~н;~ . . . ( 102) 
х 

• "•) = 
1' = ~!"О -t- C),()(j 1 /1:-. ~-· H,94-li • • . ( 1 o;J) 

х 

с ::: , ~--1. Я + О,Н() 1 1.t1-. -t · 1,U5 :! • . • (104-J 
х 

• 
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,l\.'1 •• 11 J•И Mt'llt~ll ltJI tj)()PM у." ( 1о1) ( 1 0-i j к j)acчe'l'Y себееТ()ИМОСТИ 
- ~t ·~it.'18'11 l'(}lt c• ·1•,1J.t~Jll1llldl :tлементон ПI)O(~ИJlfJ 11еобходимо С)11})0Д()JIИТЬ вхо­

,, tr 1 •lY •• • ., •1•••1••1 ул у х (t.'i_t}I~ ую скорос1·ь д.11я каждого sле.мен1·а. Э·rо 011 р~" 
.~t·.2t,111tt' •~,·,(~J11t110 110 "'{а11 нr:.tм фи1,. 1 .:~ для 11а pORl)Ba сери и ll~, зaим­
t' l tit) tt111111<)li 1-1в кни11и 1~. (}). El'opчeнrto ",11

JII'OBI>te 1)асчетт)1" и да101цей 

'' J~(' ~t 11 11 р() х t})lt ,'l_eн1tя 1 1c"1i н м иVIy1'ax_ 11p 11 па1>онозе серии Jl~, . 11 J)И .z ::.~ 2 7 1
,,", /.

1i12 

д .. ~)1 1•нвли 11н1)1х 9лемен1101~ 11ро(I>и.1fя. Д.1J11 спусков в1-1едено <>I'раничен~~·~ 
~:•~(~J)<•С1'И 110 'l'Ормозам, 11ри11ем 1tринято 1 (·;0;(> тормоs11r.1х осей. llpи­
r1ит1)1t• ЗНаЧ01fИjl ff()})M()ЗHOl,O КОЭфи I~ИСН1'а И Оl1J)ННИЧ0НИЯ СКОрОС1'И uри-
1tеде•11~ н 11аб.11и1tе 67. '" 

1·..11 1;л·111~.л tJ'i". 

Ограничение ходовой си~рости по тормозам. 

Дa,rt 111i1e -------_.,- --------·-·---..--
1.8 f н ·1 fi 1 

' . ' . .=-:~--.. :. =-:.~ -·-:-.-: ~=-----------,,.---=============i====================:a:.=-=============;;:====== 

1 }{е('. JIOH3Aa брутто, TOltll • • • ] ,f;f.)() 1,220 885 !) ].() 1 ~ 1 () 
. ) (Joc'fan 11оезда., н ос~ х ~на 120 95 6t) 11 - • • • 

:5 tfиc.10 ториоз11ых: 1"i1·011111•x осей ~6 JH ·15 '14.) 7 (14) 
• 

~- I>а.е•1ст11ое '111ело 'J'ормо:tных осей 11() В9 3:) at) 27 (~}4) 
.... ,l,o l)M 03110Й кo:Hf)ИJ~ИCIIT U,(J5 . (. '()!)!') f •,()7 (J,09 U,09 (О, 13) ", • • • • 
., 

f\t ()rра•rиче11иt~ СКОJ>ОС1'И, ltИАОМ:еТ· 
t)OD в •1а.с: 11а с11ус~1'0 20/00 • ·'1 (.) 'i:O -1:5 i">O 50 

1 - Оr1)а.11и•1е11ие с1tоростиt 1'и.1ом:~т· I • 
• 1 . 

!J0/00 35 40 45 .\5 1 ров n •rac: на. сuуско • 3r. .) 

8· Оrра1111•1011ис c1\0J)ocrи, 1'и.~1омст" • 

J>011 н '1н.с.: 11а с11уске в0/01) • -- 30 35 4("} 40 
~ 1 ()а' 1>а11 и'' е11ие c1to рости, 1tи.1011 от-

1 
J)01J о •1ас: на с11ускс ~)О/00 - 1 30 3fi 3~ • - 1 

1 

1 
} () ()rj)iiJJ J) tJOIJИ е CJtOJ)OCT и, J'ИJJOJIOT- 1 

1 J)Olt в час: 11а спуске 120/00 
• 

!'(.) 30 1 - -• - • 1 • 
l 1 ( )1·1)•L11и.'1с11ие скорости, ки.1.охст-- 1 1 1 

1 t l\011 IL 'IR.r.: 11а ~ПУСl\е J 40/oo • ")r~ ~5(Ю) • - - · - -· 1 

1~ (J l'JHt.llH 11 OJIИ ~ Clt0j)0CTll, KltJOИOT-
1 

t f)fill •• ч:tс: 1ta спус1со .16°/00 - - - :Ю (35) • - 1 

' 
1 

~3 1 ()1·p1t.1111 •1c111tu с1'ОJ>ости, 1'и.1оиет· • 

1 r ))() ,, 11 •11\с: 11~L с11ус1се 18" /. 0 
, lf) (30) - • - - -......... • 

1 

1 
1 

! 

• 

r. l,OJ)MUЗJ10й R(>Dфициент J)&Ссчита1i по диаграмме JЗ. Ф. Е1'орченко. 

'J ~l'\счетный 11у ·rь Пl)ИН!(1' J)&RHЫM одном у KИJIOM0'11PJ. 
, 

:значение хо,~~.ояой с1tорости ДJIЯ каж,а:оrо з.1емента профи.1я 11ри 
r·~асема•rриваеМЫХ 5 paB.IJ.ИtJ 11111Х J>acчe·ruI:.JX JIОД'ЬОМаХ П))ИВ8Дены В 'J•аб­

~1ИЦе 68 и на фиг. 38. 11 скоб1tах в таб"'lице 67 11окаsаны данные 
д.11я 3 3°/0 тормозных нart)J( 11ых осей. 

Ходоиая скорость ДJIU: СJ)еднеrо uo сети эквиваJiентного 11од'1.е11а 

1 ,5 1·ысячных при расчетном nО"\'ьем~ 9°/00 110.11у11ена равной 28 пм/час, 
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ТА. J).Т[И/{Л. 68. 

Ходовая скорость товарного поезда для различных эквивалентных и расчетных 
подъемов (~ли паровоза серии П~). 

' \ 
Эиви ва.1е1{т11 ый по,ц1)е м I>асчет11uй подъем н т1J1с11чных 

э.1е:ме11та 11рофила 

. . " .. . . .. "· -·--- -· - -· 

r 9 -
··- ".····---· 

1 ·i 
=====-==:.=~-"---====-·-·--·-

18 

- 1Н 1 () (30) - -
- 17 1 :) (30) - -
- .lf) ~(} (3fi) - - -
- 15 ~о (35) ~() - - -
-11 ~!) ( 'tO) ' )1) """' . - -
- ] ;\ 21) 25 , - - -

• 

1 •) - .... а() 30 - -
- 11 !\() :\() -

1 () i}() . 30 - - -
' 

!) 3~ • .. ) ;35 ао -
- 8 35 35 3() .. . " 

' 

7 а5 35 35 - -•. 1 

• 

6 40 40 . 35 : ~() -
• - 4() 
' - i) 40 ~u 1 3() -
1 

·i 45 45 .t\ 1 ) 3;) ;~fi • 

1 
;} 45 4!) 45 ! 10 4:t)· 

' 
\ ' 

- ·) 5() !)() 4f> 1 40 ft.1) .,,, 
1 

1 

1 r)(} 50 '~2 ' '\- !J·) : . :. .... 
(.) ;-.о 45 ~5 во 21; 

·r- .1 45. 40 30 2Н 21 

+ 2 iio 35 26 ~2 17 

+ 3 :З6 32 23 18 1 .• . ·>-

+ .\ а3 2~J ~О,5 1:; l~J 

. t- ... 
Зt} 2f) 18 \~ :) -• 

. 1- 6 28 2'1 1 ~ r: .. , .. 1() -
1 . 1- 7 26 22 1 ;~ 

. J . ~ 24 2{) 1 J ,() -
1 ~} 22 т 18 9)!) - -

"t . 1~) 2() 16,5 

. 1 · 11 18 ·1 г. ·) -
-}- 12 16,5 .ia,5 - -

1 

-t-- 13 1 fi 12 -
1 . 

- · 
+ :14 11: ) (). :) 1 -
- ·г 15 . 1 :~ !} ,fi 

1 - -
1 

+ 16 11,!) - - -
1 

-
i·· 17 1(J,5 \-- - -

·-}- "18 t~ -
1 . ) . ) - . -1 . -
1 
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т. -t~. u1111r111·1·e.11)114) 1~1)1111е фан,r ~1 ческой. Р ~iз1J и1~~1 t.)бъя сняе·rt~1 нсу11'rен-

111.111 11~,м 11 t41•t,.Мt)JICAI 1t~t р~\в1,ои и заме~\"'lение и не1·1ол 1t 1.1м 1~1>111<>.11нением 

~-.•81t())Jt1J(}it (~ttOJ)OC'l'И на 11ракт1,11tе, 1iс.11едс1•в11 с 11ореалиsова11 Н<)Гt) z. 
и дру 1·и х 111)и 1111111. J·~с.11едс1'13ие одновреl\1епно1~0 n {J~·1мого •• <)бf)(\.1'H()l"O 
новдсПс,1·11и~1 ходовой скор(>сти на ~кс11-11t)а1·а1J.ионн1)1й расход J><t3tiицa 

• 

50.О ~ ". t "_ ...... _."_ ... " .. " ... " .. t .. ". __ .i." ~- ......... ,-~ . _I -· . __ .... ____ -.. --·· ·!о-~· 
-· ·- " ··-· ·-. - •• ". • . • 1о-. • • f.· . ... . ... ---1-- -- -- • ···- " •• - "-·~--1--+· - .... -

. '. ··-· ... --- t ~ .... ". -·. ·- ·-•" . -, ..... ~ "jj. ·--+~ ~. ·--"-- .__" __ -· ......... _ ·---·· . -·" ·l--+-+-+--4 ... ~" . ·t·· .". -"... . ". . (,,.. ~" -, ' ~ ..... __ ." __ ._,." -- . 1 • 
-- - ~ +·--~·· - . ... . . ".. .... ". .. .~ . . .. . 1-- .. ·-·1 ··· -- -··· ·- ". -·r"·--·----... -..._ _ 
__ ,__ •• - •• 1 •• _". -·--·" : ·~ -- \- \· .......... 1 ._"_,... __ . ·-· .. ·; ·-· J 

--- -·. ~ ." . ~ -· -·. - ".i ,~ . ' . ~ \ . . ··-··· 1--1-- --t""" ..... '···-· ....._. 
"_ ... .. ·--"." ""1-- .. "" ~ .. _" - ... ," .... "":" - ""'·-:-·· . .... ", ..... " ..,_ "_ -. ': .. . -t-i· . -" ........ ,___ ·-
... --·+-+-t--+--1~ .... •t-- .~ • ~·-~···..... • '. ~-· w \--'- \ , -- -· ·- _,_ __ , • J ........... " - __...~~-

~- . ·. 

-+--1· - ·--

i,o,o • t- __ · -~- · --· -- ... " · -· 1 i:_ :··~ - l 1\- ~--- ±-~-..._-
-··-· . ··- --- ·-·-· ---t-...... - '·. ;71" ' ' -- ,-r 'r-- -- - -+-+--t-+·· _..._ .......... -~-
....... - ---·----~-.......__. ·-~· ·-. ~ . 4" " - -\--'.--- Т'Г t . --"_._..._........,._'-'"··--...,.___. __ ..1...._ 

~ ~ . . ." . 
...... "_ -··~- .... 1...- ~+-+-+---t--t--+--+--+--+···" 

·-·~- ."-t--t··-+--+.-- --

• 1 1 , . -- -·-- ·--- -- .............. .r- .... -. ···- . -+-- -·-t,- ---+-- ... 1--+- -· " ... - . -

- ." --·-+--•-- ·~-..f---4.--+-· .. -·: "_._ -~n -.. ~+\-7 .. ,1. ___ \_-r, ·- _· ___ ----·--. ·-----..... ----. 
• • '- • --· --· -, -· •-..._...._, • , • -1--._~ t •--, ·\ ~ • - ~.,.. - ..... ". - ..., 1>·- •·.., -+--+-+-+-+w 

~ ..... - •. - -- - ... - ........ " .. " ·t . • -f ..:·. -- -· i : ~-· - ·~ ""\1 ~· _, - L-'J- i \ -- --- ,__..........,__,_~.,_..._......_-+·-- --
t:') " •• " _.__, ·-·'""·-'-·· •-.LL-.1 ·- .... 1! ··-~--t! ~ -~· ·4 .. ~ 1. ~ f . -" +--1~+........,+--t--·-+--+--1· ·-
-:,. $0., и 1 . " ' 1 . . ~ 1 • 41~,~t-"~~1--.,·--~,~._.,_...._ ................. ,..._ ...... -+-+-i .......... -I 

\t) "" •. -- ". -· • "" .", ..• . . - ." • " , • ·~ ,_ -t- ~ ..... -· ~'ii --·-~ -- , .. .. "-.
8

-.- -" 
~ ~" .... · J · - ·". ·· · ." -~-· -·· .• "." ___ .__.. ·• .t -·t·• i~ i \f ·1 "J\.-" ......... ".. -·+-1··- -т·- ... -· 
~ --. " . 1 . ·- . "·- "-·-"-·. "." -- '-·· 1. - -·- .. - i....~ t· \ \1 • ;!. t . ' " \ " . ~ . ·-+- ,._ .. 
~ ·--· . -·. ·-· ~- -· .•• " " •• - . _..__ . . . 1 1 ••• \ •• ·t- \ ·- -4-1---t-·-
~ .". _,__, "_ .i- -- - 1' 1 1 • , " - . ...,_ ~ __ ·t:_+ '----.. -...... ·. ·. (:) •.. .. " .. "_ - . " ••.. ""... . . ··• " .. - ]-. . 1· . . t· .. , t: t \ ·-" -· .. -t-- ' -
~· ____ ""_"_ --· ~---.•,с .•... ~ ' - ... " .... 1 . ,~,, .. ........ ".:, .... _~ 
~ - -· "- "._ ". 1 I "_ ". ".". " . . -· . -. -"" . . . . . . . ... ". . . t -. \ -·. ! \. ~ ..... " .". \ "~ ~ -- ,_, - ~ ! . 
С:.) с .,О ........ - . . ". t " .... _.._ - " 1 "' ... ·~·t-·~-- ." .. ".-. ·~ ' ··- t ·-1·--· 
С\' ll:. ·- -· - - ·-т-·t.--+-+--+-'lk-+-"k--t--t--t--t-1-1'-·+--I 
~ -·-"'"- ". "·--·-·-"··- ... " ·- ·----~-"---." , .. ~~-.\... -~·--. \ -.. " .. "~ . 

. ~~ "'" . "".J . . . -- ·~ -- --·'-··· .... :· ' -- ·- "". ---'--· ... ,"\ "-'r .\' . " \ ' ,, ....: J... -"··-· 

~ . " ~ ' ' ' ~'•• ~- '' ~. ••- ,.._.." --i.-- .. i,..,._ ~-,~....-L ·-·· __ "_ •• 1-• ·---"~- ... ]._ -

-· -- --" ··- •··-+-· ·i-· .. ._. ...... - '--·- ---\ , , . 1· ",__ ·--L. "·-
~- ·- .,.._ ·~ - ·····~-·-- --- - - J-.. . ... "." - -\н· ·. '·. - '·, ~·,"- JI_ -· 

• 1 " "- 1 -·-·-·• .._. _....._ -.~" •... - ........ ~.".1..-. ···- ---..... ··• ' -· • -~i.-" ".т ·-
;_ 1 ' ti' • 1 -, t?'' 1\ ?. . -. ". ~-- -- ... . . -· ... ". ·-"' -. - -- " ...... ~ ":;. -~,, . - ._;.;~-. ~~ ,",_ 

-· •. - -··-·-- .. ·------ " ·-" -·--'-·--··· \ ~_." ~ -~ ·- ~?.·-~::1"- г:-
'0.0 t··· ' .i:_ ~ c:s: ' •L,~ ·-...-G' 1-:-'~ 
f 1 -"'""-f-.- -- ... -t+--------· ·1-····-" - ?l. ... - . ~--·~-·!--.-:--.'о ··-t--" 

• -", .1 - . . . . -------·· -·· -·С--··- --- ---~---- ~ ··-r ·--- . -. ----· . " ' .. . ! ! . "". . -- ·- --t". " . _"_ .. " .. ~".. '-"• . . -·с .. ~'"" "-· • ~ . • ••.•.• - ~- . '"'-· -i-." "·- .... " 4-
" . "1 ·t· . --· ........ ·--~- .с. "1' f ..•.. --- 1 -:··-··~-- -•>-1·- - -i -1-
~- ..•• " i"' ·-!-·-~·-··-··-· ·--~--i--·.J.··r-·~ - - ---f--t<- ~ ... " - ·t ·: -· ... t··-·1 1 
~-- ·-·- -· 't", .. .f. t-.····~--1· .. ·-·- .. ·-t-···-· ... ·- ·-· .. -- ·-·;····- ~ 1·-- ·· 1-

··- - , ". · ·· " [- !· · · - -- JI • : 1 · · ~ ·" --· --- - - ·· · --- 1- -1 · ... : 1-
1 

; , t 1 - ·тt-
. 1 ~ · · J_ · · " · · ; · ; - • ·t · " · ·· .._ ·t -... -·-·· ·· -." ! -+ · i --L . - . -r· . 1--~_,__,___ ~-i...-1. - -- .. ..__. _______ • 
-16 -18 ·!·~ -t2 ·10 -8 -ь·, -11 ·-? О +·? •IJ +G •c.il -..10 ".iZ +lч +16' ·•18 

"1r.'8u'(l(J.Qeffmнtt!U n1J8'Ьl!И 11 ~Пbl1':RЧlllJ1J. 

(f)нr. 38. \\oдonaSf CK()l)OCiь това1)ного поезпа на разJJичных ~J1~ме111ах. 111>офи11н 
ДJJ)I расче1·ных 11о;х·1)емов 11 4, G. ~J, 15 и 18 тыс~1 11J11:11х • 

• 

в себестоим:ос1'и 1 1t1,-н.11 110.лучаетс.я неsначи1·е.7fы1ой и е10 можно 

в ,цаJJьнеii111ем расче'rе 111}енебречь. 
llocлe подс11ановки s11ачений ходовой скороt1'И в (рор.мулы 100-

104 д..11я каждnго э"11еъ1ен1'а профиля J1ри 5 рассматриваемых знач(}-
. . 

нuiJI расчет11оrо ·11одъеА1а А101,у1' бr)1ть 11одсчитан~ величи1~1)1 себес1,оп" 
мос1·и 11еревозR1f, 11риведен}1ые в 11аб.11в1~е 69 ·и на фиг. · 39. 1Iри SJ1·0~1 .. 
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д"11.я спусков JJ тех сw11учаях, ко1,да ~)KfiИBaJieн1·нoe сопротивление 'lf)3 , 

рассчи1·аu11ое по форму.1е: 

'/11.1 = 1.,fi -}- 0,() 5 V --1-- i
3

, • 

ОКitзы1,а.лосъ мены11е 11у.11я, <>НО 111)1111има.лосъ равным ну.11с). 

в вe.'IИ'IИJi у '/lJэ 8ХttДИ1' lf COllf)()TИl4"'l01tИe ()Т Itpnвыx, OJl()8)1.e"1J.Яeм111e 
13~0 

110 фО})Му.1еt.1юr = .i;; ; 

~· ;:~ ()ре~няя (.~ебес1·u1-1,1с)с·1·1) ДJJ)J эквина.~1еп·r1101'0 tIОА'Ьсма в 1,5 ,1·ысячных 

и pacчe'l'HOl,O 110;1_1.ема -t- ,,,О TIJIC8ЧПI))X 110 таб.JJИJ~О ()9 ()а•~··~\ 1,26 ко 
uеек a:t TOHJtO--KИJIOAIO'l'J). 

·i1•· i 1- i · · -' 1 ··i ~ ! : 1-r··,1·-Т ! : ! --~-1- ; i 1· 
1 ·1·-f'Т:Г 

- . • 1 . 1· - ·- J . ! ~ . ., - . - 1! ~ i : t • : 1 t ~ · 1· 
.... • • - -· 1 • '. . • . . . . • • • • - . • r ; ( . • t -- . • . . -. i . t - .. 
·- . . . . . . - . .... . ·- - . -. , . - . . --· - -- -- . ·r· ~'f. -

3,00 . ~- - ... -- - -. -. - - : . J - - . t . -~ .... -- ·- "t' -1\)~ •-+--1 -- -~" ." ..-­• ···• j ... - - ·- ----- --i.-. -- ~~-
-· ·- ·- - _". ·-+-+--1--1 . t • . -- . . -· t· . 
. .. ·-· ! - . . ·- -- ~ ... -- - .. -- - -- . . 1 . . ........... . 

• 2,50 i.-" - •• ~- t-•• ..... ~-- ·- ~ " ". - ,__ ~·-. -· 

~ -·---~ ·- - ~-t:'. ::_ . - ~~-~=~- -- -~~ .~-~--· t· 1· .. ·_ ~ - . : -/ t\)~~ ·- ~-- ~~r ... С 
~ -....+-----+-- __ ,.. ...... -- - -- - -· 1 .. . - /t и - ·-•·· -·· 
~ - - _. - .. , ~- ··- -· ,/ .. ~\(l~l- -+ ... ±-
~ 2.ОО~----:~.- ·· -- · · · ··- ··· ·- -· / -~~~ j- · ···- - · 
~ " ,. . __ , •• -·-· ·-·· - ' - --1-->-- -·- ---- ... -·;;; / _v ._, ·1···•- . . . .. --~·-
~ - \ ·-· ·- . ·-· ·•··~- ,_ -·· . -~ -~/ . ·- . - " .. --,-
~ •••..•..... -· •• ·•·" •• ".".·---·-··•·· • 1. -·· .. '\i//, ~' o'f'O ... -•·-· - ... ----,--

~ 1,4о: ·\\~~~:--'-·::·:~ .• ::--:-::·~-· ~ ··\· .. ~:; (. ·.:..-~~;' 1 ···r·"~-~ ·::~~ .· .. · ___ _:_;~.::, :::. . . ... -. . ' . . . . . ----. . ' . . . . . ~ '* ~ ~ . \\ .. ! . . --· - . " .. . ....... _ -
~ • ,..."~.~""'!',_j 1 •• " • '~~ • ·~· ~ ~~ ~; •• l··' .1 ... " ....... ·-·l-· 
~1,2'1---·-"·········". ···- ·- -·· ... -~ -,.1tr."·-- ~ . ··т--"--t- ----------r-·-f-." - • . . . . ........ ~ + • • ".. ,. . .-.. . • • • • ~ ,.. . ' ~ ... ~ .,,, . . • 1 • .". • - .• - •• - • " -
4',:а • ....... ,~ • 1 

~ ·- -. ·- - 1· . . __. ~ ~ ...... ~ ~ - , _". . . . . . .. '" " " .... t . . -t . -." -· . -. t"-
~ 1,00 - . . . ... ~- .. .... • ' . . .. . .. . .. ··-· _.__" .... 

' • 
1 

- -· •. :~~·-· ·- t " -· . . .. .. -· -· ·- ~ -· .. i 
... .. ···-1'----· - -·· -· - ·-

• 
• " •• ~. . • • •. " • • • • " 1 ~- • • . t . . . • . . • - .. - - • • •. т .. - . 

0,50 ··:· :. ·· ·· : :· .. :: -~ · · ~ - : · : ·· · · ·· ·_ · •. ·\ · -1 · · - ~ :: .. ::.~ : .:J=r= 
. . • -· " .. -' .. . . . - . . . . ' .. t . . " ·- ,__ " . -. i .... t -· 
- - • • " • - ~ - . ". - • . • - • ~ • ·-- . . • • - - • " . . " 1· - + ..... 

. - . --.. . -· -- . . - . . ' . . .. . . ' 1 "1 _ -· -. 
::....._-...... ··--.__---.._· -----··--~_-"_-:_-:_.._ __ " -· "· ._._. ~_·.._··--~ ~ •.. .i_ .. ~~ ......... "·-· -·п - ... -- -· 
·-18 -16 -1~ -19 -fO -8 -б -* -2 О +2 + ~ +6 +.В +10 -+12 +11/ +15 +18 

Jквvooлelfmн 11081еи 1 тнснч11Ь1.к · 

ci:f>•rr. 39. Себестоимост1" r1сревозки н ко11сJtка.х за 1'()t111u-кAf 11а ра3личн1,ах 
элемt.нтах 11рофиJ1s1 ДJ1s1 })асчетных под·1)еlt1011 4, 6, 9, 15 и 18, т1,1с~1чн111х;, 

( Гlу11ктнром по.wечен1н се6естоимост11 rtt')J·t ;i:i0/0 тормоз1r1.1х кat'()HJt1,1x осеи·. 

Делением себестоимос1'и ДJIЯ каждого ЭJ1е.мен1·а 11р•)fl1и.1я, 111)иведев­
·Н<)Й в 1,аблице 69 на сред11ю10 себестоимость 1,2f) 1tou., tf()J1yчeяr11 на·· 
.1ен1'1)1 9.11е1'1ентов профи.11я, приведен11ые JJ таб.11и 1~е 7 () .и на q)ИJ.'. 4f). 

~1ти ваJ1ент1.r, как видно ив самого с11особа. их 11с.)луч.ения, Аащ1' 
' . 

('тн,~u1е11ис себестоимости то1Jар11ой перевозки х средней д"11я парооозаl 
. серии JЦ и ll))ОЧИХ 11ре_\nосылках, приият111х в ))&счете" 

Иs рассмотрениа ориве~еннr..tх в 1·абли1~е 70 и нн фиг. 40 11а­
.1ентов мож.но с,~елать сл:едующие выво.цы: 
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'/'А .11Л 11 /~ .11 li!J. 

(;~~ б11 1 : ·r t111мt)1: ·1 · 1. 1 ''' ~1•"н на различных элементах профил}1 дпя расчетных 11одъемов 
4. 6, 9, 15 и 18 тысячных. 

-· ·- -·-- -·"- - ----------------------------------

11 1' 11 (' JI 'tli 11' Х' -~- -. ... -- " ----

1 ] 5 1 9 __l_. . . (; 
---.-=~-============---=-----:=========- -- -- -· . 

]8 
1 

- IH 1 .1.,968 {1,336) - - - --
· 17 J ,Н62 (1,3!)6) - -

- Ll; ] ,50~• ( 1,3li\) - -
- 1 :; J ,5о~:* (1,313) 1,251 - -

\ 

·1 А ] "~. 18 ( 1,28.1 >1 1,190 1 1 ~ -
- l:J l 4J8 . 1,190 - - -

' 
- 12 J ,35() 1,11.9 - - -
--:- t 1 1 ,35() J,1i9 • -- - -

.' . 

. 1 t) 1,3:)6 1,lli!• "- -
- !) 1,31 :i ] '12() о,~)82 - -
- н i,:~1a 

· 1 
1, 120 (),~)82 -- -

7 J,313 ·1 1~() (),~J65 -' () 1~281 1,0!)8 О,9()5 (j,!)22 -
- 1,281 I.O~)H 0,922 - ;) (),9!)2 -

- . 1. ] ,25!» 1,182 () ()')•) ,. ~~ (),НО!) 

- а .1,301 1 ,,~)8 t),998 (),931 (),8!)7 ,-'-' 
J 

') 1 ,з:-)7 1,190 - ·t ,()/lЯ t),!)92 0,9~~ ... 
- 1 1,~ 1 н ] ')~ · · ·'-'•> 

' 
1,1 ()7 ·1,1110 0)991) 

() J 1.1~· 
' 

·1,iJIO 1,1()3 1, 1 (J[) 1)0~6 

-1- 1 1 ,54.5 1,!}72 1 ")~)(• ,-,;,J ) 1J1 (;f·~ J 'l<•~· 
1 " 1, f) 17 ' 4.fi() 1,293 ·1,2а11 ] ) 178 -, . .... 

' -1 ·· ;~ I ,t)~i• 
• 

l,508 1 ~ 1' ') ,. ) ... 1,z~1 u I ,2f) 1 
• 1 . J ,76!) 1,r>на ] .435 1 ,3Н2 -.. 

1 
-1 . 

+ - l,84/1 1,655 1,51~ 1,1Н8 ; ) ' -1 • 
-1- f i ] ,!)2() 1,7 3() 1 ,!)!) ij 'J , [)8Н 

·-+ . 7 2,IM) 1 l,8U8 1)6~) ;) - -
+ н 2 ()86 ) 1,8~)2 1,HOU - -

, 

+ ~j 2,17() 1,~)79 1,~)()7 - -
. 1 t • ·) С.) 72 2,()()Н • 1 -- -.., '"""' 1 -

: 

-1 · 1 1 ") 37() • 
; 2,161 -,· - - --

' '~ 2,481 2]2fi9 • 1 • 

' - - -
·+- 1 ;~ ~,!)9~ 2.;}75 - -- -
+ 11 i,69;~ 2,5() 1 - -.~ ... -
·f- J :" 2,НOIJ 1 2,()23 -- -t 

1 ( ; ~,95U 1 1 - • - -1 
• 

• 1 j a,f)83 1 -
J 

- ·- -
-f- 1 ri :J,2:-J!) - - - -

1 
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Себt~стои·мостъ 11epeвl)s.1tи в i1анисиъ1ос1'и o·r уи.11она 11ре.цста.в.1яетс.я 

в виде К()ИВr:)1х, обраще11н1)1х вы11у:к."1()СТЫО нниз - оси абс1\исс, т .•l., .. 

имею11~их l't1и•1иrt1yм. НаиА1е•1ь1.11ая себсе·rои11ост1· ( д.1lя 11a1Jo11osa серии 11 ~ . 
11 дру ~,их п 1>и11 .ятr>УХ н 110;(C11e·re у<~.'IОВИЙ) 110.1Jy 11ae,rcя: 

П})И })8СЧОТУ.r()М IIO,,'I}e~1e "1°;~) /~.1Я уклоП;\ 4<'/('I.) 11 paRH~t U)(·)8 ()Т Сf)ез.ней 
(·t)1 t r,o; о-·) 

" '' ,, ) о 1 " " -- 1- и ,) / (~) " . " '1 - " " 

" " " ~)0/сн.) н " -·--41ir•'~/00 " 0,7fr" " 
" " " 1 r)o/fк) ,, " 5 Ii (. ) 0/(~) " (),Н7 ,, -~ 
'' '' " f Ко/1--.) " " . 40/(Kj; " (),!)!.) " ~ 

\ 2, ()0 --, --~--..-..,_..,..--.--______ . 1 1 1 • . 
1--i--+-· · · '--· '- ·- . . • . . 1 ... ··· -1--- __ "_.,,___.._ .. ! .. _._ .1.... . ·-'-1-1-· ... " 'f. 

2. 50.--..-· ___._,_ -....._~- . . . . ... --- ..... -···-- ~ . . . . _"_ .. .... .. ·- . . -~' 
, ._ .•. " . . ... . " . . . • . " .• 1- . - ·· - ·- ~v .. 
о 1.п 1--+--4-... ... - · "- . 
~, '111 

1---+-- · - ·· . 
2,30 .__ ...... ... -· ·•· •.. 

i..-. ~- - ·-·. ' " 

2 ?О._ _ ... ·-, 
.__. 

ё,!О - ·- •··· . ......_....&-· " .. · ·· · -
~ .. ·-······ . 

2,00 1 ·-- ." - .. ' 

· --· • ··- ··-· . .! . ..... .. ·-----·-- -· ~ - - ·- - .. ·--·- 11.~/i .. 
. . - .. . ·• ... - ........ ".- .. .. .. . --w.-•-~ .. t'"~,~~·· . 

. . . - -- ". . -'- • . •. " .. " · ·- _,". ·1· ""1" ~1 -
·- .. ·-·· -·- · - , ~-· . ,. -··1. L...-.~ • ~ -·. 

11 

-., , • - • L. , ""°L • •• • " • • - •• .,.;.." , • · ~~ ·~--

·1 t .. ·'1 .. ~ - . .L . • " .... · - --- -t-· . . .. ! . - ·" . . " .... " ... •·· - -~_.__ 

J . l ·:! ·f -. ~. - . . .... ~~~~~~:: ~~17· ~. ·- ·-
. ,1 . - [ _ " ! t ~ t · -~- ... " .. . ·- ·11"1"·-··"· ··· --

f.90 - -~ ... .. 1 J, ' f J • ·, - 1·· ··· -- . -·· - .- ' .V.·-···""'"' - ·-_""--·· 
' t 1 

. • ' 1 1 i . . 1 ' • ~ • - - • • - • •• ·-- · - / / "- • - - ··-

~ f,80 ... .. ·-· . ·- 1 . . . . 1 . ! . 1 · с.. .. • • • - . • • " . - --~--

~. - ..• - -~ . ~-

1 t 1 . • •· l - . -· L - "_ • · • • / / - • • --

1 t . - . . . . . 1 . .. - . " . . · / · . . . . .... -~ .. ~ .. ~ 70 -
.-- ~ . . . . ' 

~ . . . . 

f, flO • 1 t · ·• ·• 1 · · · · ·· - · " ·· " · · 1· § · ··- - -·4-... ~ 
j ' ·1 '1 : t . ." .. -1-о · · . . • .J .. -- '- -- ~ -- .~?: -l - · --1 1-- • --·-

f.Ь{} • • 1 · • ~ - • " , • •• • • • • ._ • • • • •. _l. •• "• L . 1 • 1 • \ 1 • • '- 1 ,:_ •·- • - " - ~- · • 

r 
1, УО ' \ -,- --- - -- 1 , ·- --_ t • -- -V )1/ /•а~ _, ,_, - ~--1-...6---& - · , 

tзо .. 1 \ ~ t- i : ., . . . : ~ :: . "1:." -:-. -· -,1v ~:::; (\)~ .·.: ~ -. -- "1 .. "~ _:_ 
f, 20 '- -- \ - . : t ' . . . . . ./ ·, - ~ f . . . . ..... ··. - f - ~ - - -.1--1 

1 . 1 . i 1 1 1 • 1 .i . 'V.~ ' f,10 '"···т ~ i · i ~ 1 t 1 ! t i/' ,/ _ ... _ 1 
.t>... ... ~ • • · • --· -· ··- -· 

1
·- --'-у -· 

. t · 1 ' 1 t ; 1 1 , ; 1 , • f . ...," __ ---f-- r-· •· ·· -- ··-
!. a(j . -· ~ - - - ""' _.,.. t - ,....... ~ . 1 1 • 

-~ .. .... ...... ..... -t- .... • 1 +- •· . . ·l:..' +-
, ~ 1 i 1 1 т v ., 1 

- · ~ # - - . ........ 

{/',90 " . L- . . . f 1 '-- ·· J · ~ · 1 ! ! О 1 1 1 О" ·1-·· , . ,- - • , '-' · ,··· ·~ ·-· L-
0,80 ~ · -- · · ; ; 1 ~ j L j ~ ~ ! l _h I ! . , . ~t . . . 1 . . f . . -· f • • . i. - .. 

- -~- . • 1 • j · 1 ·1 . 11 1 О 1 ~~ ~ ~ 1 ' . . -1 · . ·- -1·· -j - • • • L •• • • • i - •• -

а i11 ' 
' 1 

." .. ~ -- ·- . . 1 . . .. " t ! i . ' 1 ! 1 - - . ~ . i. + .. 

o,so + -- 1 - i - - - . ---• - --- - " - - - ~~ ~ ~ :~±-. 
o. w - 1 1 1 -- . ---. ------ - -

t L--J--· ~ -~. f -~ . -, .. ( .. -= ~·· 1 •. • . , . ' . ·- . . • ' " • -· 1 ·--

0,ЗО [;·~ ·~ .__ · "_" · · ~ . ". .. :~ ·-~~- ·· -- ~ ·:· /. . t .. .. . .. . : ".: ~· '. --~с~-.. _ 
О, ?.О~ . 1 ... -. .. . . 1 . .. . . . . - • . . . . .. . . . ". - . . ·-

....... ! . '1 ', .. - . . . .. . : ·1. .. .~ . ~ -~ .... ---··· 
о, f () : . . ' . . - . . . . . " ." . .. . . t .. . ' -· 

О., 00 jj_ ~ -· ._l.....j· i l.....· J_-·.J...· .-L. ...J._.l_L.....I .. .__1._..L.. J.. -1-J-.1..o _i." ~..LJ2l-..L-~· ..... , • ........ --'вL-" .L...~ ...... в _..-~-10....__._ ......... 12 .... +._1· ..... ,.-·-J-1~· ~-".· ~ -.~~1 
-18 -/ь" -llf -1г - 10 -8 - 6 _,, ··2 ... ~" ~ ~ .... " .... rJ ....... 

~ 

q)иг. 40. l~але1·1ты элемен1он 11рофили 110 '!'овар11ому дви>1<енt11<.) ( 11~рово:~ Jl.J.). 
, 

'J'акиъ1 (1б1)азо.м, ес.1и рассмат1)иват1) движе11ие в одtt(•л1 tfсt111)ан.~е­

нии, '1·0 наивьn,однсйu1им y1tJioнoм является сп~ск 4 5°/~··· Ifеос)хо­
ди110 .отметить, что д"1я спуско1~ б•)"'JЬJ11ое в.Jtияние на еебес1·оимоеть 
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:J'A БJJ.111 {А 7(). 

llа11онты элементов профиля" по товарному движению. 
·. 

--- -
. l1t ,.".,.~ .,,11т111.1 l\ t1HA1,CM I)nечетний JIO,R:rI)e М n T!JICЛtIJIЬIX 

11 ·1 t.l• '.Jl'lllJilX 

r 1 1 
i i . 18 lfi ( t f) 4 •. 
i . . - .~.::-· -=-:.: . - ' .. -·-·1 .. ". . .. - · 

1 

1 • IH .1,5() (J,lR) - - --
' 

17 t ,~l7 ( 1, t 8) 
1 
1 - -1 

1 1 f) 1,20 (J,(H1) - -
1 

- 1 ,) 1,2() (1,()3) 
1 

(),~)!) 1 - -1 ' ' 
- 1·1 :I,I;) (1,02) t), ~)!) - ' - 1 

1 

1а 1,1 ;~ ()t~~;. ' - 1 - -' 1 

-12 1 18 t • ) ~) 1 - 1 

' ' .... _\ 1 

·1 lH 1 ··- 1 t {),91 - 1 -' " 
- lf 1 1 lH 

' () t ~-• 1 - - -

i.o;~ 
1 ·- ~. t ),~)5 t ~,7Н 1 -1 

н 1 ') ( •3 t),!}!) 1 ),7Н - 1 -
7 1,();\ 1),!)[) О, 7 ()!") -
t• 1,t ~~ (),87 t),7(}Г. (,,7 ;~ --
- 1.)();l 1),87 (),75 U,7~ : ) -
·'1 f •,~~~-· t) ,~} 4. (), 7 r) () 7~> (),68 ' . , ...J 

\ 1 
1 - ; ~ 1 ,, ) ; ~ 
• 

f ,,~-~8 (),79 f),74 t),7t~ 

- •) l,()H О,Н!) О,83 () }7 !) 1•,7 !) -
1 .1, 1 ;~ t},~tB u,нн 1 ),на ( •,·18:1 

' 

1 • ] , 17 

' 
1 ,f.~i t),9~ u,~н t),R~\ 

• 1 • 1 1 
J ·) ~\ . , ..... ·1, ( )~) ()' !}7 (},~Ji\ t),~8 

+ .) 
1,~н J 1 i J .,f J;~ t>,~H, (),!·)1 _, 

' 
+ н 1J11. ·1 ~2CI .'J ,{)К 1,()'i 1,f н. 

' 

_L , 
.1 '1.() ) . ) ( . . 1,] .j 1 , 1 () 1 ,t)7 •• 1 ,- ) 

+ - l " ., 1 ' : ~ 1 1,241 ] , 1 н ; ) 1 ·1. (, 

· 1- {) 1 ,_ ) L ,;\·7 1,:27 1 ')f. ,:.>:... , ...... -, 

' + 7 1 ' ;)~) 144 
' 

1 ,:~ '1 - -
-~ ~ 1 66 1 ,!)() 1,1а ' . - -' ' 1. н I,7a ') "~ J ,;)1 ,;) 1 -' 
, 

. ·. -

' 
, 

1 ·· ' t ) 1,80 1.1)5 - 1 - -1 ' • 
1 · 1 · l 1 l,8H 1 .- ;) 1 . ·: . ' - - -1 

: 

1 
. '. 

" .. 
1 · 1~ 1,~)7 ·1,8() - - -

1 

1 1 : \ ~,<)() ' 1 8~ - .J 1 -' ' • 

1 

." 
1 1 ' 2,11. 1 

] ,!)~j 
•. . . 

1 --1 
' 1 .. 

1 1 . 1 ·> ") ·> 1 ::!,()8 .. '""'"' _, -1 

' 1 ; 
1 1 ·, ~ct .. : ·, ' • 1 _," . 1 -.. 
1 

1 " t 1 ,' 2.1~ ! 1 . 
j - -- -• 

IH Q l\7 
1 

- -. . ..1, .. 

1 

• 
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11ереноsки окаsывает :ходова~1 скорость, оrрави'1иваемая на , · 11усках i1-t) 
1·01).моsам. Вследствие зтого то и.11и и11ое изменение условий 1.'Оf)Може­

ния ( 11ереход на автоматичес.:вое тора1ожение, 1rвмене•1ие дJ1ин1,1 р11<=­

четного пути, IIJ)OI~eнтa 1·ормоs11•~1х ос:ей) с'каз1)1вае,r вл11.f1•1ие на ие,1и· 

чину с11уск«1 с минималh1tоП себестоимост110. 

11 ри равно1"1ер1101't д1i11)1tе11•1и rJ обоих nаправлени.ях вaJ1e111·oat "\~ta 
ltilждoro s"1еме11та будет С])е,1.не· а1>ифме1·ичесиое из В<t~iен1·он н Т•>К 
11 д})уrом 11;\1IJ)H 11"11е11и11, т.-~. ДЛ}t 11(-."1·1)е11а и для ('JJ уска. Эти liac!1eитt~ 
11ыt1ис:1е11r)1 н таб.11и1~е 71 и 11р111{еде•11)1 ва фиг. 41. . 

i,G 

f,J 

1, 2 

f,f 

f,0 

0.9 

о.в 

0,7 

аб 

0.5 

alf 
аз 

0,2 

0,1 

. 
-

" '-·-

. . . . • ---
- . ·· -

• 

·-·-
~ . . - -"_. 

-- -. --
'-· - ·- - .... 

·- . '" 
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. 
--

- - - --

-
~ . -·· 
'- .. 

- - ... 

'---·- ---·· ". 

- · 

. . - - .. -- ~- -

- . . . . . -- "._ ~--·- ---
~ . . -· -- . - . ~ ·--- - . . ~ --· · 

. -- - . -- --- --·· ----

. . -t. --- - -- " _ 
" ____ ... ____ - -· 

. ;;/ -· ·-- '-- ~ ... - -· 

~ 
~ 

-1- -" . . . . 

~ ~~ ~ .,,,.,.,," - • " -. ... ~ . . 
~ l.../ 

~ ...... 
1~ 

~ 
- . 1... " - --·-· ~-·· 

/1%0 __,. v . - · • "/ ~ . -..... . - "' ·-
. _.. /: . - - 60/оо - ~- ---· .. ·--· v 

~ 

ip=4o/oo· 
. . "---- """ ·-- '-· -- - ---·. 

~ 

·- . - -· 1 . -·-- ___ " ·--·- - ---·-- -· - >· 

. . . " . .. .. ·- . -- "" .. - - · - - ·- ----

. . . '--• -- ~--- -
,__ 1-- - · . t......-- .... _ -- -• 

.1_._ 
" . . - . ._.. ··- -- --

. " -~-

. . ,__ . .... 

' -· . . . . -

- - . . 

- · _._ -- __ " 

-· 
J - . .. -- 1-• -·· -~ -· 17-1 

·- ... ·--·· 

! 
- ··-

-· -. ---

/ 
L_ __ 

-- / · . ·- -- -·- - ". - " .... 

v 15%0 -····-V . -- ".--._. ~-·- · 

v v ---" " ~---
__ "". 

--· . а-- ·· · · ·- --~--·- ----

~-·· . --·· ·- ·" -
~·- ." -- ----
- · ------ -_;- - · -

.. . " --- --··- 1-- -

- - -
····-· ---- -··. ·- ----

--- -·--

··---· -

, . " 
..__ ···--

---
.. - - -

~ 

о 1 2 J t 5 6 1 8 1 ю ff " ~ ~ б ~ ~ т 

Фиг. 1l J. Средние валс11ты злсмснто1J 111104)ttл~1 11рн р«•в11омс1)110~1 движс•11111 
В 060J1X IJt.lllJ)(tliJJCJJllJJX. 

Как видно ив таб.'lи1\1')1 и J-IS диа1,1)ам •11>1, себ~стоимос'l·ь в 111}e/te.1<tx 
• 

от О Д() 3 тыс.ач111>1х 11езна,1и1~е.111)но 01'.11и чается от 1'1инима.11ьной себе-

стоимости lla IJJIOJJ\aдкe. С унелиtJ0НИСМ y1t.10tla себеСТОИ~10С1'Ь BOSj)R• 
сте1·, дос1'и гая сJJ.едующих ве.11ичип п;t pact1e·r111)1x 11одъем ах: 

П))\t 

" " 
" '17 

---- 1 ООо/о " 
- 1.15°/0 ,, 

- - 154°/0 " 
- 2t)7°/0 ., 

,, 
,, 

" 
" 
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181. 

При 11e1)a11110~1,~1)1lt)M д1,,t)Пеи111t в обо11х на~раk.1снп.ях •1<•жно вы­

числить Иlt.1f)lt1• -11y·1•f'l\I 1131'('111Jtl\R.HИЯ. ll ЭТОМ С.1у 11ае tlaDRЬIГ();J.HCЙUIИM 
укn<.1ном:, 0•1t~ 1411д11(•, 6у до·1· ле~~1tи П с11 yc1t в ГJ)узо110.м иа1J рам.УJевии. 

Т Л J;JJ:И Т{Л 7 1. 

Средние nа11011т1,1 з11ементов профиля 11р11 равномерном движении BJ обо~.1х наnра ... 
влениях. 

()J•CAllMЙ ~ttt1'Иl\t,.llt~1•T• Р а с ~( с т 11 •• ii 11 од ъ см, J) 1·1~e11t1111i1x 
". 

111~и 11«•д1.ем 111••1 ра1а- --· . ----
Jlt,•CJ)llOM А••нае11ии n 1 1 1 1 

1 

' 
1 об<t111 11;~111tа1,1е11иях IH i 1r:: ~} t; 1 ". ' • 

1 

1 • 
-- _" ·- ~~.··;. - . . -"-

18 2,()7 1 1 -- " .. _ -
1 t 

• 
17 l ,91 -

1 - -
16 1,77 - -
15 1)71 1 51: ') - -- -
J/~ 1,64 1 ,4:7 -·- -- -
1а 1,60 1,'!2 - - • -
12 1,58 1 ~)6 , .. - - ·-
11 1,:)4 13~ 1 - - 1 -, . .,,, 1 • 

1 
1 

10 1,4~~ 
1 J.,28 

1 - -1 

!-J 1,3R 1,26 J;1;; - -
• 

н t,1}5 • 1 ')!\ 1, 11 -- -• ," . 
1 

1 

1,(}5 7 1,1.it '1,2CJ . 
Ф•+ • -! 1 

• 

6 1,:~7 
1 

1 )12 
1 • 1,()2 1 ,( )f) • 
' 

r. 1,24: 1 )09 (),!)Н t),~t5 --·. 

.\. 
" 

1,2(~ 1,1{) 0,95 (),91 t)-88 

3 1,19 1.()9 u,~}4: О~Н~) {),8!) 

2 1,18 J,05 0,9 ~ -())R:• (),8~·5 
1 

1 l, 1 t:I 1 Ot\ 0,925 С),88 (J,84 1 1 

' • 1 

о 1 1,l'l l,O\. 0 Ct.) 0~8Н 
1 (),tJ;• ) 1 ' ,, fil 

1 1 1 
1 с 

11•) 11риве,~евныа1 в таб.1ИI(ах 7 О и 71 ва.1ентах без всякого за· 
·1·1•уд11с~11иs1 мо~кет быть ПJt()ИЗl~Р.ДfНО <~J)8в1-1ение и оцен1'а по себесtrои­
мс)с~1·11 .il 1t)б1)1х 11р()4)илсi1. Доста·1·оt1 но е111и11J ь знать расп1)еделе ние кa.iRДOI"O 

., l)t)clt••л st 1111 элемент1>1 с рав.~ичн 1)1м уклt•ном. 11 о JJa"'leH'J'Y 1-tаждоrо эле ... 

. "t~11·1·11 с•1•1••,дсляется вввеu1енн1)1й вале11т всего прt)фи&11я в целом, ор<~д· 

C'l'tt1tJ1s11c•11~11ii собою отн<)СИ1'е"1ьную ~тоимость 11ереRозки на t;1внии 
с 1\:t11111.1м ••J~Ofl•иJJeм. llftИ неранном~рности 110 на11рав"11ен1t.fIМ преднари-
1·("JIJ)11t) ••••1••',''t'Л110'1'СЯ BBlietnettHl~Й ва.11ент КаjКДОГО ЭJI0M{'HT& с уче1·011 

1l<tl1 ра IJ"1{,1111 JI. 

111,и 11t•J11.11c•t•:t11ии при1~еденнЫ:ми в нас1·оя11~ей rлаве таблицам .. и •~а-
.лo1-tT()IJ 1-1с'с,6х ••1\11 &ttJ 1·1ме·rь в виду те оре~посы"11ки, которые бы"чи 11ри-
н.ят1~ ори 1t 1 11ctt~·1·1tttt~11и11. ll()И ус.1овиях, от~11ичв1)1х от прин.я'l'ЫХ в 11а­
~1'оя1цем p~1c11t~ 11 (~ ( 1с.(1:~(I•ициент скuрости, серия п~\po11os(t, оrраиичения 
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{1() 'rормоsам и Д}).), tIO JiS.:10Ж.eltH01',Y и Jla~Tt)ЯlI~eм ИССJ10ДО1Jl'tНИИ ме1'ОАУ 
,,, ~ 

могу1, ()1~1·ь 11острое1« 1)1 ~111алоr11ч1r1>1е тао"11ицы. . 
Me1·0ZJ. валентов Н(~ у'1и·1·1)1вает .)t~ивой си.111)1 11оеsда; ··,днакt! этот не­

достато1t свойс1·вене11 и иет()ду p~tc11e't'c•R времен хода по -р~1.ин<•иесн,,1м 
скороетя~1, 11аСТ() п1)и11е•1яе~11:.1м Hlt 1.t])&к1·ик.е. В с.11учае желаt111я учесть 
живу10 силу поеsАа воsмовtно (Jассчит~1,ть RJ)CMЯ хо:1.а путем r1>афиче­
ского и1.J1:еrр11рова11п~l УJ)а1~ноt1и.я дн1·r.11~ени11 noeB;1.a, а затем, 011pef'l.eJJи IJ 
IOДORYIO CROJ10CTI), IJJ)И~teн И'l,1> Me'f(),, I~l)Эфи1~11ен·1·ок ""!J ИЯНllЯ И..~1}1 (~Ор­

:иу.1у себесто.111мос1·и, 

] ,JI А IJ1\. J Х. 

· Выводы исследования. 
1.~eJIЬI() nр(>ИЗ11е;1.енно1'0 1·1ес"11едовани~1, I\ак указано в r.1аве I, 

11 R.1Я.10СЬ 011редеJ1е11яt~ и.,liЯll ия (tCfft)881)1X CTJ)0И1'e .. 'JJ,HI-..] х <раКТО})().[~ 'длИНIJ. 

~t 111)04>и"1111 .11ин1fи •1а :-Jкс11.1оатационнт>1е расходы. ' 
Основ~ым ме1·од<)М 1>а6от1"1 61)1.11 в1)1бран ме'J'()Д ко~)фициен'l'()·1~ н.11и.яниj1, 

' ~ 
Дсtl())f~ИЙ BO'Hl\f о ЖНОС1'1• 111>e,r~c1·~1 вить реву "71Ь1'<:11'11Т Н()ЗДейстни.п RаКt)ГО·.11.ИО•• 

•l)ctK1'0pa нн. f»1tcu.11oaт(t.1~иc)ннr)1ti расход 1J форме коэфи1~ие11·1·(t, 41'() несьм«:~ 

об.ч:с1,чае·r иu1t().116зон111111е :·)'1'11х резуль1'<11·01J н:\ 111>акти1tс. (~)с11е11~ение 
i1e1·o~~a Кt)Эф11цис11'I'Оll J~. 111-J)l"f11Я R 11р1'1МенеtiИИ к дей~ТRИ1() OДfl(.)l'C) и двух 

C})<lK'l10J)OIJ CДCJ18 .• i() R 'Y1Jl8RC 11 исс.11едова111·tя. 
И cc.11e,,on:11 r }1(~ 111)11·10J1 нeUt) 110 от11етнr)11't1 и с·11а11исти•1ес1t1111 д•1н11ы и 

• 
1~)'26/-2 7 1·. · -11ос.1Jедне1~<• I'ода, по котОJ)ОМУ и11еется отчетнос111• 11(• 

t.~ra1)0Й ( 1·~1,к 11аз1.tв~1(~мой "J1\.a11дit у ронской" c~OJ)Me ). (JднаJ\.<), так. ка.1\. Rf»IRO,'{td 

р:~бот1.1 да111)1 11 (•·1·11t)СИ'1·ел1»н1~х 1~ифрах, ft'C) он11 могу1· б1~ть ••1•и~1ене•11.1 

с 11екотор1)1~1 111}ибли1ке1111ем 11 )J.JIЯ 11oc.:ie,1'JIOЩиx J"'t)ДOB. J\ j)або1·е 
иепо.11ьsованrd ,,а1111111е с1•ед11есr.·1·снr)1е. Т)езу.:~ы·~~т1)1 r1ро11зве;~е11111.ix за 
IIOC.JJ8AH11e 1'0,~Ы ltCCJl(·)AC)Jt(t 11 l·IЙ )]() себестои~J«)С'l1И :il\e.'le8.llO,JJ.Opoжн J)JX _пе1)е-

~ 

Bf.tЗO.K 11()К8.9Ы на1от' 11~1·с) Д"'1 я 0·1·дс"11 ЫIЫ х j1\.~ЛеSНС)Д0р()Ж.НЬIХ .l Ji 11 и JI cpe"'{1Je-

.co1·(~8ЫMll данн1..JМ и '1011tH(t 11tt.111.so11a·1·1)cя "11 ·и 111ь 111)1t J}ac•101·ax О))Ие 11ти" 

1•0.1~t)11111~x" Действ11те.11ь1tt), c1·~1t•'•t ~ 'J'J •анsи1·нос1'и Jili н 1-111, 1·.~е. с''отно111ение 
u u , • • u 

между тра1-1~iи·1~н(•И и ~1ес1'1-1011 J)Uc.)()'J'O&·i :"1~e.:i еsнс)1,оро>кно11 .11JJ111-1 и, рас11ре-

"1е.11ение rpysoнo1·0 П()'l'().1~а 11(• 11 н111)~t11.'1ениJ1 м, нс-t.1111 (1 i1e Jtf)y11н1>1x С()р·rи-
,_, u 

])f}BO"IHfdX и JS.'l(Jl~l)IX с1·а111~ии, J" C.IY'll\(~ Зllёt'll·ITe.1ьнr)1x ()11KJIOllCHИll 01' 
.. " ~ 

сред11их условии, мо11у1· создат1, ;,." s1 t)·1·дел 1.н1.1х .11 ·1111ии и С()Вер111еино 

OT.1IИtJИ00 ()'J' Сj)е,111их ус.11ооий paCllJ)0Д(~JleRJIC :~KCfl"JJ08,'l'aЦJ·IOHHJ)IX 1>асходоn. 

( )днlt1КО П<) 11 ученн1.10 ,~~.11 я CJ )е,~несете 111i1 х у слов ~•Й нr>1 но,11,ы могу1· бы·L' 1, 

1~с110.11ьзованr)1: а) д.JIЯ pctct1e1,oв 110 нсt)Й се11 11 jКе.11езп1)1х ,,оро1, ил•[ д.1я 

()Тдельных крупных t1ас1·ей се1'и, наприме1), ~.11п })ttсче1'ов 110 01tеике peк<•11-
C'l1py1t1'И1Jнr)1x мероnрия1,ий, переустJ)ОЙ~1'1~~i ys"1101l и 'I'. ,7~., б) для 1>асчетоп 
Д"IJI дорог и .. !IИ.НИЙ неsна(I И'l'e.JIЬHO 01'JIИ\I8IOll~ИXC~I 110 услоиин&I рабО1'Ы 

. . 
01' среднесе'J1е11r.1 .1; 1iJ для ()риенти р()Ноч111>1х 11од(: 1.1етон 110 нсеАt "·1ияия м. 

Необходимо ()ТА1е1·и1·ь, Ч1'() ПJ)И~1енение <I)o1111y,1, 11острое111(1.1х 110 
,,, '' 

Сf)едивм услонuяu, 11акнtе 11с ыоже1' да1'ь t)o"11ьu10~1 'l'ОЧЯ<>с1·и 11(•дс•1ета, 
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так как та1t11е •f•OJ)MyJ1ьl 11t) самому ме't'оду cвoert) 11<)СТJ)(••~ни~1 даю1· 
.... u 

ра,сход ()1•дел1.11011 AOl)()t"И, а не отдельнои .1ияии, ()Твечают средним 

.sа,11исимостям t)1'Ае.;11)н1.11 J)&CXO!l.OB от из11е1)и1·е.11ей работы, а не типичным 
Jl..'lя дa111tt)i1 .1111н1·1и, а 1·акже в больu1инстве случа.ев сонер111енно 11t~ 

4.•·rr)aJ(&Jf)T ИJIИ отра1R8Ю1'. Jtenpaвtt.Jl.ЬJJO ()CHOBllI:de yc"'IOBИI ЗKCllJIOaтa1~и­

·QHH()j1 рабо·•·ы л ••нии, наиболее сиJiьнt> ti"11и11ющие .на еебсстои11ос·1·1): 
JJ.0.11Kt 11ес1·нс·)й р~бо1'ы, 1)асп1>еяеление 1'рузообо1)ота пс) на1lрав.лениJ1 м, 

" 
.ЦO.ill() ll()C'l'OJIHLIX расх<•,1-ОВ и 1'. д. 

l·la1tб()Лt!e 11ра11и"11ьным 1't~·1·одом IJ ••1·ноu1е1111и иsучен1·1}1 1)1t.c.xoдu н 
''ttсr1Л(>t1тируе11ой "1и11ии с.1(},71.уе·1· 111)изнатъ U()СТJ)Оение т;tб.1и1~1)1 УАСJ1ьн1)1 х: 

весов !)~~сходов, свизсl. •• н1)1х с отде"1ьн1:а1м и изме1)ите.11ями или C<•t}t' 1Je·1· ~ 

-ст1~ую1цей ей ~){t))My.:tl)I :)КС11 ... 'l()&Т81~ИОННЫХ рас.ХОД()Н с Д()CTaTO'IHld ~f 

'1Иt.11ом 11J1eнoR, на с•снове анализа фак·1·ическ.вх j)acxoдt>B ~)'J't)i"{ .;tинии 11.'l •1 
·1 ой дop()rit, к·иf•тор•)Й при•1ад.1еж11·1· дани:tя линия. J{ 11()Со11е~нем c.JJy'•~•le 

,1олж.ен б1\lт1" сдел~11 11ерехо,,· от среднедорожны1 ycлc•Rиit к уе.11они~1• 
_работ1)1 исс.tедуемой .11инии, напри ме1), 110 мето,'1,у IIJ)(.t4jJ. М uxaлы~eRlt. 
ДJJ~I Д(~1~с)1·и 111)(•ект111•уе~1ой 1'акже ~•••ЖНt) соста1~и·1'ь таблицу уде"11ьн1.t к 
весов 1)ac.1t)дort; nро11·ор1\иова."'11)н1)1х uтде"11)нr.1м ПЗ)1ерителя11, и.11~1 et)· 
·••тве1,ству1<)Щую eii формуJiу, 11утеl\1 11е1•е1ода ~J'r среднесе1·еи1))х и:1и 

·СреднедОJJ(tZНЫХ ус"1овий к уtЛ()ВИЯМ ))Rб0~'1)1 1J()()6И.ТИРV0М()Й ",инии. 

J Jocлe JСТRНОВЛеи1:~я 1•абЛИl~l•I у Дe.JJЬHI>1.I весов J)<LCXOДOR И"'IИ OTB(~­
'l:·t.lf)JJ,ei1 ей формул 1)r < t r11)еJ~елен ие КОi-)фи1~иен·1·•)R или я и и я (»·r,',\eJ(ЬHr.11 

:ха f}a·1t'1'epиc·t'ИJ\. M()Jl\.0'J' бI)('l't) 11роизиеде•1() 1ro t)11исан111'1м в rланах~V V.11 
м е·1·01~ам 1( у'rем уста•• ()RJJ0flИЯ KOЗфl·l IJ_И е•1·1·01~ RЛ И~J HИfI и llOCT()Oeн11 н 

-<~•)C)'l' нe·rc'r ку1(~щи1 1'аб.'1иц •• r1)а<~ик.о •~. R J)&no·re сделана попытка у r.'I у (1-
-~ uн н~1 3J(~'J'C)ДOB ~1се:1~д0Rани.я .-1 у1'ем и ведения •"РаА~tций иsменен11)1 

~·aк·rt»f){)R и f)~t.CX 4)ДС.t1С, (L88JllJSa CORMeC'l'll()ГO НJIИЯНИЯ t •rдeJ1ЪHl')IX Х8,f)&Ктер1t­

е1·ик, p~tCCl'tf4)1'J)t~llJIЯ llRCC(\iltИ))CKC~l~() и тoвa1~tittr() ;J.RJJЖ8HllJI ·~ OT)leJJЬROCTИ': 

·у чета 11 J)Я мс)t·(~ и uбJ)(t т11огс) нik11p:t liJJe11и~1 и т. д. 

lt()t) ме М(~·1·( ·:~<1. 1~( •: t(l)tf l~И8HT()Jt вли fl '' И)I н и CCJleД() •~8.Kli lf' ,'J.(tHa и 8J)J8e.Цe11-
t1ai1 для сре;,11(~се·1·t~п1)1х ycлt)н11ii 1 !)~ ()/27 1·. (l)t)f)мy.лa себес'11 С")имос1·11 
"l.Iepeв(•S.KИ' Il0(~1'P()(~ и 1-1at1 ·~ 11 f~I ~JI 1~:11, 11 () )(.'l 0)1 1 ~t~JI (~ ii (\.ll~L.'I и 3(t J{.I и }1.Н ия 11 })Офил fl 
.~1ин.и•1 ••••· :)1~c11.toitтa1(rt()Htt111П J)ltt~X••д. ~-)•J':t. c))()1~:.1y~1it ()хаз1,1н~,.е1~(•,я особен11() 
у .ioбliC")Й д"11.и ана.:1иs~·· J)OlJYJI 1~1·;, '1.'()Н C()J~Alt~CTll()(,(t li:l JljlHJJЯ Х3])~1КТ8 ристи J' 
П}}О<l•И:111 И Д-~1И1-11,I .:1Иt1ИИ. 

l lеза1~иси~10 от ме·1·ода Jt(•9(J)1f1~1ie11·1'01i 1iлияниs1 и фОf)Му-.'lы себе-
-с·1·оа1 ~1t1ст11, н рабоrе 111•ед.11п21t.сн 11t)J4J)1й метс)д исследования R.1иi1&11·я 

J1poфи:ri1 на себестоимость, нttsн:1.н11ъ1ii r.tстодо~• Ra.'leн·1'()R. 

(_)u1)<t11,аясь .,. llJdBO,].:t~I () RJIИЯНИИ ДJ1И11()1 и O'l';'e.11ыrr~1x .Х~\рак11е])ИС1'ИК 

11J)0f})ИJl11 на 8.КeП.1t)&THl~И(tH1th1e J)асходы, 11})11JXOДИ1'C.SI О'f)lетить, 'ITO 

реву-.11)·1·аты произRеден1101,с• исследования не· с1-tо.1ъ1\с) рt1СХ{)дятся с })еs-уль-
• 

· та:1~н .\r •1 paut)T ,'1.р у 1' их 11 сс,11е111,о1J 1t 1·е .11 е ir. 
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l)езу.1ьтат1)1 РJIИЯНПЯ J'l.'IИHЫ .'IИНИИ ·~а ~KCDJ108T8ПB(JHHLJe JtRCX0,1r ... 1 

11риведе11ы , в r.лане ТУ. ·н.ак ни,~110 11s Hif х, коэф~11~иен1·ы нли11ния д.11и11~ 
JIВНИИ \на вксп"11оа1\аI(ИОJIНЫе ))8С:Х()ДЬJ, Т.·~. ДО.:1И f)KCDJJORT8UИOHHЫX 

parxoдon, свява11н1)1е с д"1и1fоi1 .ТJи11ии~ б1)1ли 110JJуч~ны следу1с1щие: 
· 0,4 7 11ри из11е11еня11 д.'1и11ь1 "JJftttии по 1-й 1·радации (д.1вна иа-

1r1ер.яется 11es11a•11Jre.11)110, 11ис.1Jо с1·ан11ий не ~tfн.яетс.я); . 
0,53 11p1t JiSMellCflИИ Д.'IJffjl)I 110 2-it l'радацяи (число CT8RllDM 

и:{11ен11ется); 

()~65 при изменении д.,11ин1~ 11<) 3-(~Й rрадаu.ии (длина иsмен~1ется 
s11a ~JИ'l'OJIЬHO, нс.11едС1.'ВИе \JСГО ]f().)f\CT 1·18М~ flЯ1' J)CSJ чис.10' станций 11 JЧ8С1' ­
ков ). 

ДJ1Я сраннени1t п11и l\O;i111·<·~1 1·аблица по 

У эбб<~ и ПJ)(1(}). lta111к1J на. t 

1'А JJJ/·11·1 ( Л А 

Коэфицненты влия11ия длины линии по данным разли,1ных исследован11й . 

работ1~1 

'Yuбб-n31to11o}tИJtёi жо­
.1сз1111х АОJ,ОГ~' • " • • 

1\.. fl. J~ ёilll ltl11(-n::ittO• 
•• 

но~rина из111с1t;t1111 Jt 

• 

желеn11111х Аоро1·'' ( d 1 
И:JJ(.) • • • • • • • 

11. А. Морn\и хи\1-l f а-
СТ()н ll~ee HCCJICДOJJiL· 

UИt~ • • • " • • • 

Itоэфи1~ио11·r111 в.11иJt11вj1 ~.1и11ы 

1 

11na · 1 ·к rpa:\3· 2-и rJ•itJ.i\:. Z\-11 rpa.Aa· 
l~ИJJ l~ИЯ l~ИJI 

~11\,е.11езн iiio ,11,01>orn Сев.-
А M(~f> ·Сое~. - lllтатов 
19U9/l0 

(:еть .P1CCltИX ~KeJIC'3-
lllil х до 1) о 1' 1 ~~ 11 -

О,33 

1 н l!l 1'. (},33 
• 

. J 
• • 

t'ст1, Ж0.;1H:Jlf ЫX Д0()011 1 

CC(~I' 1U2H/27 г. : 0,17 
• 

·-i _ _ .... " 

1 оо• , 

0,50' 1 00 \ 
) 

! 1 

Ilримечан иt: 

1 lleз )te1·•~.1i. -,.. 
1101'0 ()(•OGНI)"' 

ва11иа" 

Jlр~11!еден11ан IJ гл. IV CJ)(lHJ1'11'r.'JJ,11лs1 т~1б;1и1~а 1~:1иSJния 11~вначп­

те"1ы.1ых JJЗМfНений Д"1JИHJ)I .1Jf llJIH JI() ИССJl('Д(J1~811ИЮ Jt. и. ]\aIIJ.КBH& 

И 11«) Н8СТ()ЯJJ~еЯ рабgте (та6.'f. ;;()) llOK~l81)1148C'I·, Ч1'{) Г8ЯJJИЧЕ0 Н IJ().1y­

tJeJIJIЫX в1.1водах 110 1- и l'})flД!\.J\И 11 Q()1)Я('Jl~le,·t~J1 1Jр1-tВ.Я1'()Й в JJHC,J ()Лll~e~f 

исслодонании sависимостыо 60.11J,111en 'Jat:·1·н 1·J11,01~1)1х paCJ:(}!J.OI~ (~1· 0110 ф -

бежн1~1х иsмерителей в соо1'1Jе1·с1·нии с pяJJOAt 111)(•иs11едrнвьr.х за 11oc.1(•JJ.~ 
11ие l'0,'tlt1 ИСС~'lе,11_ОБ81-1ИЙ. ] ~е.'J1)1И })JJ д j)8CX (J JJ () '~ 1'. JJ. .в· 8IIJ J\}t J1Ji11\J (' l~.tJSll.JI 

с ДЛIJНОЙ JJИНИЙ без ДОС'Г31'0Ч111)1Х OCJ((il\t\HИi1, Н311рЯЪ1(\р, из нру11•1ей­
п1еrо рнсход~t uo о'.i·оn.11ению J1aponoso11 с дл1i11ой t1uJsa110 4 5°/0 на оснс}­
ваиип 11рос1'ОЙ сс1)1.111tи на У [;)бба. 

Козфи1~иент1>1 l\L11ияt~и~1 дJ1ин1)1 no ~-И 1-1 3-ii 1 paдa1iиJJM К. II. J)1аm­
кин1)1м не lif~DOДЯTC5I, а rrpИHИMl.tIOTCЛ fieя Д0t''1310ЧИJ>1Х ()(:НОJ~#:}НЯЙ П()­

дан1-11)rм У эбба. 1~1есо.ъ1пен•1<), ч1·4) Jt(•Э4•и1{пе11т в.111s111иjJ д"11п111,r, 1•анвыИ 
1.,00 11ри на.11ични расходuв 110 fl<tчuльной и конеч11ой 011ера11ии, СQ­

ст.анля101цих J !) 20°/() ()Т вс:е1·0 эксплоа1·а1~ионно1,о расхода, не М(>Же't 
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6111ть при11ят. l\,J)t) ~to ))1\(~Х<•Д()J~ 110 11~1(1~1.11ь•10П 11 .конечной 011eJ)A 1~иям, 
1~0J1ЫЙ ])ЯД )lJ)Yl'ltX 1•~\(~XC),~()IJ 1'2\J.\.11\.e llC s~11~иси·r от Д-.'IИHl)f .'lllllИlft r~сле~­
С'ГRИе че1,о KCt()(I)tl 11Ji0111' Jt.IJJl1Jlll·l.Я Д.1ИНl.1 110 :J-И гpa:ti1J\(IИ Oltl\Sl)lll~tCTCЯ 
зна11в1·еJ1ы-10 11t~111.111fJ <':J.•·•н•11~111. f ((),,f)t.•6нoe обос1101~анио 11().1у•1ен111.1х кoэ-­
Q)HJ,11e1f'f()1• ••.1111}JJ111J1 ~~"1и111)1 .'IJ1tнии 11& 01tсп.1оата1\во111-~ый pacxo;i. пря-
1~едеп о (\ ,,_,~\ 1\(~ 1 v·. 

llf'f)eX()"111~1 к f)(~Sу~11)тата~1 })aO••Tl)I 8 ()Т801Uении B.1D.1IHBfl lfa 3ItC0Jl()-

81'~ЦJf()lllllalll Jt~lC1'(•,.1. 11l)0(ftli.1Я .JJИHИll. llpe.atд~ все1·0 upиIO;J.ИTCfJ •1{)И­
SllRTI) -yc1'~t нон.11ение ~а,~11си ~10~'1'П ~1~сnлоа1·а1(ионно1~0 1)асхода от U})O" 

(}J1t.1Jr .1иt11-1и песь11а (•:14•Ж•roi1 в~1"1it ч~й, не в110~111е раз1>еu1енной 11р(·)-
\ 

J1а11еде11ны11и Jf CC"1e,.1f)JJ;\ н lJЯ м я. 0CJJOBHJ.)Ie ха раК'J'е})ИС11ИRИ lJpOq>И"'l~l; 
• Ф.~ ., 

l)~tC(IC,l'}[f)l~ П()t'\Ъем,. CK()J)OC'l1Ь Jfa расче1·1-1011 11од1)еме, сре"'(НИИ :Эl\RlffJ8-

"tl(~llTlll)tit .110;\'Ьем и CJ>e111s1я XfiДOR€\Я CKOj•(lC1"Ь H8XO;t_tt1·c11 меж1у сОбf)Й 

., OIJ})P,7~e.te1111oi1· 11 С.1())КНОЙ ЗllJJliCИ AJOC'J'll, JJ8M("Jf~IK)ll~eйcя 11ри p~З.lИЧllldX 
тr-1 r1ax п~1 роВ<)З,•в, c1·t•11cn11 форс11 ров к.и 1tnт~11tt и IIf). 

,Р~сче·1 HfJIЙ ll(•!J.'Lt~~ ·~ ~ Гf)YЗOR()i\f Н(\1Jf1аВ"10ИИВ MO)RST б1~r~ ПJ>Изнан 
11сза11исимоi1 х11 J'а1~1·с1111с·111к••Й прс)~Jи.ля, и ~1er<J11~~й c11tt)PДe.1(')fHOe значе· 
н~1е д"1я экс11~1О(tти1~уе~1t•ii "1Jи••11и и вадан:~емоit 11ри СО(•руже11и1J нояой· 

.1и ни и или 11е1)е 11 ()4 »t • к1,1111•)"а1111 и су щес·1·иу1ощей. Ск<•рос,rь 11а ()(lC'reтtf <) .\1 

UС)ДЪеМе OUJC~Jt)Jt.1ИJ~ae1·c~1 еа~ОЙ В€'.t1АЧИН(}Й })t\r.чe·1 H(tJ•O ПО;i.1>еМа Jl ТИ-
110 м 11~1 ро HOB<t. с ()С~ t'l_HЯ~I XC),1{()1J21 ~1 с ко ( J0С1'Ь за11п ClJT 0'1' веса llC)03,l,(1, 011-

J)СДе~1}IСМОГО сре;~.ним 1)ac•1et'tt 1.1 м 110.t1.емом. С1)~/~н1Jй экни на"1ен·rн1.1 i( 

11t)дъе~1, как мc•}KJf(J в11,:~ет1) из (I)(Jp~ty.11·, 110 котс)1)r)1м он 011J)Р;tе.11яется~ 

~~~\1\1-1c11·r в неко1·()1)••Й сrе11ени or ходоRой ско1:(1сти, а сле.~~ова·rс ... 1ьно). 
lf 0·1• [)ac11e1·11u1~0 11о;t.ъсма. 

'J,1t1t как JJЗ(lBJ\IIJNЯ sанисимос1,ь ()Т11J.е.1ьнr)1х ·жара1(.теряс1·ик 1Ipoq>ил1r 
~" u 

••1•е,'(с."т:111.111(.~ТСЯ ,'(()R0.1ЫIO C.1()Ж,tJCtИ и l)3S.11ИЧJIOl-I ПJ>И раз.1ичн1)1х т1-111ах.. • 

11сt})t)иоза 11 p~~s"1и'ttl()~1 сочета11и1i 01\,е.1Ън1)1х э"1ем<:~нтов .1rрофr1"1я (r1"10-

JJ(a,Ц••J'-, 11с-.,\1.е1101~ и ска1·,)k ), 1'0 11а DJ)aк1·и1tc предс,1·ан.11яетс~1 бо"1ее 1~P.­

.:i«~coonpaз111,1 &1 иt:c . .r1e:r.0Rнт1) в"1ияние каЖJ'I.ОЙ ха рактt~рuсти1tи 1I(){)фИJ1Я· 
с(1мос·rо~1т~"1ъ11с)) 111)t~,\и~ J)l·t1'e.1ънo оnре;J.е.1ив It8.H\.,,y10 ха1)а1tтерист11ку" 

а и'1енно: хс),\Ону1сt. ~K<)l)t)C't'ь 11утем т11го1Jr}1х расчетоn, а 8Itниналсt.Jт• 

ный 1iодъеа1 11ри П<)~1011t11 rос•тнетt~Т1Jу101цих форму.•. 
]J~зy.:'11)1,a'l'I~ 811ll..11tB~t •13С)"1Иро1~анн<>ГО ВЛИЯllНЯ на DKCП"JJOaтa1~UOHlil~Й 

расход 01tде.11>н ых ха 1)a1t·1·t~l\~1~,rи1t 11р(1фи.11я и <)п11еде.л.яем1)1х ими <})i\ i~TO• 
ров, nо.1уч•~нн1~е в 1--.1а11~1х V - VI 11(~сс'iе;,01~ап11я следу101ц11е: 

1 

. 
1J(tt·.1·t)() IJ/ .. 

I\,o8<J1ИЦИ~ffT 1~.1ИЯ llИ~J C-J1eДJlel,() C()C'l'tlR~t 1'0Вар11ОГО поез:~а Пёt :)nCПJIO• 
атацио11нь1й })<\Сiод б1»1JJ 11олw fJeJf с.!lеJ~у1011~ий: 

JIO 1-ii rра~аl\ИИ о 2() на расход 110 TOBaJ)llO~y ЦRИ21\eHiiIO, 

21 * 

Ot 1 5 Jla весь ~)RCIJJIOa'ГRllИ()Iflll)Iif f);•CX0'9; 
'' . (). 23 - H(t раСХt)Д по TORa[)l-IOMY ;'l,llЯЖCliИIO, 

(), 1 7 11а весь ~)кеп~1оа~ а1~ионный расхоц. 

-



• 

1~6 
• 

ltоэ4)иц~1ент н.'lвяниs ереднеr()I состава 11ассажвреко1·0 п.оеsдd. 
~_,. 

·CJ)e,1\tlИX ye.JJOB111f сет11: 

(), ~ 2· - fl~L l)ёt,C.Xf't/~ .IIU 11асса.~J\И})СКОМУ t'~l~1me11и·1(}' 
U,()(j на весь 9кс11.11оt11'а1~11оннr.1й paexo}~or 

Ilpи этои 1-й ГJ)&да.циеИ t1аз11:\.•1ы небольп1ие:~· иJ1и .иреме1fные rts­
·ме11ения состава поезцtt, а 2-й l'J)aдa11i-1eй -~- п~·.:\1ененяя rOC't1aвtt J("'IИ­

те.11ьного хар}.tктера. П j)И 11 p11)l(~1-1t~11и11 11().t·ученнJ~Х ко:)фи·циентов. в..-1и­

. .)J н 11 я 1 ((,.tecoou j')&S нее 11 <• :1ьsо1 :а·1·ье ~• .,(•:)фиц ие нта ми r-J.11и.я ни я соета 1~а· и ;t 
'pacxo;~J.I по TOIJHp11·01\fY 11 llC) 11at~C~\Жl·f J)Cl(()My )\НИjК0НИЮ в отдельнес.1·и. 

J"I {)И 11р11А1енении коэфи1~и(~11·rо11 в:1иян1111 Сt.)Став~1 11оез,r~а на 1~есь :)КС ... 
· 11J1(>ата11\11()Ннr)1й расход Ji1~oд1·1·rc11 ,,опу111ен1rе t)· J)ае11редеJ1ении pacxf)дor~ 

~ . 

·мt~1кду 11ассажи1)с1,им и тo11a1J111-a1i1 "11_RИ)Ке11ис.~м 110 раесма1:1)·иваемой .•и-

1 нии н 1·011 Жt~ О'J'110111ени1t, J~.~,.к и н среднем· 110 сетй, 

l\.о:.)фицисн·r н.1•1я•1и11 C()~;'\tter<) состава 1·(11J3JJll&l''O 11cit~З,1.a ·1: 1·pyst)-
~, " 

Rом нап pa1J"1e н11и д.1 ~1 C{)t~;\•t их у(~.11001·111 сет1r ,, у .~ст 1) it 1~<' ••: 

.110 1-й r1)а,,а1,ии с.). 1 1 ··-на ))&сход 110 ·1·онарно-м·у двиiкен1110, 

t t,c )~ ~·-- 11а несь 91tсплс)ата1~1rонный }Jae·xo;1.; 
()~ t ;~ на рас.ход 1(0 1~оваJ>11ому дв1-1жен·1·11(), 

f"),( •!}--на ве<~ь 9Ксилоата11ис)t.1н1)t й 1):1.~хс)"~. 

1\.овфиц•1ен r кJ1и.я11и~1 Сf)еднеrо соста1iа 'f()BaJ)•tO-l"O r1oe:J:t•ь. 1~ ctб(~'l'-
u ;1 

-.11.ом напраR.1ен11и д"1я е1,едних, ycJ10liИИ оуде1·: 

П\) 1-й rрада1~ии (•,t )~) на p(l.CX(),'~ по това1)ному ,~1J1tжени1•), 

(),С •7 на весъ 9RCПJl081'RI~1'10Hllf)JЙ J)8СХод; 

2-й с»~ 1 ()-па 1)асход 110 тонарt10~1у ;\1~11;кеник.•, 

( ),( )Н - на весь ~-)KCllЛ{J3Tal~ПOHH JJ1J i1 f)l)CXO)~. 

l l 1)И.Мt~tteни~~ IJOJJ.y••oнJll.)l.1~ J\0~)(1)ИЦИен1·01~ R"'IИJIHИ}I ДJIЯ 1)ас•1ета J.fЗ-
·11ене•1ий :•кс11J1оата1\вон1101'0 расхо,11,а 11ри 11зменеJ1И1i сос1·ава pasoбJ)~lн•• 
в r.!faнe JI ис<~ледо1~<t•1~111. '.l"ак Klll\ С()Стаы 11."ез,~а .f11~"11яе,1·еи (})81(T4i.tJ)•)\t 

·обрат111,1.м:, 11ри ув(~"~иЧ(~н1·1и КО1'(•f•(~Г() J>-atxoд умеиьu1ае·rел, те) с)1"Нt•с11-
теJ11)н(>е иs11ене1Jве J)8CX()J~a бу,,_е,,· ••1)11•а1ка·11)<~.н фо1.•му .1ой: 

'1 /.· 

1 .: /.·' • • • • • • • • ( f) ''.) • 

• 
' 

.r де '1'/. - 1tO~)tl•и1~•1eн11 JJ.11 lfЯ ИИ~l ~)RK'l1(.) J)&t, 

J.· ()ТRосИ1е.'lы1ое иsменение cl)(ll~'J'()J•i•" 1: Д().11~1х 0·1· 11е1)во11&'1а.11ьноrо, 
.l 01·н<)сите"1ьное из&1енение ).)acxo,,it, 11 (,.).rtJJX <'т первонача"11)1101'<) • 

• 
J~e"11и 11и ны ко:)f{)ИJ(иев1·ов в""IИ 11н I1Jf СJ)е,\не 1"() С<)С'1•:\.ва r1оезда, 11ол учен-

ные 11.руrими иссJ1еАовате.1ями, И}1е101' u()Ji1.111y") величи11у. (~опоста11.1~­
иие козфи 1~иен1·,) в в.11 и iJJ.tия сде.1а11v 1J с"1с~' у If)IJ~e ii 11ar..i.1 ице: 

Дан1-11:.1е ·у эбба, о~нонан111)1с на а~1ери1tа11ск11х матерцалах <, ~):tс­
п1>еАелении раеходо11, "1J:a1o·r болы11и•r ко::.(J)и1~иеит в"11ия1Jи.11, ка1' это оr­
ме,1сно J\.. I-1. Ка111к11н1,1м, 1~сле1,етвие бо.111,111с1·0 удельно1'f) веса рабс11.,1.1 
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'/ '. ' / )~/l / 11 ~ л 1 ) .. 

Иоэфициенты вnиs111ия среднего состава товарного поезда (в обоих наrуравлениях) 
по данным разли11ных исследователей. 

У абб • . . . . • 

lt. J I . l'·•L1111tи tl . 

•1. JI. Лr1тorco11<•. 111to 

11. А. ~J or,11ti1x нн . 

' . . 
• • • 

. • . 1 
1 . . . ~ 

1 

• 

r оста ка T()DilJ••tOt'() llt)(•:1,1.;1 
• 

с.' 4. ~ 

t •.] 1 

( .. ~" 
.,., ·~1 ,-· 

, 

f • 

• 
1 

1 

1 11<) ~-ii l'l''~•'\<\t~и11 ri ;to.1e от 
рае, ХН,'( ()1~ 1(() "f tHHt J) 110 :\1 у ~'" Н '11,011 (1 Ю 

110 обсзу)l\ИН&tlИI() JJ0(~3,'tOH, HЫЗJ.11{tl('·~1oro бс).:tее Hl:alCOKOЙ З8{)fljl8'J 'OЙ на 

>келеs11ых доро1,ах Соединенных lll1·a'1\u1~. 
В 01·11оше11ип цифр, полученв1)11 К. Н. ltашк1Jным, необхt)димо 

01·мет11·1 · 1" два обе,rо.яrелъет.ва: lt. 1-I. ltа111кии, по 11римеру У ~бба, рас­
<~ма·1·ринt~я изменение чис_1а 11оеsдов, не выделяе'l' расходов 110 пасса­
жирск(,~tу JJ TORa])JfOMY /\ВИ)ltению, с~1ита.я, DOBl·I,1,ИMOMJ, свои ВЫВОДJ)I 

(1ДИltНКОНО 11pиJJOil~ll~ll>1MИ к:\1~ к тому, 'rак и к друг<>Му виду ДRИ]ltения. 

~.:tт(} 0Gс·а·оя1·е.1ьс'1·в•• 11е ,,олжно знач11тельно oтpasи't'ЬCsI на резу.11ь'rа,rе1 
·1·;11t как по"1ученн1)1е на. 1\1 r1 1\ОЗ(])ициенты н.r11-1яни~1 средне1'0 C()C1'1\IJ& 

T(t11apr1oro и пacclt;1\иpcR(Jl"O If<)eз;!a на pacx<,,11_r>1 П(> ·1·01ii1p1{oмy и пас· 

са11~. ирскому ·д1JJ1iкени10 б.JJизк11 между собоi1. ()д11ано, . .коnфи1~иен1·1.1 
t!.1И~11111я It. 1~1. R.а1u.кина и )' ~)бб;\. с.1едуе·1, с111iта1·ь 11 реу ве.1иt1е11 н1,1м1-1 

... , ._, 
1~след~1·1~ие 11реунеличс11н<>'I 01~с11ки н l)Y 1111е11111их расх о;~_ои 110 с}топлеr1и1<) 

паро1~овов и р~.мо111'у 11х. К. 1.1.. I ·~,ашкин, 11одобr1() ~7 :)ббу, с;читае·1,, 11·1·0 
k(j()/o рас.ходо1~ 110 0T()J].:1CIIИIO 11 f)(~i\J()H,J'Y П8р()80ЗUВ С.ВЯ3811() с llOC3ДC•­

Hlt.110Me1·1>a.l\JH и 2()0/0 01·носи·r H<t 1\Jt1.nев1>овую и дру1'ую и11е11оездну •~) 
p1tuo1·y 11аро1Jозон. Mei1\.д)r 'J 'ем, ка1t 11t)казано с11~е 10. IЗ. Jl<>моносон1>J1\1 
1;т П))Пня·1·0 1)п;i_ou ca1i1)c~1eн1t1)1x 11ccr1eдo1\a'IeJ1eй, наиболее круп11ая част1. 

[JU~Iu.:,a 'rо11"11и •~~t J(аго1J()зами тр(t11и1·ся на переме1r~сн11е ·13аr(•нов. В 1>ас­
члt~11ени11 экс11.11<)а'rа1~11он111)1х 1>аtх(1дов, 11олояtенном в основу •1acтos111~er•1 

исследовани}J, :-.1'а Д().'Jjl J)acxoдt\. 1100.ли1~а, •~ со<)1·ве1·с1'ви1i со нзгJJяда111·t 

llJ'J()q). 1\fих<~ .• 1ЬЦt)R~1., l1l)ИHJ1T~l Н 1 50°/() от об.11\еГ4) расхода 11() О~ГОП~110НИlО 
.., 

и 1>емон·rу 11аро1!()ЗОR и 01~11есена на то11н<)-ки.'l.ометры 11е.х~111пчсск4·)1·1 

l)~tбo1·1.i сос1'аnов. Ot1eвn"1.•to, Ч'l'(• при J1з.менении чис"1а поездt.в, Hi• 111)11 

Сf).Хра11с•1ии 'rex же рав~1еро1~ I'tеревозок, ЭТr\. до.1~1 р~1.схо~о1~' tJc1·a11e1·tя 

11<,с1·о~11111()Й. Ес"11и я•1~сти эту 110111>аsку в 1)езу.1ьта1·1~, 11<111ученн1.1е 
1\.. fJ. l\t\lllt\ЯHJ)IM, 't.'O l~l\1ec1·0 lipИHЯ'fJ~X И~I nepCM0JIH.J111\.IJJ ].(),76°/0 

экc11.r.1oi.t'11a1~11()JtHt)f<> J>ttcxo,,a ив об11~еrо 1)асход~1 110 · 01·<>пл:е11ию~· паровово н 

11 pc11f•11·ry ••Х •~ :! t ,9°/0, придс·rся u1)1111я'1'ь переме11н1ilм11 11,9u0/0, т.-е. H(t 

5,81.0/() мett1.111c. 1~ t~O()'J1 1~e·1'C'I'1tии с Э'l't,tl\I и об11~ий · Н.О8(fJ1,1~иен1· в.1иян1f.11 
cocт~t~!l 11оез,,:t 111' »1\(~11:1оа·1·ацион111)1П pacJc),, по11·ижается с 3()'jr)0/0 

до 24 '7()/о· l\J)OMt} Tf)J'(J) 11еt)бl()ДИ~!О ()'fМСТЯ1'}) не;,()СТН.1'ОЧ•IО~ об()СП())~~lttие 
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Д()~iи. переf.1ениt')1х расходов, приня,11ых 1\,. 11. Itап1кин1)1~1 111 110 ря!t.у ,11py-
1'1Ix расходов ( СF1аб21tение яо",ой, со~ержа11ие мас·1·f.\11ских и_ пр.). . 

JЗ том CJiyчae, ес.1и рассматривается рабо1'а .11инии не в сред•1пх 
усJ101~иях, при расчет1fо.м n<>дъеме JJ 9°/о.) и расче11ном: сопротиnJiе11и11 
11°/('iJ' а при другом pact1e1·н·or.1 сопро1·и14.11е•1ии, вл11я1tио сре/~не110 со­
с1'ана поез~а на sкспJiоатацпонный расход будет иное. Очев11~но, ЧТ() 
ll})И _ раечетпт>IХ подъемах, бо.1ы11их среднего, дол.я 1)11сходаJ связаu11<1 )1 
с составом поез.tа, т.-е. кoэ<l)1-11~rte11'r 11.1иi11•ия С()~тава noesдa на зк.с11.1J•\ -
~tтационный ])асход таJ(3(С 6у,,е1· бо.1ы11е, чем при Сf)С"них ус.1овиях, 
'f'ilK как прирост зкс11.'1()<1.та1~ионноrо р<1схо;1.а ПJ)Оис1од1·11" пу1·ем уве.~111-

(.1ения до.11и 1>асходо1J, св11sанн1)1х с соt1•а11ом поt·ЗДtl.. Jtо3фпциен11ы в"•и" 
~1ния сре,1.кеrо "состава то~а1)1-1оrо 11oes.1.~1 в Qбоих 11апра&;1ениях на 

:)ке11,11оата1~ионный расход при раsличн1)1х з•1е:t\tе•1иях веJ1ичин1>I с11ед-

11еrо JJасче1·ного 11одъе.ма и ПJ)И скорости на 1)асчt~тном. по~·ьеJ\1е 1 О 1'·" 
н час буду11 (см. таб.11. 41 ). 

" ., 
,, 
" 

'' ·-
" ,, 

,, 
" 
" ,, 
,, 

1~,ait видн<) .из принедеFrных 1~11q1p, Б()Эфициснт 11"ТJИfIHИjI средне1,о 

с.остава тонарн()l'О 11оезда и обоих на,111>ав.'lениях 11ри б().1ьu111х 1>асчет­
t11>1х J[O", ъе1\1 ах 1\1 о же1' достиrну·11, 0,4 (). 

Приведен1111tе коэфициепты в"1ияния состава вь1в(\день1- в предпоJ1Сt­
жо11ии~- ч1·0 ос1'а"11ьные Х<tрактерис1,ики 11рофиля, скорос1·1. и $-)квив. 

под·1)еА1, не J!SMOHЯIO'l'C.я. 

в) ll.t1-1J"1t11/1i,c JJtic·111~11t·11.()1(J con1Jt)1nuв.1te1 ~и.н. 'lt .Pf t cчe1111·1-01.fJ '11-t)дое. ,."а 1ю -
.,,,(;n.Jt()(J1)1.aц1.tt)11,111/1,1.e 1)аСХ()дъt. 

J>ac,1e1"1-1oe со11ро11·ивJ1е11ие, 0111)eдt~.1111i1 собо10 coc1'a1J tt()esдa, к.-1ия•·~1· 

те~1 сам111м и на ве.1ичину экс1·1.11оаrа1(ио11н<)ГО расхода. Ве.1ичина рас­
че·1,Н•)ГО сопроти1JJ1ения sакпсиr or р~1с11етного 11О,\'Ье)1а и СК()рости на 

расчетном no,\1)ea1.e; увеличение Rt\X~.дoii 11s }}t'l·tX :хараRтеристи1t в.1ечет 
за. собо10 и увеJiичение эксп.1Jоа1'а1~ион11()1'О J)асхода. 

Так и.ак скорос1·ь на расчет1·1ом 110"\ъеме вхо;,и'r в врличину рас­
четного сопро1'ипления по фор)1у.яе JJа.~1дв11на IJ в11де с.1а1,аемого О,05 ·v, 
то изменение скt)рости на 1»асче1'НО1\t 110,,1)еме па 1 к.1~ в час можно 

DJ)Иравпят1, яs?t1енению расчетного 11одъема 11а t.>J05 тысяч1:1ых и сnе­
цицьноrо 011реде4'tения вJiияпия скоросrи tra рас11е1'ио.м под,ъе.ме ва 

вксп.11оатационн1)1й расхоА не; произ1Jодить. 

JJеличина, р~~сче1'ноrо сdороти11"1евия иJ111 подъема в грузовом ва-
111.)авJiении влияет на э1tс11Jiоа·rа1~ион11ый расход sна•1ите.1ьно СИJiьнее. 

1 

~1ем ве"11ичина расчетF1ого сопротив"1ения или подъема в обратном на-, 
111)ав"71еяии, так 1tак состп·1~ порожних поездов ooparuoro на11ра11.1енив, 

J2б 
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·& 111)и бо"11ы11ом 111)~>1\ен1•е порожняка и комби1·rи1)ова111(r)1х составов 
• 

З.1'01'0 11а11ра1~"1епиJ1 ()nределяется не максимальным 11есс)м, 1Jоsможвым 

при "11_itннoR веJiичине расчетного ftодъеиа, а 011рitниче11ие.м 11еличияы 
~()С1'а.11а :"Jiяной С't'анционных nyi,eй. ДJiя средних -ycJIOliИЙ сети мож~10 
счи1'а1'1), t1то расче1'ное сопротивле11ие и П})ЯМОМ па1'1равле1-1ии свяаы­

·Вt\ет 55°/0 o·r эксп.11.оа~·ационноL~о ~)асхода uo 'l'ОВар1:1ому движению, 
а ра.счеrное сопротив.11ение в. об1}а~"ном каправ"11еиии·-23°/0• 

IЗе.1ичина расчетного соr1()ОТин.'1ения в обоих наорав.11ениях llO)Keт 
б . \ 
· ыть 011реде"1ена пз ве"11иqин 1)aC'1e1'1fOl,O сопрот111-sJ1ения в ПJ)Ямом 

11 R об1)атном наt1рав~1снии, как с1.)едне вs11еmенная по числу поездов, . . 
~ Q u 

t:ocтa1J коrорых 011ре~е~11вется 'l~ои и другои неJiи(1инои. 

()rиосиrсJiьиое иамене11ие ве"1~1 •1инс11 аксuлоа1'iциоI1 ноrо расхода 
в до.1ях·. 011 сре).ке11~, зкс11-.11оа·t'а1(иои11оrо расхода при среднем расчет­

·ном по,,ъеме 11 9°/•XJ' J'!JlЯ cpe,YJ.lfero типа па1>овоза представлено в c-re ... 
. дую1цей таб.1111\~: 

1 'А. J;./J .1 '/ 1 ~ .1t J ~. 

Изменение эисппоатационноrо расхода при изменении расчетного подъема. 

f. 

:z ,... 
JQ 

~ 
ф 

rCI g 
= • 
~~ 
ф~ 

~ -. "- ::: 
" "~ -= .р.. ~· 

• 
tj 

~ 

)f) 

IH 

, 

) 

ДоJIЯ Я3\IСJ1611И8 9RCJIJIOaT~LJ~llOllllOl'O 

()i1.CXO,'\(t 110 товар11оху ,1tBИiJte11•1 К) при 
• • ! И3)1е11е11и11 J);.tc•1cт1101•(• r10~·1.t~)l"(t 

: ~- " .. . . .. '. . . - . . 

t . 11 обра.т- n обрат- ! n б 
i lJ Гf) yso • но м 11а 11р. 11 о и 11aJtf). •> 0 

t) их 
1 JJOM lla- 1 
i 11ри )·четеf11ри y•1ere 11а11ра· 
· 11paв.iro- 1 

всех t10- rJ)fЖ. 
1 

~ 
11и11 · n .те 11 ,1 я ~ 

оал1>~1 н U\':';\01\ 

~ -0063 
• • 

! 

-0,05\) - О,•)26 -u,tl;} 

...:.. o,Oi~8 -0,031 -О,О1Н -О 0()9 , 
' 1 

0,()()0 0,0{)U \ 

-1- ().082 · 1- 0,()58 1 

1 • 
(),t)C)O 01()f)0 1 

; 

. f- 0,034' i- О,150 1 

·+ t), 131 ··t- t), 1 (JH 1 

# \ 
1 

. t- (),05!) . '. ()-2/1.(.) : 
1\.,, ' l 

-0,113 

f 
l 
-0,08~ -(•,029 -0,lt;J 

- (),070 . ·- u 051 
' - 0)018 -O,U69 

O,Ot.~O t),0()Q о,О<)О о,ооо 

-1··· о, 171 . J- t) 111 • t ~ }·· (),(.)4 4 i -t- (t,155 

··Г о,~72 -J О,178 ·t- \•,070 ' · J· U,24:8 

t 
• 

. ·J{ uравеJ.еияой таб.'lице сре,~няя CR()l)OC'l'Ь на 1)асче·rном: .11одъе1tе 
.1JtJ~ин.я1-а д.1я т:·••1а1)111.11 поездС!tJ 1 О пл~ в час и ДJIH 11асеаж.ирсsвх 

D()eз~o•i 25 1'.1н. в ·1~с. ~l1аб.1и1~а пост1)оена ДJIЯ ере~них тип.ов паро­
возс·•в, а ииен110 ААЯ 1·uварного 11аровоsа серии. 1.Ц е пред.еJ10И CИJIЬI 

т·~11'и по сцеп31еяию 1 () 7()() 1,i и А"tя 11ассажи1)с.Itо1,о 11а1Jовоза, бJiиз­
и.огt• к паровоау серки К, е 11редеJ1ьной сиJiой. тtll'И по сце11левию 
8 1 5<) xi. В таблице 11ряведе110 изменеяие эксn.1оата1.,иоияо1--о расхода 
111~и 11sменении соета1Jа по~зг\а [JO 2-й града1~ии. Данные об изме•1е11ии 
1·~~сх~)}\& при иаиенеnии среднего сос1·ава товариоrо ooes}.ta 110 1-й 1"ра­
да Lt t• и 11 ри ведены в 1·абл. 4 О и 43. 

Характер иsменени11 ~)RСП.;1оатациоино1'() расхода 111)и ив11е11е11и и 
1t.ел11ч11н111 J)асчетиог•) 11t)JJ;ьeмa ви;~.ен из диа1'рамм фи1". 25. 

.... • 327 
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По давн1,1м 'J'абл. В 110.асе1' быть сос1·авле11а таблица 1,, в котороii' 

приведена доля иsъ1енения среднего эксплоата1~ионно1'0 11асхода ( ПJ)•t· 
расчет11ом 11од'ьеме JJ 9 'rысяч•1r)1х) 1·1ри изменении 1)асче1·ноrо подъеl\1а 
или со11ротивJiени.}Т в~1 о"~1·1у 1·ыс}1чнук•, или скорос1'и на расчетном 

,1одъе:ме товарного 11оеsда •1а 20 ·1rм в час. В s1·ой же таблице даны 
i-t ко:)фяциен1'1,1 н"1и }1 tr ~1 ~1 1)ас•1е11 HOI"O под,1)е11а fjCJ. ~кc11.i10a'l'a 1,Ii()Hныij. 

расход. 

1'" 11:.11111( 4' 1·. 
Маменение зксnлоатационноrо расхода 111)и иаменеиии расчетноrо подъема пинии 

и козфициенты влияния рас11етноrо подъема на энсnлоатаци•.1н11h1й расход. 

~=". ,. 

с f) .1.О 

" 
9 ,, 

"' 1.5 
" 

~ 
18 п 

t 
J 

1 
1 ' 

:'Гоs .. t1н1 .1 lla1·1~a;1~ .. 

:.~. ==:r..~. 

• 

4 • ( •,•)' l);w) t )t()t ):)5 . 

t) • ~•,()l 7t• U,t )t )(•<) 

.• : • • t),()lbl:)' (),()( 17 5 . 

1... ' () l)')·Jt) U,t){)~H_) ;) . : ) --- j 1 

' 1 1 

1,пв . .:{н,,": Jlat~C;Lilt. j 

же1111е 
1 
1~uиi1te11. 1 

.. ~. ~ ... --·· -·-- .. ··;;; . . . ·-:-.' ·::·-· - '. . . " ·-··~7_: - - -· 

1 t 1,t •22 (), l 1 t),t)~ ()t 15 l 1 
1 

1 
O,tJ2:J, 

• 

t),)fj 1 CJ,()f) ' U,21 
1 1 

1 
• 

11,34 1 (),• •=26 t •,2() 1 f ), 1 4 1 

t), 1 ~· 1 
• 

t),t )~\ 1 • '•,2•• . t),~_;) ~ 

' 

(),U~2 ( •, 1 ·i 
• 

, 0')3 
' ' .wc. 

~ J,2 J 
• 

t))tJ25 • (~,33 . 

•• ~ );1() t)~4:J 

, Более tJt)дробны'·' данные 111)иведены по 1·оварноА1у движеняю,: 
в ·1,аб"1~11~ах 40 44, а 110 11ассажирскому д1)1-1жению 1! 1·абли1~ах. 
49 5() и 11реде1·а11"11(~н1,1 на диа ,"1):.tм11ах 25 28. 

IIJ)B 11ольаt»11ании 'fёt.бли1~ей •·• диаграммами 11еобх0Аимо иие·rь н ки1\У "· 
• 

что изменение ))aC.xOJ{a 11ри }IS:\1енении 1>асче1·но1'0 11одъеi\1н на одну 

'J'IJIC!I чную 11ри RОД0Н() )1 Д()JJЯХ 0·1· средне1·0 8KCllel10}},1'Rl~ИOllf1()1'u f)8Clt)A8, 

т.-е. 11ри 1аасч(,1'Н<)}J 11(),,·1.еме •~ !t0/00. Itс)зфиt.\Иен·r1)1 nJ1ияния при 11e1te­
x оде 01' ОДНОI"О ll()j,'Ь(\.ltl~}, к ДJ)У Гtt1'1 у Д8111)1 R ДOJlfl х Jtacx (tДа 11 })lt .11е1) 80" 
нач<tльно.м расчетном 11одъеА1е. J~.JJJ1 11олуче11ия 1)евул1)·•·а1·а снижения 

})асчетного подъема на Oi~11y TJ.dCil'J11ytt) в ДC)J1JIX О]' 11е1>вс>начальнс•rо 

9KCll.i10a1'~tЦИOHHOl'O JJaCXf);ta СJlедует ДRHHl)I(~ '1'(),б"JJИЦJ)1 1>аsде.11и1·ь tta . 

,,.l'Н()111ение uервона11алън.оrо j)a.c:xo"~a к с1)ед110~1 у. 'forдa J~ля всех f)aC-· 
~матриваем1)1х 4 случаев по.•учи:м иsменени<~ ••се1·0 ~кcn"1o~t1·a1tи<.••ttt1)ro 
f)aCXOA<t, 11ри --еииже11ии J)acчerrнoro 11t)Д'1)eA1i' 11а (J,\•ty т1)1с.ячн ую· 

()КОЛО 2,3°/о· . 
Как в~1д110 11э 11олученных данных, умены11ение j)aeчe·rиoro 11одъема· 

снижае't' эк<~1rJ1оа1~ационн1)1й 1>асход на 2 ;~0/0 от cpe,:r.11ero, 1·1"1и, ПJJИ­
мерно, на. '2,3°/о. t)T П0J)ВОНача ... 11ьноrо. IIpи uo~11ee .RJ)YTЫX расчетнt)f I 
.11одъем~1х это снижение будет 110 абсо"11ютной 11елич1-1не нескол.ькс) 
fiольп1им, но 011110111ение снижения 1t перво на ча.:1ь но м у ~) 1\С11лоата 1\Иt~н-

. кому р~tсходу, 111)1-Jl\tepнo, сохран~1е1'си" 

32~ .• 
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,, '. 11Jt111 ~··•'Н,1' R.lfИЯНИЯ })3CЧt~THt)l,O IIOД'J,eмa н~~ :•IC.('.11.'ICtl''rHl~ИOHll r11й 

1•••• ~••А :•1·~ ,. СJ)еднего 9°/00 расчеТН()ГО 11одъема ра1~е11 ( ), :.! 1 • t~•• 111ка~1Сh 
1
•• • t t, I ta llJ)lt расqетвом ,DОД1)<~:Ме 4<)/00, И ВОS()астая ДО (•,-1 Гt llJ~il pac­
·••'l ll~•AI 11с•д,1)е11е 18°/00• Данн1)1е по това1>ноl\1у движению 110•1·1·11 11(, u·1·ли­
·•. 11с • 1 с~•• t 1•1· д~tнн 1:•11 .110 всем у в1\~с.11лоат:-1.цион ному })ас.ходу. J 1 ( »JJ у •14' 11 t11 )1е 

11;111111.1•' 11оз1J()J1Яют сделать сра1~вение с ныводами ·друrих иcc"1t)Дt)111i·1·(•­, ... ,i. 111)11неденнr-.1ми в работr, 1\ .. ·iVr. ]~абич1,она ,,Влияние xa1>a1t·1·01~f' 

111··~·1•1tJl!I и MOll~H()C'l,И IIaf)OBOBa Jta C'f(JИ~IOCTL жe"JJeBRO,\O}>OЖ •tl-1 х (l(,J)e-

•·· ·~••••с". 
'l'A./JJ/'J/J~.i· ,{. 

И4•менение эисппоатационноrо расхода при изменении расчетного подъема по дан­
ным различных исследоввтелей. 

С 11 i, ·,tt е Jt 11 е :-)·а<~ 11 л оа та 1~и он н о РО 
рн.схо,,~~ по тов. дв11j1tеJ1и10 n i 
JtOJJ.ЯX o·r сре,-~1101"0 11ри 11:J)1e... i 

• 
но11ии расчетно1·0 1rод·1.0"1а 1 

' ' 
1 1 1 
С OO/v ,цо f)O/,) : ( • ~'О/о Дf) ftO/o . 

lt. 11. f\,a 1111,1t11 • • • • • • • . 

1;. М. Mё\l(CJ1мo1111'J и М. .М. · 
' 11 ротод1. t1 ко11 ов • • • • • • • ! 

А. м. 11~1.бИ'lltOJ\ • • • • • • • ,. 
Д. А. lllтu11 re 11 А. i\l. 1 ;a,'t1t •1ио1~. 1 

11 ,,._. М Qр••\ИХИ 11 • • • • • • • , 

1 

. __ .. " . -·-·-·-~---·- - ... --·-· . .. 
~---··· ·-··----- ."_ - . ---" .. 

(),3 
!),() 

н,н 

f i ,iJ 

1 • J fi 

l(t 
14,i) 
13,2 
11 ,:3 

- ... 
··-~ ·- . ··-­- ··-~ 

]) J>ll UO~TOJIHllOU с\;.~" 
роот11 JI :)Kt' 111i. COll 1)0-

••• &t B"te11 ИИ. 

i l is ct • 11uс·1·:1.н.11ениJ1 110.Jiучен ноrо p<tS.r1ИtJH 1)1 м11 исследовате.~1я.11и p<~sy .:1 ь" 

1·a'ruв мctJ1,11•• 1111д(~т1., ЧТ() данные иастоя11~еrо исс.•едования б"1~1зко 

110;1.:ход.111· к •tиtl)J•l•l\t, 110.11уче11н1)111 А. 1\'f. J~абиt1кон1.1А1 по форму.11е 
1:. 1\·1·. i\1ltKClll\tC•ttll'I:•. 11 м. 1\lf. llJ>OTOД1>ЯK0fl0B<:\, нeCK(JJIЬlt() О'l1К.110Н.ЯЯСЬ 

·~··· них " CT()()t)li у 114 ••• 1.1111он и~·- lf t)И'IИ на бо.'lее Bl)ICORИX ц11фр, IIО.1Jу-
че11ных lt. If. l1~i1111~t11111.1м, ltJ)00't'CЯ н 01:меt1енной наr.1и выu1е 11epe-

u 

~·•tенки в.JJияния CJ)eДti(~1·c• t~(•c·1·•t1ia 11оезда ва :эксuлоата1~ион11ыи })а<~Х(\;~, 

нс"1с;~ствие IIJJиJiяt'Oro 11:.1 с•·1·носе111111 расходов 110 О'I't)п.1е11и10 uаровоЗ()В 

и 110 1)е:монту их и (\,11,BHl)IM ()~J)itзoм на П()е3ДО-КИ • .'IОА101'р1i1. .IЗJJJBOДl:d, 

11олу,1сн11ые А. 1·r. J~аби,1кuн1а1м, lL ·1·tt1tжe А. 1\'f. l~<1б1tчков111м е<•••~1ест110 
С Д. Л. Jf['r<:tHГe O,l'.:1И'1aJ()'fCSI 01• J•езу.111.-1'а·1·ов, 110.'IJЧeHHl)IX В нacrOflJЦeM 
иccлt'Jl.()D••.11i1и вс~1едс·rвие ин1)1х 11сход.111.1х пред11оложе11ий. }lзие11}1я 
:иели,11111у расче'r11ого 11од'ьема А, 1\1·. J)аб11чкои в обеих работах иs~Je-

1i11e1' 11a1t,c·re с тем и ве.11ичину Cf)eд11ero вк1Jивалс~тноrо со11ротив.1е1tиi1 

11 c1>eJ\t1nй с1tорости в той доле, в KO'l'OJ>OЙ H(t •~еJJичине этих изме1)t~­
ний дл11 1•11эл1111ноrо .характера профиля 01'раж~t.е1·ся вJiилние pac•1c1·-
11oro 11c•,t~·1.t,a111. В настоящем иееJiедовании 11"11ия11ие J>асчетвоrо под1.t~ма 
lJ&tCMtt1-1•11111t••·1·t11 ИSОJIИрованяо, т.-е. llf)И СОХ()8Нении oc·raJIЬHЫX Х11J)(,К­

·1·ер11сти1с '' 1•• ••J•11.r111 беs из1'1е1fени11; слу11а й ;ке одноRременн~'гс) измене-

;)29 
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н11}1 :)кви11а.r~<~нтноr«"• сопро1'ИВw1ения и (~rr.opoc1,и р~tссматривае1·ся далее. 

Ее.:~ и в рабо1'е А. l\f. ·nаб1iчко1Jа сде~1а·г1, подобное jJte (t1)0"11_поJ1ож.ение, 
Т() ll()JIYЧCHl-II~O ПОС.'10 11ересчета 1iиq)pr)1 снижения йl\.СПJ1011.1'8,J\И0ННОГО 

' . 
. t)(\~X <"•~а бу ДJ1': 

I 1 р11 11ерсхо,1-о 01, 

" 

~)0~ 00 .. rас.че1·иоr() 11од ъсА1а к 6°/00 . . . 
(10 / Lt 0 / 

" t1 100 " " " :t. 100 • • • 

6, 1 O/u 
о ... 

10,210 

ll0~1IYЧCJllll11IO J~ll(ppl.11 б"'1И8К1'1 К {)0SYЛЬ'I1a'l'ёtM HitCTOЯ11~01,() ИСС.JlеДОВаНИЯ. 
1{ r.11ане v11· 111)оиз11оде•1 11~~счет 1з.1и~1н~111 1)ac\1e1'•t()J,<) 11t1дъема н~1 

tl(t:1 •1oe измене~1ис экс11.'lt)R11а1t11011н()ГО расхода, т.-о. с yt1e1·())J соответ-
u . 

-c1·1~y1t)lЦero И3J\Iенения ХО/~080И СК0J)ОС1'И и Эl\JiИRR.!Iell1'li01,() corJJ)01'ИB.J{(~-

J~И~I 1~ sав·11 си~1ос1,и 01· изменения 1>асче·1'НОI'О ·11од1)сма (см. 1'аб.1. 5 7, 58). 
l l<).1 учен1-1r)1е 1)esy"11ь1·a1'1i1, 111>иие,:~,е•1н1)1е в т<iбли1~е Е, б.11из1tи к в1~водам 
А. М. Баб111 11R.<)R~1, неско"1ькс, 01'.,1-1Чаяс1) от 11их в С'['Орону ун~личевия 
.J111)и~1e1)1to, 11а 1°/0). 

'/~А J)J/ 111~~1 /~,'. 

Полное изменение экспnоатац110•1ного f}асхода по товарному движеt1ию при пере­
ходе от 1>ас•1ет1-1ого · rroдъen1a в 9(•100 и 6°/о:>· ному и 4°/с0-ному. 

Да.11111а1е А. М. 
J• ,,,. 
~af) 11. •1 ко ьа. 

·1~ав11и11111• И • • • • • - 0,06~t 

Cpt~AJIИЙ • • • • • • - (),0!)0 

Хо.ан r-1cтti1 ii • • • • • - ()
1
0!t:-/ 

• 

J(~L11•1ыe IJ. Л. 
}lOJ)ll\llXliJla. 

- (•,t)85 

- (),102 

- (),IOA 

' 1 
1 
• 
t 

f Д;LlflllilC А. J\1. 
1 11аби•1ко1•а 
i 

- t)) 1 t f) 
-О, 14:~ 

. - . 

' 

"~;t.11J[ЫC 1 [. А" 
.l\lор11~11хмна. 

- (),12Н 

- ()) t5!) 
1 

1) J l"·f.lt.JIJf.1.l·t• t~/)l~t )1/tt~l-fl .ll(tl·1-1-llfl.l/.1• 111tt11.tJlfJ t"(J·ft/J(Jt/l.'lltl.itt~1t'U"Jt ·J/,(l ;~Kl~'1t.J/.Qfl/flUJ,-

,,lJ'l.f·t)·/t./t·111ii /lll(~.1=()(). 

l.Io1~1.1u1e11иc С})t:\;'\не110 з1tн1-1112tJ1e11'1'1tt)l"t) Ct) 11 J)О'l'ИВ.,~ени i1 у1Jели чивает 
иехавическу10 ))або11у 11ое:iдов и н1~1з1:а1н;t.()Т нс.11едс1'иие ()'l'Oro воsраста­

нпе :)КСплоа11ационных })aCJ()ДOJ~. 

l\,оэ~>ИЦ1ft'Н1'Ы ВЛИЯНИil сро(,неt,() ~)KIJltRttЛ0H'l'HOl,0 С011).)01'ИВJiения Н11 

экс11.JJоат~tционный расход по дан •11)1А1 иссле,~01~ания б~, дУ'J': 

J) ~' {)KCIIJ. р36ХОД 110 1'0П3.J)11О" у ДftИЖОllИК): 

110 1 -it l'PaAat~RИ • " • • • ... . • • • • " • • • . 
11n :2 · И r1)a)l,a1~и1t • • • " • • • • • • • • • • 
.на ~)1,с.1rл. pa.cx:oJt 110 11асса il~. ,1,1,11;1te1t1J ю ( 110 2·й J'JHL· 

Дitl~ИИ) • • • " • • • • • " • • • • • • • • • 

llU. весъ ~KCll.L 1)а,~ХО;'{ ( 110 ~-ii 111a).«Ll\ИH): 

1 .~о.1е товарного АВИЖе11ия • • • • • • • r. • • • 

" " 11ассаt1tнрско1·0 д1sн3'е11 Иjf " • • • • • • . . 
об1ц"ii . • • • • • • • • . • • • • • • . • • • . 

3З<J 

1J обоих 
tr ,, 11 pa.u"1. 

t), 17 
u,19 

(),20 

0.1~ 
0,05 
О,19 

11 11 р.и ~10\t 
11 a.Jt J)R ПJI. 

{), 1 (t 
u,12 

(), 11) 

О,09 
C),t)25 
0,11:. 

R 00J)3TПOV 
1н~.11ра.в.1. 

t).07 
t),07 

,), 1 () 

t),05 
·-< С))025 

4),015 



'f ак K(\lt :)KliИ вa.JteH1'HOe cou J)t t'l'И H.'IOHlle я Jj.1J~IOTCJI «))t\.Jt1'C)J)OM· 11 J)ИMl..JM • 
. т.-е. увел1-t'IИRа1ощ11м экс11"'1Осtтаци()ННI)1й расход 11ри 01,0 у11е,11и,1ении, 

1·0 1»1tc(1e1• иsм<)Jtе~1ия :>кс11.1J()а,1'ационноrо j)асхода 111>1,1 ив~1()Н(~ни11 CJ)eд-

1t<••·t.• 8KRИl~!t.1JeHI'liOГO сопрО1'ИВ~ilеJIИЯ дол~кен 11J)0ItЗHOДИ11LC~I· JI() tJ)OJ)MyJJc: 

л -11./.·' • • ~ t • • • • • • • " ( 4) 1) 

r ;'\е 11 -- коэ<~нциент 1{"11. ия 1t и и <ра к1·01)а, 
J; от1-1ос~1те.1ы1ое. иs~1енt~11ие 4)ак1,орu 1" ,'(О.'Iях 0·1' 11e1>1~011at1a.1ыt()I'(•, 
! ОТfl()Си1·е.1ы~ое 11зменt•н11е в1,сп.1t):t1\а1~и()НПОГО J)аСХ()д_а к Д().110 

()'t 11е1)nонача"11ьно1'О. 

)~0~11~1 изм:е11енин э1tc11.toa·1,~11~И<)1111oro расхода 1-rfJИ изменени1t Сf)(~Д­
н(~1'0 f)KliИJJ() .• ICH'J'llOI'() СОll})()ТИR.71.еНИЯ 11редС1'[t,1~.11ена li следую1цеn таб.'IВЦ(,, 

.r/1.e CJ)0Дll11~1 11риня·r ()аСХОД 11ри ЭKliИl~a.'leH'I'HO.М J10,1.Ъ0l'tle -1- 1, 5°/оо C})CД­
l)f}lj.J .х O,'J,()Jia~r с R\)рос,1·ь то11а1)н1,1х 11оеsдов 2() 'lr~'•t/ чсtС и 11<tсса>1tирсии.х 

.JJ()eздc)r~ 3 5 1'.:11 /'•ас, 1'.-е. 111)1-1 эквииа.11ент11ом со11ро1·пв"11ении ДJIЯ T(ltJap­
·Hl})X 11()8З;\ОВ, равно~~ 4 тыttt ч111.1х 1·1 пасса)1t11рс1tих ll()ездов 3t92 ,1,1.1-

• 

Из~1енение эксплоата~~ионного расхода r.tJH изменении эквивапентноrо сопроти­
вr.ения. 

----~----~~-----~~--·----------------------------------------------
.л.о.1и lt:S\ICllClf ин 

• 
~·Jtnи на- :~кс11.1. рас.хода 

JJt.~н·rнoe 110 тon<tpuo~ty Аl)И" 

·(' Oli lJOT Н • il~Oll И К) ( 11•) ~-fi 

1~л•~ 11110 1·p~t.~a1 ~ttИ) 

•• 
1 

... ) -
;\ 

1. 
-. ) 
t• 

r -
1 

' 
-~ 

1 

J 

" . ' • 

- t),1!~1· 

- U,143 

- ()t0!)5 

-C•jOtH 
-

- (),()()0 

-· 1 

• 
f}aO~M 

. t (),f)1Jfi 

-f u,11a 
· t · О, 1 Hf) 

.J 

. 
• 

1 
• 
1 • 

"i~0.111 И~MCllt~ ll&t 11 

; • 1'<'11.iroa. тa 1~ 11о11 ~ 

HOl'O J)aCXOJt)\ 110 

'11 а CCciil~И ре RO ~· » 
ДHИjJt~H ИIU 

-· . 0,20fi 

- ().150 

-- 0,100 

- c•,Ofif) 

- o.t)0f) 

! . t))05t) 

· f · <J, JU() 
, 

-f- t), 15() 
• + (),20!) 

• 

1 
• 

1 

)~0.1JI 113'МClfCllltЯ llf.~r(• :)f\C"tt:1oa.тat\DOИ" 
1101·0 1•асход~t 

l~ 'lc\CTtlt 
•• 

11ада1011(е 11 

11 ёL ТО IS. Д la И - 1 

же11110 

- tJ,112 

- O,lttf) 

- () 07 t , 

- (),();J5 

-.0,0{tU 

+ 0,0;1:. 

+ U,071 

-1- (), 1 U6 

-t- t), 1 ~ ~ 

' 

1 

1 

1· 

1 
1 
\ 
• 
i 
' 

1 
• 

' 

... 

)J •1асти. 

·~ 11;1,(;\IOll\Cil 1 lt се 1· t• 
1ta. 1нLсеа;к. 1 

)t ltИil\611 lt t~ 1 
1 

' 
- t),0:.2 -(),194 

-0,t)39 - · О,14!) 

- 4J,02:J .... (~ 096 
) 

- С),012 1 - 0"047 
· i · 4),ltOI : . 0,001 

·1- 0.014 . t- (),~~) 

-f- (J,U27 + (}.097 

· 1- 0,040 -J- U)14.I) 

. }- (),();)3 1 ·1· О,195 
1 

Как видно иs ·rаблвц1~, 1-1з \Jt~11енис :)киива.1ент110·1·•) eo11 f)0'1 и в"11е11ия 
t1a 1 Tl)ICЯ(Jнy10 lf8MCHЯe1· !}l(С11.1081"8ЦИОНН1.а1Й ]}:\СХОД Iia '~,9°/о 01' 

с1)ед11еrо. 

Rе.11и \JИllB CI)0ДllCl"t) эк 1~11 на.1он1·но1,о COll f)O'l'И 8"~ени11 sa.J~liCИ 1l1 or1• С))е"'1.­

неt"'() эк1Jивалеw1'11ого n<)д1)е11а 11 'сре~11.ней .хо;,онt-.И с1,орости. 1~с"1едствие 
. э·1·оrо 11ри иаменепии э·тих хара1,теристик nро<})и"11я удt)бнее всс1"0 011ре­
.1,еJ1ятL из11ено11ие :~квяна.!lе11тно1'0 еоп1)01·ик.1е11ия, 11ocJ1e ЧQI'C) 11ри 



196 . 

Rозфnt\иепт н.1и.яни.я ХОАовой скорости 11ассажирски·.х 11<>ездо1J: 

1) 1tак ПJ)Я мого (~акт()ра, в~1ия1<•11~е1 о на 11ехаJ1ичесвую })аботу ( 11.1): 
0~055 па эк<~11.~1. расход 110 11асса)к.ирско:му движе11и1<), 

(),() ·11 на несъ :')Jtcr1л. J)~t(~Xt)д; 
'2) к~\& об1)а·1·но1 о <~актора, влия101цеrо па часо111,1с ИЗ)1ер·ите.1и (·r12)~ . 
О, 1 О на з~сп.11. J)асход 110 11~icta·~l\и}lcкoмy движе1:1ию, • 
(),O:J на весь ~KCIIJI. })itCXO;t.. 

Од11ахо для })асt1е1·ов 110 11ассаiн.ирскому д1iиiкени10, нследс1'нпе· 

обr)1чно п1>и•1имае"ttf)Й кваJ.J)а1,11ой зависим()сти уде"11ы1оrо СОПJ)ОТИВJ1ени.я,.: 

а с ним и мех<1J:IИЧССКОЙ {)абО1'f)}, от :ХОДОJiОЙ СК0р()С1'И, '.Гочнее не· 

r1t).1ьзона'1,ься П])Ииедеин(Jif •4эорму.11()Й, а подсчи1·1~1в<\ТЬ иsм(\нение расхода 

ПJ)И изменении ход•11~ой ско1)остИ 11е11ос1Jсдс'l'Ве11но n<) з·аб.1ице !J или 
!)3, а 1'<tKiKe 110 диа1·рамме. 

l)е3у"'lь1'ат1)1 110,1.Ct1e1'a сума1а1111ого изr.1енсни.~1 3кс11.1Jоата1tионно1'Q f)&C· 
u 

XO;tU. uo 1,0J3llf•H()My и oaccaж~tl)CltOмy Д8И)J\е11ИЮ ll})И 118l\tt1Пении ХОД(•И()И 

СК()f)Ости .ц.1.я сре ... 1н11х ус.1с)11и й, 1·.-е. э1t1~ива.11е111·ноrо подъема 11 1 ,5 т1JI­
ci1 ЧНЫХ будут следу IOIJ"'lte (СМ. 'r·aк)JtO фи Г. 3 2 ): 

• 
Изменение зксппоатационноr~~Расхода при изменении ходовой скорости. 

' 

1 lf.a)lc11e1111e зке11~. raexo,'(a 
Ходоn:1н скорость 1-- 110 то11. д11ижс11и10 

IIOC3ДO 1' "f()Ra J)llOГO ; ]} ДОJЯХ ОТ JJ ДOJISIX ОТ 
· Blttl(.'I. ])аС• 1' 

;tвиже11ия 
хода 110 ТО• ltCCl'O 3J(CJJЛ. 

IJt\ l)lf O~f у 
)\Blrt)ttOltUIO 

r1оез""(ов n;1ссаж. 

.-ыt;fte11nя 
, 

.fiзмс11е1111с :·)Jtct1JI. pacxo~it 
110 11~1сеаж. )J.ь11жс11и1n 

--М-·----·-·-----~•а. 

В .ЦО.:ШХ ОТ 1 В АО.IЯХ ОТ 
Эl\t11J1. рас· 

ход11. 110 11(\С- вссrо :)J,c11.t. 

caЗKll f)CJCOM у 
)~D11же11и10 

ltt\Jt 14ид1-10 ~1в 'J'~t6ли1.~ы, 110"1учен 1-11)1с •~ реву .1ьт:Jте исслед<Jnания 
паибо.1ее б"1аги11ри.ятн1~е с точки speuoя в1tс11·зоа1'а1.\ИОн11ых расхо.цов. 
ходовr._1е скорос1·и .11ежат в преде~'lах: 

Д.'1~1 IIOCSДOB TQBap. ДliИ)KellИ.fI-20 .. 3() 1'Лf/ч.., в сред11см OKO.i1Q 

2 !) 1f."tf !·~· • 
д'lя поездов пассажирск. двих~сния 35-itO 1'А1/ч., 1~ сред11ем око.10. 

iЗ 8 n.;11 / ч. 

Разумее'1·ся, дос1·иж,еt1ие вт1~ х · скоростей, возможное "11и111ь н 

случае, есJ(и про<~и"1ъ это допускает 11уте:м уве"1ичени~1 мощности 
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ро11оза, y1Je,1.II-I'ICI1ИJJ z и т. д., бу ДС1' вr.111c)ДHf)JM TOJIЬKO R 'r()~t 4: JI у 'llLt'' 4'('.1111 

ссс,1-ав П<)езз_а не у~1еньшаетс~1. Получен111..1е в peзy.t1)~ra·1'e иc~.'lu,·,(•11ia.1111'1 
ве.11и11и11ы наив1)11,0;1.ней111f1Х скороtтей це.1иком ·sан1:1си·а' от 110.1JO)ltt,11111.1x. 

в основание pacqcт<.t предпо.1оа\еuий о 1)ас11редсл.сн.ни экeu"11oit'1'~'1(11~••• 

ио1,о расхо;1.а меж;1.у измери·1'е.1ями ( 1'аб.1. 6) 1• 

д_) J((,~1фu1~1.te11"111,-1,t (t.1f.'l.f,Jt·1 t·/,f,Jt . .J~(f.1Jf f, 1,,111,t~/ J tl·(~·11·1.-·11, 1, ·rt1 J(J!f j·/,t,.lf,Jt ·1 tri iJ1(.(?ft.itOtt ·1J1.l1,1.~ 1.1,t)·1 l -

'lt/itte pt1.(~~r,o(J1,1., (!"f.O:J1ce1t1t·1,1,e· (.~ tJ11i-~1.1.tC •. !f,e11-'lt.я.1i·11, .,,.(, (~(>1.~11.rt •• 1t·ttt~m.11/•1,r.t~1r.f).~1:11 11tr 1;()-

11 .. 1/.&1 t1.t·1(J i1, jje'I tf J(lll"11;'1,t'tt, 'l'tf)f}t1·1,t,~Jt(W>it > с (J(~·n1.t 1(lf11. 

~l'<i.It Lt&lt l~.JJИ •tec·r RO ll()Д IJ•1JKП0l"O CU~'l'tl ва за.висит ()1\ 11 {)О<РИJIЯ "IJИ flИИ 
то при рассN01·1)еnии изменс11ия 11роtри.1.я необ.ходимо учи1·ыва·1 •. и 
изменение расхf•дов по сr1~1-1а"11ист~1ческо.\1у 11акt)11.1Jе11н10 и рен()ВНt(ип 

пoAaи.iKll<)I'O сос1·~1ва. llзменен1tе S>тих расхО1'ОВ ъ1ожно у•1и1'111ва·rь 1·ем 
же 11е'1·одои коз ~ици&Н,rов в.1ияни.i1, как и .изменение эксплоатационн1~1х 

расходои. 

Как показано в 1,"1аве VI, эксп.'lо(\тационн1.1й расход при уче·а'е 
з1·их расход()В уnе.11иt1и1~~етс11 на 11,4°/0. а сред11f1я себестоимость одноr() 
TOJJJ.10·J(И"10~1e1'J)a Д.1Я 1926/27 r. с 1,~7 до 1 )41 KO[f. за TOHliJ КИ.1<)­
метр. !Isменен HI)Ie J\ОЭ<~Й ·~llf.'HTJ)I IJ.1И я ния бу ду11: 

д"1.я J>aCЧ('1"tlt)ГO по.~ъе11а 0,23 
" ЭRВИRа.1. C•·npo1·и(~.1elflfЯ- 0,17 
" ходовой скор()с·1·и как прямс~rо <I)aKT()pa 0)03 д.1я товар1101"t"J· 

д11ижеиия 

д.JJ.я ходовt)Й СКf)рости как пря11оrо (l>акто1)а - О,О 1 дл.tJ оасеа.ж11 р-
(~JtC)Г() ,'1.8И)1t0HifЯ 

для ходовuй скорости ка1t обрат11оrо фактора --- 0,08 длs1 това1•ноrо 
'' 1111)lt••11и11 

д.111 хо,,01~ой скорости как обратного фактора - 0,05 д.11я 11асса.ж" 
ДJllt Иtс• 1111 JI. 

Ji~(~.'111 111i11 '1:111енеиии прn(~и.1.я меняется числе> ос1·а1fовочнь1х uy1r-­
I\T011, r1•c) C'Ca4t'l'llf''l'(~'l'IJYIOЩee ИЗМене11ие КаПИТ&.'IЬНЫХ раСХОДОВ также c:1e-

AJOT У'111'1'1 .11•1• 11.. , 
• 

. . 

~) t )1~(~ 11.1t11 • ., ,,, .,,., 11111''1 '' 11. !'11 .. 11-1t.-tl.Jt ;1·t 1,1Jtt1,·11te/JU1(~1,tit1c ·r1,p()!/)u .. lf.Jt 1tt1. ·'''l~-11. 1 t ){t -

1111111,lll~ll ll l•I ,, ,,,,,.,,.,,() .ttP.111.(J()().~f. 1(.f):Jfp1t/ll/IJ,()·Jf,'JJ/.(J(I вл·ttJf'Jt·lf .11. 

llf>И 11.1у ••• , •• 1111 •• ,.,ll••••1•• 11 AtC)JI JIC)ГC) 11З1'1енения характеJ>ИСТИК ПJ)O(j)R..-IЯ 

можно IJ()ЛJ.~ltJHll 11.1· 11 l\lt'l't•,'~••1\1 J(():)(l)И1~Иell'ГOB IJJllJЯ~ия, фt)J>:MyJIOЙ себе­
стоимости, 111••'4 )f·~1)11 •••) •• ,, 1111• •ll ;, •.• )f c•1tOti 1\и liЛ иянил 11р()филя, и ва"'Jентами,. 

r1редетав.1.я1сJ11~11а111 • ··•·••••••••· 1111•• •~•'"•'•~1·с)11мости 11а данном э.11ементе про­
фиJiя 1~ cpeд11t~i1. 

--~-----

1 Jleo6xo"(111t10 J 1~:аа11 • •·· ·• • •• 111• •••••••• 11 • '••111••11 ••11 _.,",," 1н1.сх:одо1J, евяза1111оii с ·rоt1110-1~11ломс-· 
1'1)it.A .мexa11И"ICCl\.Oi1 ()а (iH l'IJ •• t •at lf 1 l •jHI "" • 1•• · 1•111,111 .",,,,", C'll 1111 p~t(~ XO,ЦOIS IJO Ji3MCl)ИTCЛJl~I изие11J1 cr. 
uежи,1и11у 11аи11ыrод11еiiа11''" t\111•1••••~ • ••. •• .,.,,~ • •••••· •" ',,,, •• 1"11н1110 цол11 расходов, ·св~1за11111..J~ е 1re• 
ха.11и•1ес1сой J)аботой умс111.111н•'• '"' ." ••• ,", 111111•11~1н1111,О1111~11 •~1со1н)с·1~11. 

азs. · 
•' 
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llpи 111)ииененви ме1·0.~а ко:)фи1~иентов в . .11ияниs1 иsменеиие экс11J1О·· 
a·1·a1\R()RH0ro расхода мож.('Т оцеяипат1~ся по форА1у"1е, выведР.кноit 

в главе 11 · исс.11е)l.онанйя ,~.11~1 одновре~1енного иsмене1rи}1 нескоJ1ьких 
(l)aitтopoв. l-I:t11pимep. 01\енка иsi\tекепия зкспJ(оатационноrо J)аехода 11р11 

., 
изме11е11ии рас\1етно1,о 11од,1,емlt и хпдоВ()И скорости моаtе1· 111•оиsио-

дит1)сt1 Пfi ··~орму л(\: 

• 

J1Де д 1 - ()1'HOJU0HII0 изме11ен11.}1 01\CJl.!1 ()3"1'(,,11.ИОНJfОГО J~aCX(),~a •~CJIOД(~'rRиe 

ив )f t~ иен 11 я расче1'Н() Г() JJ()"1\'I)e !\I а, 
• ~~ - то же д.-1я иs1'1е11(:..11ия · xo,'J.t)Rt)i·i скорос'L'И J{:\.1\ об1•а.т110[·0 

фактора, 

Л;~ то .1Ке, ,'(.JJ.il 1-:;-1ме1tе11и11 ХОД()НОЙ СКО()С)СТИ, Il{)Я~t()Гt) <l)&KT()f)a, 

111 ·- коэфи11~1•1н·1· 1~.~1иr111ия f)(\Счет•1()Г•• 11с)д1)Р..ма на экс11"1о:t.·r;1.1~ио1t-
." 

НЫ t1 J>aCl(),1., 

11 .• , ко~4)ИJ~иент H.1(8ПJIИ~f ходе ·•~ОЙ CRO})(JCTИ как 00[)'1,]'И()l~О фtt.K1'C)pa, -
11" -- (•О ··~ail ,J(,0"Jf11 кo~4··· ·~·ie11T()R R.1JВЯИ11.Я 

~ 

И Х(),1_08011 CKOf)(.)C'I' i1. 

])<18ЛИ'I н ···(~ с.11учаи C(tBAtCc·1·1tt)Г() Н.:1ИИ н ия J)a3.!I и t(fll)1X XaJJ8Jt,1·e.JJИCfИlt 
.JJJ)Ot))и.•я и;t :)1tс11лоата.1~иt)нн1•rй расхс),1_ J)ассмотре111)1 в 1·:1а.не Vll. 

· .)/(.)) (;,,в. i1ec·111 '' ()(~ tl. 11l ;11t1tr · .,, /'J(~rfi·11 .• 111i 1t t) .. 1·1i11,1,1 • .1t·1.1.-J1:1-1.11. 

;,.r1 fl 01,енки Ct)Brt1ec1·11<> 110 я.11 Иj:.1 ни iJ п J)О1)1·1.1.я и .1..:J Jf н 1)1 "~t ~~нии на 
:)КСU.'1Оttтационн1)1й 1)аСХ(),'( 1'31tЖе .1\tОЖНО Ji()Cl10~1bSOJIR'ГЬCЯ ме't'ОДОJ\1 ко~.­

фи 1~иен1·ов в.11ИfJl·1 ия, 111)и ~1ен~1 п фо1>&1у.'1 у t)),H()Rt>eмeн но1·<) ИЗ)tен•~н и~1 
ф;1ктор<)В. 

( )u11~;tJI ДО.1Я ко:-)q)И l(Иентон H.J1ия11 Иt( ха1>а К1'0l)ИС'1'11 R II {)0(fJИ.'IJI и Д.lf И НЬI 
.1ИНИИ JIJ')И8едена и 1·аб.·1. 6(). ()1~а CC•(.~'1'3lt.1Ile't': 

,,JI~• ~-...1инr)1 и состан:-1 11оезда (расч. 11<)д·1.ема) • • • • • (), 1 :!, 
" ,1 " ;Jкни н11.1ентного 114)Д'1"ем~\ • • " • • • • • (). ( J7, 
" ~· '' Хt)"'\08{)Й скорОС'l'И К~\К 11f)ЯМО11О <l)&K'l'Opa • • (, __ ()Г), 
" ,. ,, " ,, " ()()J•aTHOI'() ф~tltT(")f)R. • (J,(Jt). 

, 

. .: ) .Tf 1J·11 :t1r-1'(~·1t.11 с !P<l1J· tt ,11"1 ''' t•()t)et· 1J1t ''' • •11Jt 11111 t) .. 1 :1 (Jt~t' lt K 11, в.111.;111.11.11. 11.1Jt)!P'llAЯ 
ltf I .J·ltC 11 ... f.()ll ln(i 11/ll(J 11llIJIi1 jJl t t".l~t)t). 

l l 1J~tмcнeuиe t))c)))My.11:i1 себес1·ои.мости с.•/1.1101,0 1-01-111•)-к1-1"10)1е·• l)<t ",.,~1 
()ценки nлия11ия 11рf)фи.1i1 .1111-111и на ~ксплоа·rац1-1онн1)1й расхс)д 01,~isы" 

~ .. 
кае1'СЯ весьма 1(e.1ecooppasн1)1Af как ;1J..1i1 с"1учаf1 11зr.1t•нения 01~н.-•и из 

ха1~актерис1·1-1к, 1'ак н д"1i1 <~"1y•1a.j1 <>дно111>еtt1(~ино1'0 иамеиения веско.111.­

н.и Х X&J)ltKTC р И С1' lt К 11 f )Oфlf.;1 Я. 
Вид 4)01)му.11.1 :1."1я Tt)N<1J)11ot'<» ,,1~и~1tе1111я, 111)еобраsона•111ой д~1J1 изу­

чения в.111111 н11я :).r1е11ентоs 11роф11ля, с.11сдукt11,ий: 

,~ = 13.fi -t- 1нs,~4 -1- o,,t.fil -f-0,61 "._.-t··U,7~0 . • • .• (tt2) 
111. ,,, ~ k 

1 

-. 
' 
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l'Jlt• 1п ере~яий соетав повз~а в ос·ях в обоих на11равJ1еяиях, 
Jl'k - средняя ком:Иерчеекая скорость чис.J1011 teм/tr. в обоих . на" 

правJiениях, 

141.... эквикаJ1ен·rн1>1й поцъем в тьtсячиьtх в обоих направJ1евиях. 

(J)opмyJia 1\ыве,'1,ена для условий: 1926/27 r. и при u0Ас·rано11ке 
.с11Рдttих )tJIЯ 1926/27 r. вяаченпit: 

trl = 95,1 осей, 
V k =-= J 3,2. UAt/ f.J , 

llJ3 = 4 1'1~(~1ЯЧllfJX 

дti,e·r СJ)едн1010 д.'111 1 U~6/27 1,. себе~топмостъ товаf)ИЫХ 11еревоsок 
1,~ 7 коп. за 1 ni-к.~t . . Если ~1<>дсчитать себестоииость в 01·носи,t·ельн1)1х 

J( 1~1 l'})()~X, 1·0 1.IJ)aвa11 час1'1> форм у J1111 .цо.~жяа , бr;~ть поде"11ена на 1, 2 7. 
<l)OJ)~Jy.'la для ОТR()Сите.11ьной себестоимости Иl\1еет ни;а:: 

. 

1 _ 10,s · + 1.4~),5 +- о, i 2s +о 0 •85_ . +о :""" -., (•} .""t.1) 
() - .. -- -~ . ... . t 11). • ) i ~ • " • iJ ',,!. tn. t:m vk vk ' .~J ' . 

1 / 

1) еа у Л 1-.'ra'l'bl 110АСЧ01'а изменен И ~1 8КС U.IJ.t)a·1'!tl,110HHOГO ра~х ОД& 11 f)И 
я::\менеиии О'l'делы1r)тх фактор(>В по формулам (~)2) и (!-}21) ,1,е 7ке, как 
и. 110 методу коэфициентов вли~1L-1ия. 

Если в (I)nрмуле (!)2) з•1ачение (ракторов, в1~висящих 01· профи.1я,. 
вамАнить ха1)аR1'е.рис1,ика~11if 11рофиля, то фор:муJ1а приобре1,ает ни.ц: 

1' = - -~~~-5 t() ., -t·· 133,2 w" . j . -~•,62_~ -1·· о oo·"or ," -t-
1()Г.0-11,811'1, ~~ ~"~ (1050 .J l,~ 1Vp) ~ frz ' •). ,.) .r 

' • ··-J-~0,061 i~~-t-0,8455 •... " •... (98) 

1,де ,,",) .1)асче·1·н1~й подъем в тые11чи111х, 11<• кoi'opor.1y рассчи'1а.и вес 

rруженоrо 11oes;i_a, 
J·'.r. ходовая е1tорость и киJJ.ометрах в час, 

(3 ковфицие11·1' ско1)ости, т .. -е. отно111еяие коммерческой скорости 
• 

и 1-ехнической, 

'' . СJ)едний экнивале11тиый 11одъем в обоих на11равлениях. 

·1·· •1•1\1 y.1:t себе.стои.ltfости, 11реобрааоваиная .цля учета иsмекеняя 

1. 111111.1 :11111ии буде1' имеi1Ь вид:. _ 

' 

1'Дt' 

1 •• •1.• ()•)С' () ().-;4 . ., ~."t + . -··~ ' . ) .. _J ~ • ~ о r,: 1 4 т ·1- J1,,.1.. ,-.- <• '()0 / 11·.:, - 1- ,о 
1 ' 111 1}1 1 k " 

• • • • 

• 1 

1 1 

. . •·••••••••~11ие 11е1>1~онача.11ьной д.1ин1)1 к Изме•1енной. 

. . (99) 

111 ••• •• , 1 с'111.•~ t),''11овременно1,о изменения ,цлии1)1 и профиля .1ивии 

Jtt'c~(•1••;1.••~•~· ••···•···1•1·1·1.11,~tть себестоиr-1ость одной тоннl>[ 11а всем npors-
»t•'111111 1111111 •• 111111 s•·rc•l'tt необходимо ивменен·ие ;,J1ин1)1 .линии расс:ма-
·1·1)111t:1·1·1. •• t•• ••••1•••'11111·1 1•t)Й длины, на 11ротя2кении 1~отоnой :иен.яетса 

. \ 
Il J)« н}t11.11 е., 11,,111••• м•'I ~. •• •~••••J11.вуе1•ся изrt1ене1-1ие расчетного подъема. 

, . 
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и) Оценка в.,,1ия1~ия профи.11я 11,а эксп.1оатаци0~1~1~ъlе расходы 1i1)·1J, 

. поа11~ощи А~етода ваАе1~тов. 

Пред.'lаrаемый ДJltf аналвва в.11ияния профиля на вксплоатацио.ины.й 
расход метод ва..11еи1·ов 1 дает возможность иабежа1·ь расчетов .иамене11ия 
отдельных хврактt)ристик профи.'Iя при ив11енении расчетного подъемn. 

Валенты злемен'1·ов профиля, п редставляю11~ие собою отн()mевие себе·~ 
стоимос·1·и п~ревовки па 11анно11 э.1емен1·е ПJ)Офи.1я к средней сеuе­
с1·оимt~сти, могут быть подсчитаны ДJIJI усJiовий ))&боты данной J1и1:1ии, 

по .мето;~.у, р11зработавно1tу в настоя11~еи иссJiедовавии. l'Iмея таблицы 
иJiи диаrрамм1d валентов для наждоrо профиJJя, :може·r быть 11одсчи­

тана относительна·я величина себестои11ости, явля1011\аяся вaJieBT()M 
профиля; эта вс4j~ичина :харак,1·ериаует собой данный профиль в отнс)·­

mении себестоимости пе1)евоsок и .может бJ)1тъ 11олоiкена 1t основу 

сравнения разлuчны.х прс1q)И"'1ей. . 
В качеС'l'ве и.1w'11ос,1 рации 1Jримевения метода nалентов в иследов&· 

вив приведен1>1 таб.J1и1~т)1 и диа1~1)аl\' м111 ва"11ентов д.l!я з.1емевтов DJ)О­

филя с укJJона:ми от --l-15°/00 д.о J r)0
/00" па1,оsоза серии Щ и изменения 

отн(,01ения коммер11ескоti скорос1·и к те.х11ичес.кой 11(> фиr. 87 пр11 
расчетных подъемах 4, 6, 9, 15 и 18 тыс51чных. 

Как ви1110 118 таб.ли1~ и ди~1грамм ваJiентов (таб~1. 69 71 и 
фяr. 39 41 ), иаиб()Jiее де111свым s1~.ТJяется сJJРдование поезда по ие­

больп1им спуска~r, с1tорость движения на кo:ro111.ix еще ве 01·раничеиа 

по торм()вам, 4-. 5°/00• Если· рассА1~11·ривать равt1омерное движение ас) 
вапра11лени~1м (фиг. 41), то можно в·идеть, ч1·0 при .11ов1)1111енви ук.1она 
себес1·оимость Rозрастае1, снача.11а ме"~ленно, а затем, при увеличе11ии 
ук"1она, более быст1)ым темпом. 1-I~tиме••ьmа.я себестоимос1·ь ~1ри рас­
смотрении дви1ксния в <)б()ИХ t1а111)ав.:1ени.ях буде'r для paRHOAt~pиor•)t 

движ. на п.;1011\адке, а при неравномерном .цви)к. на веnольп1их спусках" 
Для раsличнr11х расчетных подъемов вале•1т111 11рофиля иsменятотся 

CJie,.'tyIOll1ИM onpasoм: , 
дJIЯ ·i Р = 40/00 o·r О,68 1rp11 i.11 = - 4.О/0 "~о 1,07 111)п iз = + !~О/0.• е миним. t),68\ 
·" 

1ip = 60/(10 " О,7В " ·i.Y = - 60/1) " 1,2(; " iв = + 60/.;о " ,, О,72 (1:"-. = 4) 
" 'ip. = 9'J/.o " О,78 " ·i,9 = - 9°/0 " 1,fil ,, iэ = + 9tt/oo " " О,75 (1·э = fi) 
" ·i1, = 1 f>O/oo ~' О,99 '' .,~.9 = - ] 50/оо " 2,08 " 1.з = + ]50/оо " п o.s7 ('i.~ = t;) 
" ip = If:J0/00 ,, 1,56 " ·1~э = - 18°/uo ,, 2,57 ,, ·iэ = + 180/00 " ,, О,99 (fa ~ 4) 

Еt:ли 1>ас~мат1>и1~ать средние ва~1е.11т1)1 у1tлонс)t~ rr1>и равномерном А»•1-
аtении· в обоих на11равJ1еJ-1ия1, то они измен.я1отся след~1ощим об1>авом: 
~JIЯ ip = 40/00 or О,83 11а пJiощадко ~о О,88 11н. расчет. 11од1.еме !J0/00, т.-е. 11а 6°/0 GoJIЬWt} 

" ip = 60/00 ,, 0,88 ,, . " " 1 ,оо " " ,, 6°100 " ,, J.4°/o " 
" 'ip = UO/oo ,, o,u2 ,, " " 1,15 " " ,, ~О/оо " " 'Jri

0 /o !~ 
" ·1:р = 150/00 " 1,01': ,, " ,, :t,бt.i ," ~' ,, 1 r.11

/ 00 ,, ,: 48°/о :1 

" ip == IA0/00 " 1, 17 " " " 2)07 " " " 18°/00 " ,, 77°/о " 
Задача о зави<~и1\tОС'1·и э1tс1r.J1t>а1'~11~ионн1.1х рас1 O/\t')B ()Т 11 !)О~)ил~1 

.:1:инии, ва1t uо1~~1зано f1ac1'0.t111~1iм 11cc.7Je"'ona1-11-1eм, нвляе1'СЯ болъ111~,и 
и сло2кной. Пос1·аиовка и J)аsрешение этой задачи и sвл~1лись одной 

. 1 Во в1>емя печатания 11астоя111ей р~боты в Ж}р11~ле )J{елсзнод~рожн('е Дело 1930 r. 
No 11~ по~вилt~сь с1·атья М. М. Протод1.яко1101Jа1 nрсдлаrающая анало1·ич1Jый метод ИСЧ\·i· 
сле11ия зксплоатаuион11ы:х расходов длs1 срав11ениs1 вари~нrrов жел. дор. пиний. 
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ив· 1~еJ1ей р&бf\ты. Для решения этой вадачи ВР.достато'JН("' 1)1'J)i&111111н1·1.c~11 
рассмо·1·рением тол1)ко О,\ного расчет11оrо подъема, .ка1с J)'I'<) дc,.11tc''r 

R. Н. Кашкин, а Н0(•бХ(1димо по примеру А. 1'I. Вабиt11,01J11 и11у•111·1·1. 
и в.1ияние других оснонн1)1х характе11встик J1рофиля: экнииа.11t•11,1·11t11·(• 

сопро'l'ИВJJения и ходо1iой спорости. Б настоя1цеА1 исс.1едонании р11с­
смотрено в.11ияние иsменеnи~1 этих харакrерис1·и1t на экс11"1оатс)Цио1111.1.1й 

рас.ход, но 11е 1·ол~ко в :качестве проме)Rуточных, мепя101ци.х ся в зами­

свмос1·и от расчетноrо П<)"t,ьема, как у А. М. J)~tбичк9ва, но и в 1шчсстn(} 
само.стоятельнr,1х, изменение Itотс•рых непосредственно отра1.кается 1-1it 
изм~нении расх o;r.a. llt)nыткa вЬI!J IJ.11ения изменения э.кr 11лоа1·ацион но1,о 

расхода .ц.1я любых комбин~11.~ий 11рофи"11s.1 при1JеJ1а к разр<tботке нового ме­
тода ва"11ентов, Roтopol\1y по мнёни10 авто1)а на ряду с методо11 коэфи­

циентов влияния и фс-,рмул пр.инад.1ежи1' в этом вопросе п1ирокая будуп~- . 
вость. Разрабо1"ка методики исс.11едования воп11с)са о вJJиянии 11ро41иля н~\ 

расход яв.1я.лась втс•}){•Й задачей раб4Jт1)1. Rс"11сдствИе разрос1uеrо1·я объема 
.исследонания пред11олl1rаем1)1й метод .ва.'lе11тов рассмо1•ре11 с1еl\tатичесн11. 

· с нведением, в1)1 э~ан Jf 1,1 м необ.х ('•Дим ос1'1)ю, ряда 1111er1noлo»t(•H иП в отно­
шении rода 11олученвя 01·че1-ны1 данн1)1.х (192f)/27 r.) се11ии 11аровоsа" 
дейст11ия торм()вов, раз.1ичн111х 1tоэ4J111\иен·1 он и т. д. IJpи 11ac•te1·e в11-

J1ен1,оn д,'111 011ределен11()Й кони1Jе1·н()Й линии срЕ'днесе~'ев1)1е услови.f.1. 

могут б1:.11·ь вамепев1"1 JC~14tBИЯI'tlИ данной дороги.· 
l,,p(JMe этих предп••JIОjкений, при р~зр;1ботке 11етода вaJJP-tfTOR в 11а­

стоя1цеи иссле;tовании б1i1JI приня:·I· друrой ряд n.PeADOJJC)Жeниll, необ-
u 

ходим1>1х д.11я раs1>е111е11ия поt.:1·ав"'lеннои задачи, но не.зос1а1·очно вау-

ченн1~1х и т•)орией и практикой эсс11лоата1~ии ж. д. It такuм 11ре11110-
~1оже11вя.м отнt)сятrя и два круп11ых вопроса: во11рос об о: ис•п1епи1t 

между ком11е1)ческой и 1·ех ничсс1tоii с1rоростью для J)аз.1ичн()й rycтt)TJ>t~ 

движения и"1и д"1Я различ111,11 соста1J()8 поез;~ов и liOП)JOc о зависимости 

расходов по ремонту п;1ровоsов, отоп.1е11ию и водоснаб1ке11ию их O"t 

из11еритс.11ей. То•111остъ 0кс11.1J()а·rациопно-:>хо11омвчt"'СJtи.1 рас~четов, Ral.\. 
"·" покав111~ает настоя1цее ис~лt•Д()Ва11ие, )·пирае1·сs1 в 1·оч11о~ть rr1•e~1noJioжeu:ии 

о 1>аспре,1е.11ении ра~ход<)В на АО.111'1, 11puno1)1{D(1H€lJJ1.н1)1e 11s.мflpитP.'!l}Jlf JI 

исс~11едо1шннй о ве.1Jичине номмерчес1tuй СК()рос1в в рав.11ич111,1~ уt:ловиях. 

Вс.11едс·r1~ие этого, неsави•~имо от пос1·ановки ис:слfдоватеJJьс1,их 
работ о вли~1вии различ•11)1х ·<~ак~оров ц -условий 1эабо1·ы ~It. д. на 
себестоимос1'ь пере1~озви, до.11жн1:.~ n1)1тъ постанленJJI научн1)1е исследо­
вания, 'YTC)ЧH~JIOlJ~Иe SаkИ~ИМОt~ТЬ О'11ДеЛLН1)1Х рас.1 одов ( 11у·1·ев1)1х' П()· 

станциомному 111·ra1·y, 110 ото11лени10 пaf)Onoson, по ремон1·у uо"'l~ижноr(). 

С<)с·1·~1на) от иэиери·1еле~ рабо,1·1>1 ~ке"1еsных дОJ)ОГ: поевдо-ни.1ометров" 
па1)оново-:ки.'lu~1ет1)ов, пир()1Jс)во-часuв, механической 1)~tбс)1·ы и т. д. 

В области 1·еории э1~с11.'1,)а·1·а1~ии TJ)ei)yeт да.'lъней111ей рав1t~бо1·кв воп11ос 
о зависимости .между J•}довой и коr.1мерческой сворс•стью П()И раs.аич­

ной rye1101·e движения и при изменении JС.'.lовий рабо1·1)1 учас11I\.ов. 

f/. Л!/(Jj.ЩUX·u11. 
] 4 .(CJ~. 193U J\ 

• 
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Отоелныii 01t1тисн 11з 
-С6орш11tа Инетатуто. 

BЪln. /08. 

Об условиях це1есообразности обращения .длинно­
составных поездов с расцепкой при скрещении. 

В fJ7 вып. Сбо1Jниха .7Jl1ИIIC быJiа по11ещена весьма обетоятеJ1ьва~1 
11 интересная статья П. ~I. l1ордеен:ко, выцсняющая AJIЯ cJiyчas па.-

1•а"'1"11.ельиоrо rрафика ус..,10Rи.я в1)rrоднооти япвноеоставиых поеЗАОВ, 
ТJ)ебующп.х расцепки п1>и скреu~еяии. ОхончатеJiьный вывод всс.•еАо­
ватеJI.я Т8КС)В. ]~~С.i(И О,1•0рав.11еняе ВСJ10Д не раsреmаетея, ТО при Uеф 

6заl''О11рият11111х по 11рофи.лю подходах R станцпям непарный rрафик 
с расцепиой ие дает выв1--р1)11па в пропускной епоеобиости." При бАаrо-
11риятных же подходах ну.аtио теоре,~·ически сравнить прв11"невие рас-

11спви со сJiучаеи ие110Jrьзовани.t1 факультатива. Если допусхаетс11 
01·u1iавл.ение вс.1ед, ·.1,0 д.11я повыше•Jия пропускной епособвости 1Jуано-
11ереходить, к .ir~napнoмy -rрафику, ес.ли он яе требует рас1\е11кв, ИJIИ 
R па.иетно:му. · 
· 'Гаким об1)азом, 11t> расчетам JJ. Sl. l"ордеенко: 1равсы в1~11·0,а:иое1'и 
()1)rаниsа1~ии· дл.инных поездов с рас1~еnкой при с:крещении почти равв1)1 

иуJJю·. Между тем, 110 имеющимся еведевияи, практика првбеrаеr к 
организации 1·аких поездов довоJJьво \Jасто. В че:м же дело? Заблуж­
дается .11и пра1;.ти1tа и"'lи есть вакой то пробел в теоретической ~·рак-
1101Jке во.1Iрос а? . 

IIpи нсей обстоятеJJьвости рабо1·ы ВаА 1--рафвком с рас1\е11иоИ, 
U. 51. 1,ордеенко не довеJI этой р~1боты до коя1~а. Окончательные 

# 

усJiовия вы1"однс)ети длинн111х составои oc·raJiиcъ не устаиов.11евны11и • .... 
Вс.я суть обращения поездов с рас1~е11кой: при скре11~ении закJJю1Щется 

Ji у вел и ч е и и и их с о с 1' a..r о в, но э1·01' фактор совершен1-10 отеу1'­
(~твует в иссJ1едова11ии. С1)авнива1~ь п1)опускну10 способность и 1(.о:м­
мерческую скорость без расцеп1'и и с расце11кой ну~кно при р а в в I>I х 
составах uорож11его направ.11еп1r1я, иJiи t11·0 то же самое 11ри. }) а s и ы х 
коэфициен'1·ах неuа1)нос1'.и поездов. . 

Счита~1~ Ч'J'О удачно .начатое иссJ1едование АОJ12кио б1"1ть вницватс)-. ' ... 
))ОМ доведено д.о. конца, я свое1~ре11еяно наnраяи,1 П. Я. l ордеевкt) 
сообра21tевия, подRреп"'lенпые расqетами и табАвцами, о sамеченво.м 
uно10 пробеле, выразив RaAe3tAY~ что nос"ч:едниil будет заuолвен. 

В Сборнике вып. 100 появилась новая статья · П. Я. ·rо,деенк(• . .,.,, . 

uo i'Ому же предмету. nыво,цы нового всСJiе,цования о дJiинных соста· 



•• 
" 

.,,, х ·~с·1·а1с)1•t~я 111)е21tние. Расцепка есть "времея11ая 11е1)а. '' и допустима 
•• 11с'с1.11а ред1tих сJiучаях. Если отправ.1еиие вс"11е~ разрешено, то иуzио 
61t:1•11)011а1·ься преи11у1цественио иа пакетвои графике. Rерсия об ис­
••••·'••)вовании факуJiьrатива уже не повтор11ется. Моей 1·очки арения 
~tкт<•f), uови~имоиу, яе 1)азде.11t1ет, считая ее .11ибо име1още10 тоJ1ько 

\ 

•• '1·е()ре1•ическое значение", "1ябо 'l'a~o10, которая совсем _,не моzет 
1·1••0·1·1) инте1,еса.". . 

llривt)ДИ~ЬI~ 1(. 51. l1ордеенко ,цовод1)1 м.еня не 11окоJ1еба1и. Сам(• 
собой разумеется, что на ~·аку10 1~ро11оз;1.1(у10 меру, как расцепка .ЦJ1ИИ­

но1--о 11oes,xa 11ри скрещеиии, ву.аtно смотреть не как вtt основной 
ие·rод эксп"1оаrации, а .11иmь xitк на вспоиоrате.tьный при недостатке 
111)()uycRE1oй способности и невовможноети 110 у с JI о в и я 11 мест а 
и в ре 11 е и и пов1J1с11ть ее в такой же 11ере ин1)1и Путем. Д"JJя суж­
д~ния об уместности П})ИМенения :а1етода ))асц~11ки нужно учесть по-

• 

:1еsну10 д.1ину раsъездп1а1х пут9й, серию паровоsа, преде"tьиr)1й припе-

;r.еннь1й подъем, сооrношение пробега груженного и порожяе110, среднюю 
на1'1)узку груженного ваrона, неравно:верностъ АВИжеиия по времени 

1·(;да и т. д. 

Попробуем наметить основные вехи pactf ета 1~елесообраsнос111 
<абра1цения д.•иннr~1х поездов с расцепкой при скрещении. . 

Вудr-и исходи·1·ь иs сре~них 'll.'11-I сети 1926 27 r. Ааниых о ва­
l'J>fзке rружекоrо вагона охолQ ·1 3 -1п. и.1и брутто 20 11i. 11 01·11omeJtвa 

rr1>oбera порожних JJaroнoн к 11робе1--у rруиенн1.1х ра1во1~ 0,40, что 
' , 

"~ . 
д~1е1~ коэфициен1· непар11ости . 1 == 1.59 ИJIИ при обозяачевиях II. Я. 

'~t 

Гор-'евко а = -~.:!- = 0,63. Эта веJJичива, вак o.вasaJioeь, еохрани.11аеь и 
п. 

н 1927 28 )", • 

/~о J~oй1·rF.a1 б1.iJJo т1)ебонаJ1~:1е). 11тоб1)1 при 11остройке новых линий в 
разнитии cy11~ecrвy1fl11~иx OДlfO~ry из раз1)ездн1)1х путей давать дJJину на 

7 5 HO})~f. в;1гонов rrpи 2 п~11)01Jо~-1ах. а 11рочим на 60 Iiar. при 
' 

2 11аровозах. tf)ак'l,ически норма ~'1·а не ycneJJa 110J1учи·1 ь :место нit боль-
• r. !'О ' 

ш111:1стне 11ромеj1tуто1.11·1ых с1·анций, вме1ца10JJ~их на своих 1:1утях составы 

не f.oJiee 60 ваг. 11ри 2 паровозах. 
11:1·0 1сасается серий паровозов, то Jr 11е l\IOI"Y согласи1·ься с мне· 

иием П. ,ff. ·Гордеев.ко, что 1J ни"у сосреf,оточе•1·яя слабых серий на 
JIИflИfJX с~11абоrо движения, J·1a 11ослед1-1их "не ДОw'IЖНО нозникну,1·1) яе- . 
обхnдииости увеличения пропускной способнос1·и за счет перехода ва 

11епарвый r1)arJ>и1t". SI нaxo:J1ty, 11то "слабое АliИ)Ке11ие" и "слабт)1й 
})ОСТ д1~ижения" ПОНЯ'l'ИЯ соцерmе1.-.но раз.1и чнr)те; •1·1,0 размер дви.11tе1"1ия 
J·I темп ero роста не }lаходятся ни 1J хакой -фуJ1кциональной зависв-

11оств; что на Jiинии , слабоrо дниjкения не 'l'О.1ько имеет место poc·r 
.ц1~в,1tенив, ко что оя бr)1вает веред1tо си.,т1ьней, чем яа линии rycтoro. 
llо~тс)му не и~еется никаких оснований исключать из рассмотрения 
118 р() JIOSIJ С0f)ИИ (·.). 
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Ilo ~а.иным Сrат. Сборя. аа 1913 r. oкoJio 50°/0 протяzеивя 
"11иний ж2к. дд. име"1и преде.1ьяr)1й ук21011 не св111ше 0,()()8 или upи­
fleд,eннr"tit o.1to.t<) (),OUU. Вес поеs~а Q }t.11я паровоза ()'' при V = 10 
км. .в= 2r;, i = О,009 будеr (110 табJiице Еrорченко) 632 т. СJ1едова­
те.;1ьио, "состав поез~а к r1)JROB. напр. будеr п = 682: 20 оо 31 ваr., а 
в оороzнем S 1 : 0,63 = 49 ваг. Но ии11то ие ме1пает наи отправл:яrь 
••браrяr:а1е поез.~а АRОИяой тяrой в составе 60 ваг. 'rorдa обратный 
к.о::•фициеит яепарности В)tесто а= 0,63, 6уде1' а= 0,51, при чек 
раецепки все же не потребуется. EeJiи прин11ть вес oбf)ll/l'HOro поеs~а ив 
расчета на явойнуrо тяrу, то составеrобу:1:еr Sl. 1,90:0,68==86ва.r., 
orкyJJ.& а Р = 31 : 8~) = 0,35. З~есь уже требуется расцепка. При ·rаком 
.К(tэфяциен1'е неnаряосrи почти все обр1Lтные поез:r.а бу,1,у,r и~ти с 8 
nаровоаапи, ив ко1·орых 2 ве~у1цяе и 1.. резервн1~1А:. Резервный паровоа 
11,o.-i1it\eн и~rи в хвосrе поезда бев прицеr1ки и, &IOiReт бrat'rь, без 1·0.11канив. 
Я 11е вижу в эrои ииqеrо cтparпf1oro. IIякаким l\f()c·raм 1·акое движение не 

у ~~рожает. ,l'aкoro 11ро.тета (не о 1·версrия ), на .кото1эом поиес·rиJiся бr)f 
цеJiвком поез,\ дляно(о бoJJee 700 метров, в нameif r.1остовой практике 
ве1· .. JЗпрочеи, 3-R паровоз можно воавращать и в хо.1одкои состоянии. 
llo расчету Халr,(~ина,. вто дает даiке э~ономическуrо JiЫГо~у. 

J.)олее 1 ()f)lt) J1ики.n: имоЮr пре"~ельный приведеняr)1й уuои до 0,00 7. 
]J.JJя кеr•) Q = 7 9 ~ !п. и.'l·я п кр yr.10 4() ва1,оно в 1\ rpya. напр. и 40 : 0,6 3 = 

. . 1 40 6S ваг. в поро21tнеи" Ес.1и обходи1,ъс~1 _без расцепки, то а·= 60 = 0,67 . 
• 

1.lри расцепке, ri:1)ияи11ая ар= 0)50, по.1учом обра·rныii соетав в 
80 ва1'. llp'tl расчеrе на двойну10. Tf1ry соетав обра1'ноrо поевАа будет: 
4() >< 1,8: О,63 = 114 ваr. иJiи а"= 40: 114 = 0,68: 1,8 == О,35. 

llереходии к паровозу Э. При s = 30, i == О,009, Q = 1091. т., 
1; = 54,5 ваr. в rpys. иапр. и 64,5: О.63 = 86,5 в 11ороаяеи. Пр• 
отсутствии расцепки к-оэфи1~яент а= 54,5: 60 = О,91, а при pac­
Jt.enкo с.11· ар< О,63 до а"=:: О,50, 11ра~ вrорон паровозе по ере1.оне 
м •~иду сJiабости С(~епки. Пр11 i = 0,00 7, Q = 136 2 т., п = 68 ваr. 3~ееь 

u 

иа.1J1а nожезяая ДJ1я11а. путеи у>ке ие.\О6таточ11а ~а•е и AJIЯ rpyaoвoro 

наr1р!\в.1еиия. Jlpи·~1e11, 11ro ока дове~еиа .-о 75 ваrонов. Тоrяа боа 
рас1~0~ки f& = 68: 7 5 = {), 91, а с раеце11кой no яреав~•у ар= О,63 
и O,nO. · 

Д.1я рассиотренur)1х соетавов , обратных uoe3AOB приве~евы ~ве 
·1"аб~1ицr11 величин про11ускной споеобиости rpysoвoro паправ.1ояия (N) 
и ко1111ерческой скорос1·и { ·vk), од11а бев движения вс.1е)t (табж. · 1-я), 
Аруrая с АВИжениеи ~cJie~ (таб. 2-я). · . 

ТабJJица 1-.я еостав.;tена по форяу.'lам. J.I. SI. Гор;~.еенво и ДJIЯ ero 
, параметров, ва uск"1ючением обратного коэфициеята яс1(ар11ости 

(t1. и. ар), которr-ай у П. ,я. Гор"еенко иеиsмеико равен 2/8, а у мони 
11е1:1яе1'СЯ от 0,85 до 0,91. Хотя форму.'lr)] В1.~п. 97 дл:я rрафива с рас1,011-
JС.ой менее вьtrодны, 11ек фори. Вып. 1 oot во JI принци11иа.1J'J)JI() 118.IUOЖ 

более по)tходя1цп• оеrаковиться на перв~11х. Так1ке б1i1J1f) Y't't'C11c• в1'8 
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»e'laHJj~ .µ. ~I. 1,О}>деенио, ЧТ(') 11ри выбранных 11а f)BM«~ 1· 1•i• .~ J ·k 11 t' 

должно быть менее 12 км/ч. Из таблицы видно, что 1t1.1r·c•д11ct(~ ·1·1~ Jtltc·.­
J~eпкU: при nаро1юзе ()• и i = 0,009 имеет .место до ,," 11

1
' : 1 f».-1. '' 

а• J>И i = <>,007 до ,j\, 11 = 1 7 ,5 1·.-е. до цифр вееьма 11оч'1'еtа 111.1 х. ( ;·1·•' 
uеиь ае вr~rolf,нoeт/ при LV 11 = 10,3 доетиrает 18°/(1' При 11врt1но;10 .'·J 
вpeAeJI выrо,~ности рае1~е11к.f "VP п = 17,5, а степень .ttыtодности ••1•н 
.NP п = 8,4 .цо 2 1°/о-
. 1·1ереходи11 :к та6J1. 2-й с ,1.вииевием ВСJJед. 3,1.есь вАет сравнение 

uaкe·rнoro I"J}a(J)икa с не11<tрнык бев раеце11ки. "да1111ые, относящиеся к 
11аиотному !'рафику, вsя- · 
1'Jd много fотовыми у а= 0.50n1:nг:=2:1 
П. .Я. Гордеенко. Д.11s не- &Z;J 
па])Н(t1,О я не MOI' Э't~ого а .;0,63 n1:n2 = 8:5 

&A~....,.."!l~ .......... ~-~Q_.,._....~__,...) сдеJ1а1·ь 11u след. причине. 

П. а. l 1tJJ)Дeeнкo BSЯJI схе­
му неuарно1'О r1>афик~1. .,, 
е АDИi1tс11ие.и nс.11ед, 'l'оже-

етв~нну:н> с 1'ОЙ, KQTOJ)YIO 

.я рассt1а'1'ринал в своем 

втюr'{е· · "Теор1~.я обраu\е11ия, 
тов" 11оеsдов". 1~ 1923 г. 
эта схема я1tля.11ас1. пе1)­

. ной ])001tОЙ IIOllЫTJьOЙ 'J'0()-
• 

J>ети чески исследова'1'ь j)e-
альное JJ на1uих ус~1овиях 

а =-0,67 n1:n2 : J:г 

=r~ .... 
• 

. 
а r: 0.90 п, :nz = 10·"9 

~рт. 1. 

• 

уплотне~ие 1,pa(IJ•1кa. 'Гри I'OAa с11уfл, в СВ()СМ учебнике 110 АВRJКснию 
(e1•r). Hf;) я 11исал: "Уме11ы.1.1аfI 1-1 nаке1'вом rра,фи1tе · 11ясло обратных 

uоендо1i, м1,1 моiкем 1'ак 11ли }t1-1аче 1J1:а11tрои1·ь J1J.1111нве 11оез"'а •• rpyso­
вo11 на1Jранлении". ~-)ту весьма 11росту10~ можно сказаr1,ь, наr1ра111инаю­

щуюся :Иl)ICJIЬ, по 11epeJJO,~e ее на ~lЗЫК а.r~11ебры JJ ИЗ.1JО)КЯ'Л в 1 9 2 8 1·. 

на 1·1oя,1'0})llO Дt).UOЛHИ'I'eль~tI)IXlt курсах .fil~.J.IC при JJ)%JJ;l 110, а н K()•t1~e 
] 9 2 !J J.' • . " ·~ Н liЫП. 1 t) 2. . 

• 
·it.aк и cлe;\()BRJJ<> (J .i1tида1·ь, I1а1tе'J1но"не11арн1~1й 1,ра(l)ИК и 110 /V и 

lJ() Jl'k OKU.81»1Bae,I,(~Я НаИВl11ГОДН0ЙJ11ИМ. H~l черт. .1 JIOK83aHI>l OCl~OH-

Bbl0 на1~я11.~1·1·ы .11~1.кетно-не11~1рног(). Г}>(·tlf)ИRa дл.t.r 1)азJiичнr)1х коаф11~· 
ЦИf)Н'l'()В Н()J1арнос1'и, 1101кдес,1'1Jенн1')1х или бливких к 1>ассмот1)енныи н1)1111t). 

~'V и ''1.-., llltK8'J'HO- IIe11a1•нo1·0 1.'ра<~ика IJ табJI. 2·А B1>1ЧИCJl0Hlit 11() 

м'<•им ф<11)му.11аи ( ны11. 1О2 ), но ,цлн J1а1)а;\1етров П. Я. l,OJ)Дec,111t••. 
·Ив 1·~tбли1(1>1 видно, что во всех cJ1yчas1x ()еа иск"'l1очени11 1'fl)) иАt(•ом 

AJJ.JJ rdiк«!тно-непи1)ноrо 1'рафt-1ка я бо"1ы11ее .;.V. и .11уч111у1с) J ·k, ''('М /\Л.tt 
графива .11111,е'rно- ua p11()l 10. 

Выиг1>ыц1· r~ •1V ДOXOДJ.Il' Д.Jl}J uарояоаа о~ До 1 7°/о, JlllГ/,e llt' (~11 у­
сн.t-tЯСЪ HИjJ\.~ t> 0/o· )~.1J~I паровоза 3 при вместимости 11y•r(!f.t h 7 Гt •• ,,. 
rf~H<•B и; " (),OUU 11акетно-непарный ·rJ)ttфик дает 'J't~)l(O 1с1.1111·1)1.1111 /\4) 

• 



., 
1 с~')/,). •_(то васае'l.'СЯ выrOAROCJB расцепки, то вьtвеАевные миоlО фор­
мулы для сJJучая 11р=О,бО пова1&1и, ч·rо А~• уп;rотвенноrо rpa­
•l•••1ta расцепка выrо.!1: не А&ет. 

J~оввращаяеь к rрафику ие упJiотяеявому, укажу еще на некоторые 

t•6стоя1•еJ1ьства, rоворящие в noJJьsy расцепки. EcJJи ииеть в ви.цу, ч110 
(~орму.'lы: 1[. Я. Гордеевко быJJи вычиеJJены с цеJiыо у11рощени.я д-tя 
·rс)ждес•rвенк1>1Х перегонов, а таковых, вак иввест110, в .цействите.11ьяости 
нет, то 11а каждо~ r1у11кте, врем11 хода 110 хоторо.му ДJIЯ прямого поеsА& 
боJiьше, · чем J\"1я обратно110, мы имеем cкpr)1тr>1ii запас врем:еки, который 

11t•жет покрывать по.tвостью и.1в частью ,1.обавоч11ый простой от рае-
11епки. ДaJice основной параметр tt = 0,63, .Qоmе,цший в расчеты, ввят 
Jl(L оеиова11ии средних дави~~:~ ДJJ.я сети. ПJ)И выводе его ~опущена 
еу1цестве11ная неточность. ПреАПО.4ожено, ч1·0 ереднхя нar1)JS1ta rpyzeв­
нoro ваrова ояинакова lf.JIЯ обоих иаправ1ений. Меж;~:у тем она sна· 
чите.111:tно меньше дл.я порожнего. Если бы можно быJiо ввести поправку, 
Otilt существенн·о понизила бы неJ1иt1иJ-1у (t •• Rроие 1·oro не.11ичвна а = 0,68 
есть с ред и -tI s. По доро1'ам она :меняется, повияимо,rу, в opeдeJJax 
01' 0,59 до 0,75. Во нас до.1жны интересовать не дороrи, а от.цеJiьные 
.1·и 11 и и. ДJ1я иих предеJiы изменения козфициеJ1·та яепариости .ЦOJIZRЫ 

· б1)1ть внаt1итеJiьно шире. Это ВJ1ачи1·, что eeJiи есть линии, rде nыгод­
н.ость расцепки, по сравнению с дан11ыми таб11 •. ] , :може~:~' sначительво 

. у.ма.1я1,ьс~1 и да~ке сойти 1.1а нет (например, . .tивив, на ко1'0рых расчет­
в1J1й по,цъев в порожке• яапраВJJеяии больше, чем в rpysoвo11), то ва 
))ЯДJ с этим ееть и такие JJинии, rде выrоАность раецепви окажется 

.значитеJiьво в1)1mе, чеи исчисJJевная 110 средним ,цанным·. 

Оrметвм еще ря.ц очепь ивтересных обстоятеJiьств. EcJJи на етав-
1(1110 приходит первы11 обратный поеsд· и и-меетса nремя дJIЯ ero 
раецепви, то весь промежуток врекеии, который проходит от ero 
ltf•ИбЬ1rия '-О· 11рибьtтва npяxoro D008A&, И И К а К О r О ОТ И О 01 е И R S 

п обращению ДJ1вкиоrо поезда не и•еет. llоэтому ва счет 
этоrо обращения мы коже~ отвести ..-о.1ыtо время в:t сцепку, равиnе 
по 97 вып. 1 О мин. Но пусть по иедоста,rку усi·аноВJJ.еняоrо вре­
мен к :мане11ры по рас1\епв.е произвоАИТЬ яеJiыя. Приникать же пряиой 
11оезд беа расцепки обратноrо тоже иелыs, 11отому что первый может · 
удаJ)ИТь в хвост второму, как ЗТ() R~\rляцно изображено у П. ~I. 1,ор-

Аееико в вып. 97. Ч~·о же ,~e.'l~t1·1)·г · . 
Возможны ~ва вариая1·а 1)еu1еиия. Ilo первоиу (черт. 2) 11pя-

11oit поев" sа1ержявается у семафора, поо.1е чеrо 11ровsв0Автея 
расцепка обратиоrо, а затеи 1·rро11уек нii прохоJ1: npsмoro, с1~епка 
обратвоrо _ и ero отвравJJение. Об1ца11 затрата uреиеив на эти опе­
ра11.ив такова. (чер-r. 3): J1orepя на ХОАе вследствие останоR&В 
у се11а4юра прямого поеsl(В, 2 11в11., раеце11ка. ( вы1r. 97) 8 мин.; 
в1·01'0 А~• прямого поеаАа 10 11ив., Обратный, кроме Э1.'ВХ 10 мин., вкеет 
eute 1 О мин, ва сцепку и 5 мин. первовачажьиоrо ввте1)на.1а, итоrо 25 мин" 
R сумке 10 + 25 = :J5 мин. ·Ее.:1и вмеС1'0 простоев бу~ем уqвтывать 



1 

JlнrepaaJiы, ~ то, вак Jierк.o ви~еть иs тоrо ze черт. 4, интерваж 
д.1я вержиеrо 11ереrона равен 20 мин., дJJя нижнего 15 мин. Но воз-

: v о ж 11 о и .ц р-у r о е р е ш е и и е. rroтt1ac по оетаяовке прямого поеаJ:а 
у семафора отк1>ыть поеJiе~яий д~11я осторожного впуска 1rpяuo1'0 Пt)еsда 
(aes 1)асцеп1tи обратного. По остаионхе прямого поеsда обратнr..1й 11ро­
Ае))ГJ1ваетсs вперед д.11я освобождени.я прохо~а д.1я выпуска пря11ого 

u<•eв;ia. R sтом случае ('1ерт. 4) прямой поез.з_ потеряет времени 

1• 
1 . 
' 

'-l~рт. 2. 
' . 

вз-s~' остановки у семафора 2 .мп11. Обратн1:.1й поез,, потеряет сверх 
то1~0 на первовача.1ьном интервuе 5 l:IJH. в на е1101пение ео етаи­
Jtией 5 мин., итого 12 мия. А все1,о ва об:~ поезда 12 + 2 = 14 мин. 
ИиrерваJJы ЗАесь А"•я обоих Перегонов о;r_вr1.аков111) 110 7 мв11. Такой 
uриеи поез.цов действующими правилами ве оре;~.усмотре1.•. IIo прави.11а 
М(•жно и попо.1иить. Ве~ь и саиая 1>аецепка в наши правила uooa.aa 
t-:01~сем недавН(). J~ црани.1J1tх п1)еАуе11от1)ено пре~упреаtАение маu111ниета 

\ 

• 

г ' ' ' ' . . ' \ 

1 1 ' 
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/ 
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' 1 " • ' . 

;' 
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Пр:1н. п. !О' 
dlp п. 51 .,.10' .J- fO' 
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1 lcp1'. 4. 

о скре1цении с ДJiинн1,1м 11оеsдом, нужно доб1t11и1~h ТJ)Сбование об осо­
б<)Й oetopo21t11oc·rи с~11едоnания после остановки у sas1)111тoro семафора 
1' его 01·1срытии в виду в1J1хода rвос·1'& длвпноrо 11оеада за 111)едел1:11нr»tй 
ето.11бик. · 

UJ)И в·1·01)011 JJарианте ( че1)т. 5) задерживаем 11ревентинно ( 11ре­
.сус:мотри·rелы10) обратный поев,~ у еема<J,ора. Ror~a ор~1мой прибуАот 
на. етая1~я1<), то от111)анJJяеи па проход обратн1,1й, а. sатем и JJJ)}Jltc)й. 
ПряиоR будет задержан (черт. 6) на 1Jремя хода обратного от еом~t-

-· 
• Сумма ••JJOcтoca,, 1tа.к и3веет11fJ, .J)$LD11a еуи м·е 11111·ep1SaJ101s • 

• 
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t})opa ·до 11ес1'а ·е1"0 фиктивной остановки, на что нуж.но 2 ·+ 1,1 (Jел1,) >'~ 
~< 3 ми11. = 6 мин. Время на сноп1ение для прям~rо поезда 5 мин. Ито1·°' 
11 ·:мин. )~~1JЯ обратВ(Jrо поевда. первонача.7Iы11:а1й ин'l·ервсt.л 5 .Ми11 •. 
и те же () 1\tи11., итого .1 l .мин. l'Iнтервалы · будут с9отв<~rственн() 

6 llИB. и·· 16 :МИН. 
' 

Jt;c.11и приход111· на станц:Ию первым 11рамо~·, 1·0 corJiacнo действую­
u,их npaвиJI об11а1'111)1й пр()1·1ус1tаетс11 с хода. Ника.кой 11отери .11ре:ме~111 

• 

··' 

. 

: 'lt -- 5501'-~....-- SS/JN. -----i 
1 
1 

• 

1 

1 1ерт. 5.· 

иs-sa ДJlИННОГО 11оезда ~дссь JIC1'. ff 111·e1)1~a.iIJ,1 p~lBHJ~ 5 мин. l.Jе1)ОЯТНОС1·.ь 
1·акоrо CJJJ'JllЯ одинаR()Ва с 13Cp0}J1'HOC'J'ЪIO fJ})O'l'ИHOJIOЛOjltHOrO. Друrи~аи 
сл:оиа.ми, 11олов4"ну JiCcx с:кре1цениit 11ри 11ре,7.1,1iа})И'rс.J1ы~ых соображе ... 
ниях }IОЖНО в1,1c.11Я'fR'L'I> беа.<). JJCЯl\OЙ 1101'СI)И на "д.1JИl'fНОСТЬ". 

f.T мея :НСJIИЧИJIЫ и111·epвitJIOB ДJIЯ }>'1•~-

l 

6' S' 
' 1 1 ~ 1 
1 1 ~, 
1 • ;l't . /' 

;l'r 
1 

ЛpJt1t1. п. б' .,. S' 

. ~· п. 5 1 

f' б' 

= ,,~ 

• 1 lсрт. (). 

с1101·ренных случаев, мы 110.ilучим pяJJ~ 

ко:мбr1наций из их су:м•r. Д.tя случа~~ 
сире1цен11J1 DJ)ЯMOI'O 11оезда с обра1'н1.1~ 
бев paCЦOl.fRИ ПОС.:1Iеднеrо ЭТ14 cyMMI:d (и~~ 
tfисел б, 5, 6, J. t)., 7, 7 ). будут иметь e.'fe· 
1.1.у1011~ие веJ111чии1.1: 10, 11, 12, 12, 1 :Jt 
1.4, 21, 22 и 2:J, itли в С}Jеднем 15 ми1·1. 
)~ля слуt1~1я~ 1t<)11да такой -(~пособ с1,.1>е1це-
11ия 110 ;~()Пускается, су1\1мы (1ts сл(tгае­

•11)1х 5, 51 6, 16, 20, 15) буду'r с.~1оду10-
11~ие: 1 О, 11, 20, 21, 21, 22, ~5, 3:-). 
~1.. 36, ил~1 в среднем 22 мин., т"-е. все 

)lte менее Пl)0ДJJ0ilt0HHJ)11\f IJJ)IIJ. \)7 28 МИН. ,fаКОЙ же ВеЛИЧИИJ~t" 

н:tк. 48 мин., sдесь 110 имее11С.fI ни в одноl\1. t1астном с"1уч:1е. R1)1чи-
с.1енн1)1е ереJ111ио вt~лич·и•11)1· в 15 или· 2 2 ми11. А1огут слу)1tить <)р~rе1•-
1'и ро1Jочными велиt.1и1rа11и 11ри расчете но.ммерческой с1tорос,1·и 11 J)~t 
обраu.~е1111и д.11инных 11oesдo1J. J.lрl)Пуск1·1ая способность вычис.1jiе'l'С!1 

/ 

" ,7~ля 1tопкрет1-1оii не~11ичин1)1 ·суммы интервалов / на 1•ешающем r1eperoнct 

11ри 11е11 :)11а 1Jеличи11а ин1·ервалов мо~1tет соsда'I'Ь реп1а101ций r1epero~1 

·1·ам, 1,Де ero JIC было. С другой CTO.POliI.)I, ()1' нас sависиrr rraк. j)еrу­

.11ировать движе11ие, ч1·об1)1 обратн1>1й 11оез,~ 11 роходил с1·а11ции, оrр;t-
11ичива101цие реmаю11~ий 11е1Jе1'он, без· останова. ДJ1я этого ино1,да 
;\остаточ110 по11рИдержатъ обра1,nый пое'зд на станции перед пе1)е­
rоном, nредшеству1ощим: ре111а1ощему. 'fруднее это сделать, ко1~,~а 

• 



·J)t.:~1·11аю11,ими яв.11s1ю'rСS д1Jа С()Седние 11ере~,ова. 1-J.o Mt)~Jtt) ' I, б1~1·1" 

fl()J1poc: а вдру1' прямой uoes;ж опоs,~ает в пyrr11 и ()бpa1, 11r.1ii 1·1е.1ыu1 

·будет пропусти1·ь беs останова'! Но 11одобное 11олоаtенве 1\t0j1teт С()8" 
.-а1'ься и 11ри отсутствии ,,лин1:1ого пое3да. ]Jри опоздании OAif()J,c) 

из l1oeз"t)1J на реmаю1цем пере1'011е происХ()ДlI'J, по~1ижение про11ускнс)Й 

с11(>собнос'J'И, 11окрr>tваемое ф~tку"11ь,L'а1'и1~ом. ,.l'<) же будет и R c"ty'I&(~ 

<•бра11~ения дJ1инно1'0 11оезда. , 
·11а основании иs.11оженно1'0 можно ~r:t метитt) с.1Jеду101ци й порядок 

Elj')1·1eмa 11oeзliOB 1-rри обра1цении д.11и111-11)1х сос'rавов. 

1. Ес..1и: на стапr~ию 11риходи1· 11ервы!'t1 п1>ямой 11оезд, то обратный 
.r111(1 пускае11ся беа ОС'l'анона. На ре1nа1ощем перегоне '1'~1кой про11 ус1' 
·н·ужно осу1цес11 RJ1Я'1'1) в .r1ор51д1~0 диспетчерской регу.11й})ОRки; а ·· если 0(' 

Q ·~ 
не1', то J1yreм са1't1ооснедомленнос,rи стан1~ии, оrраничи1~а1011\ИХ ре111аю1r~ии 

.пере1'01~, о ходе .JJ()ездов. , 
2. 1~01,да к С'I'анции ПtJДХО;(ИТ первым д"11инr:1ый ( обра·rный) 11oes~ 

и А10)КНО ус11е'1'ь принs1т1, е1.10 и рас1.~епить 1J устано1J.11енный срок Д(~ 
1 • 

11риход~~ пps1Ato1,o 11<>eB,i'J.a, 1·0 n·1'0 и нужно делать. 

3. 1~:сл11 в уста•t()JJJiенпый CJ)OK pacr~er11ty .совер111ить нельзя, и··-ес"111 
fI()ll,XOд обра·1'ного 11оездн н:~ходитс~r на c11yc1te, площ,tдке ИJIИ яезна·~ 
ЧН'rе.1ън()М 11од'ьеме (на11рямер, не больше 0,0()3). то обра·rн1~й поеzJд 

, 

нy,1ti10 змдер,1~.атт) у семафора до 11рцхо.ца 11ряи(•ГО 11(•es:1a, i\ затем 

11усти1'1) об1)ат11ь1й 11а прохt)Д бев останоВ3. · 
. · 4. ~~с.11и расце111tа н уста11онле11ныji срок совер111ена бы1·1" 11е может. 

'L · 11одход обра1·но.го поезда н;1..ходи·1·ся на значи1•еJ1ьно"1 11од,ьеме, Т<~ 
. " 

обра1~н1)1й поезд .11рини11ается на сrан1\и10 и остав.1.яе·rся бев расцепки, 

а д.л~я: избежания y",aJJa н ero хиос1· поезд~~ J1ря:мо11t), скорость пос.11ед­
неrо s:.lltf)Ы'rЫ м се1\1афоро.м доводите.я ,~о- иу .•я·, 11осле чег<) о·rкры вается 

1 • 

сема(~ор. · · 
~ 

5. Н. () ес.11и ск1)е1цение без рас1~е11к~ д.1и11нt)Гсt 11оев,1~а, хо·r.н б1:d 
и с 11реднари11ельной остановкой прj1иого, б1~.110 61d 11()ИВНfНО опасным, 
·ro прs1а1ой 1roes,, задерживается у семафора на время J)8С1,е11к.и об1)а1•­
ноrо, а. затем 11р<>пускае1'с~ . без останова. lIJ)Я .Хt>ро111ей реrуJiировке 
можно п.рямой 11оеsд задержа·rъ 11а то_1' же срок 11 а 111)е,,шествую11~еi1 

стан1~ии. 

Намеченн1.1й 11uрядок относи·rся & с.11учаю выхо,,<t 11оеsдов из рас­
·1111с;1ния. IIJ)J.t движ.е11ии же их 1.10 расписа1-1ию, 11оследнее :можно 

и до"11ж110 1'ак соетав.11я1'ь, ч'1·обы 11е было н и к а к и х 11 отер ъ в о 
\ 

в 1) с м ~ и и о т о б р а .1ц е н и s1 д JI и н н ы х п () е з ~ о в. 
До сих 11ор обра1цение д . .'1ин•11)1х поез/~ов с 1)асце111~оn при скре­

щt1нии трактова~1ось ка1t выход иs 11оложени~1, I'-t)rдa 11ерсвоsки под-

11и1)а1от, а про11усквой способ11ости не хnатпе·r. О!1-•1ако возможны 
11 1~акие с.11.учаи, ког,.11.<t r1or1oб11oe t)бра1ценпе !.f()jlte11 01-.asa1'F)Cj1 ~)к он 0-

11 и ч е с & и в 1:а1 r од н r~1 и :м:етодои экс11.1оа'1'а1~ии. · 31'0 ноз~1ож1-10 тогда, • 
~tогда при нерав1~оиерных 110 jеся1~ам rода 11ереиозках оотребноет1') .,.. 
в ;~лцнных 11оездах ограничена сто"11ъ ма.1ым 11ериодом макси11а"'fьиого 
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.цвижения, · чrо иs-sa него де"1ать 1tапита.11ьные зат1>аты на увели11.1е11ие­

пропускной с11осt}бности не может быть 11ивакоrо расчета, ес.11и ценой 
неболъш<,rо снижения коммерчеспой скорости при Ьри.менении рас­

цепки »ти.1 аа·1 ра1· :можно избежа1·ъ. 
В усл_овиях нa11Jero же.'1езнодороiк1101,о транспорта., Dj)И не11рерын­

во11 рос1·е его рабо1·ы и при необход11мости ~семерно .э1tоно11ить на 

капитальных за1·р~11ах, с<~<'ра об1)аu~ения 11оездов д.11ивою, прев1~mаю1цею· 
вместимость 11г11(~много пути, не :может не быть обu1и1)на. Иsбе1·аs 
КJ>а~ностей, в 11и,1_е .ли чрезмерной схем1tт11sации во11роса или чрез­
мерной его углуб"~енности, нужно дать местам прvстые в убеди1·е.льн1.1е­
обрав1~1)1 расчетов no ДJJИJ1Iit)1:м сос1 авам. 11 pиrJJan1aю П . .Я. 1,('•рдеенко~ 
!&В oбC1'0JJ'J'eЛJ)HO 11aЧl\RDlel''O свое ИС(•Jlедоваиие, S81'-1IOtJИ'l,Ъ е1 о Il•)­

СJ1едни11 аикордом. 

Март 1930 r. 

1~. S . .11 вов1)1х 11ра11и"11ах 'l1ехн. экспл. равре111ен приеА1 11рямоrо 
uoesдa 11ри н~р(tсс11е11.1ен11ом д:1ин•1осостанном, при условии остано11ки 

прямо1,о 11оезда, Jtaк 01)едлаrастс~1 11 . мною, у сема<I1ора и ввя1·ия 11р·~~·· 

воднива. Благодаря такому рнзреn1ени10, выt1ис.1енн1~1е на с1·р. 8 суммr-1 
интерна.11ов до 3G Аtин. 01'пада1от и 0С1'аются то.1ько и11терва.11ы ;\О 
23 мин., а в среднем 15 мин. в11есто 28 111111., ПJ)Иttят1.1х, е.11~ду11 
П. 51. l"ор,з,еенко, Ilf)II расчете 11aбJI. 1-ой. ~:)то обстоs11 е.'IЬСТВ(• е11\е 
более 11овып1ае1· степень н1~Г()дност11 обра11~ени}1 дли1111ососта"вы1 поездов" 
Может быть, для сумм1>1 ин1·ерналон в 15 мин. окажется вr}1годи()fj 
расцеп1tа и при 11ак. -не11" граq)Иt(е. 
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'U 
11екных уравнениях nepвoro поряАка а частных 

п роизводuых с AOYl\IЯ не:ааuисимыми перемен· 

11ь1ми-25 коп. . 

ВЫП. 98. -- Возцуша:ые оообщеиия. 
Автотравспорт.-265 отр. Цена 4 р. 

Проф. Н. П. rlgэьrpeв<.,w.u/J. - Отделение 
возАушвых сообIJ!евий при факультете водных 
и воздушных сообщений в ЛИИПС - 40 к. 
Проф. А. А. Сатневич. - Определен;ие ско,.. 
ростей в плоском вихревом п~токе - 40 коп. 
А. И. R'ефеАи.-Новая малая азродинамиче· 
екая труба ЛеяинrрадсIСоrо института инже­
неров путей сообщения - 72 к. В. И. ДВда· 
нов. - О расчете деревянных коробчатъ1х дон· 
жероttов с равнопрочными 110.лками - 96 коп. 
А. Г. Воробьев. - Гидростатическое испь1та ... 
вне моделей аэростатов-45 1е. Проф. Н. А. 
Рынин. - Графики работы аэролинии-92 х. 
Проф. Д. И. Юсневиrt.-К расчету мощности 
раА~-tостанций-24 I(. В. И. Дмитревстсиu. -
О применении аэрофотосъемки в водном 
строительс'tве-52 к. Проф. В. Е. ТиАtонов.­
Некоторые моме~1ты из истории аеронави­
гации и авиации в транспортном веАомстве 

СССР-28 к. Ю. А. Степанов.-Графический 
мето.4 тяrовоrо расt1ета грузовых автомобиль" 
ных перевозок-32 к. · 

ВЫП. 99.-Строительвая мехавика.-
298 стр. 146 черт. и рис. Цепа 5 р. 

flpoф. Н. П. Пувь~ревскиu.-Теория на­
пря11~~няос'tИ .землистых грунтов - 1 р. 30 к. 
И. В. ЯропоАьсниu. - О применен1~1и теории 
упругости к расчету естес'rвенных основа­

~~ий-50 к. Г. А1 Спальвин~. -Допускаемые 
напрянtения ца основания фуядаментов·-80 к. 
Проф. Б. Ю. Калинович. - Неt(оторь1е дан" 
1·1ь1е к расчету высоt(ояапорнь1х каменных и 

бс1•онных 11лотия-25 1~. Проф. Б. Г. Галер· 
1cilн. - }( исследованиrо напряжении в пло• 
·rи 11ах и nоАпорных стенах траnецоидаJ\ьного 

Itf>офиля-50 х. В. С. Б.ли1-tов.-К вопросу о 
рцционалы-1ом 011срта11ии сводов-15 к. В. П. 
Фap.Jrtaтcoocl(.uzi..-Y словия жизнеЕ-Iности графи-
11.еск11х расче1·ов-ЗS 1е. И. П. Александрин.­
О r1родольном изrt.rбе стержней переменной 
)К~с·rкос'l'И-30 к. IJ. К. Кач_у_рин.-Балt<а пере" 
менrtого се11ения - 80 к. Н. В. Перепеч~tн.-
0 f>nсчете мостов по эквивалентным наrруз· 
J(нм-35 к. В. А. Гастев.-К вопросу о рас-1 

u 
•1сте ус1rоJ.1чивости сжатых поясов о·r1<рытых 

)\fос1•ов-30 .к. Проф. Н. М. Беляев. - :К во• 
11росу о местных напряжен~ях в связи с со-

1аро1·~1nле1tием рельс см:ятию-ЗО I(. 

J)bllJ. 100.-Транспортный.- 55б c:tp., 
258 черт. и рис. Це11а 7 р. 

l7potfJ. Г. Д Дубе.лир. - Механика траве• 
rtортц-85 к. /{. Н. Иванов.-В.эаимодействх.хе 
1cuлccn и .z.toporи-70 к. А. Г. Стетн.еви•1. -
Со11ро·rиnление в кривых в зависимости от 
1\,( с'1'оrrtсnоло}кенил паровозов в поеэдах-50 к. 
1.1. В. Мt:.хе11ты.:о.-I-lомоrраммв для решения 
'JЧ>рМОЗIIЫХ .(Hl(.tf\tJ-10 к. в. с. Доможиров.­
Г!J10111'1Т1СU 1 IПOJ\ сиnnwской рапой - 25 коп" 
/l. 1". C1114opa111to. - Moc·rt>t с .z,~вухсторонним 
1•nсхоl(ом-ЭО 1соп. Проф. fl. М. Ушанов. -
J 1' мс111100 1Jодос1Jnбм~с111-1е нn железных до· 
f)OJ'HX 4S •<· П11n(/J, В. Г. Галер1t~~н.-Наnря· 
ttl 1111or ' 'J'OJl11J1 u11д1111дрической трубы 
" 11pyr J\ 4 - 20 1с. Проф. А. М. Фро· 
ttt l' l(J\ '~ JsQJJIW '""" 11'11mcnepnьix сооружс• 
1• t1 40 ', В. 8t1nu"r(rt11.-Boeпиo•paaбop• 

11ыi\ мос•r 11од 0~1.11<11011 111ry 1 • itOfн•• у, 111~н 
11ом до 37 Jta-45 t(" 11;Jof/J. А. J,J, f/J11n;1101, 
Основ11ь~е 1'ЛОмо111•J>J про А ~1ь1 JI u.1101'11 "11'''' 
товарнъ1х 11осзА011--6<J rc. 17. JJ,. lofJi.t C'lnu, 
Опыт економи,1еско1·0 cptto11 111111 J'" 111 ы 1'111( 111 

параллель11. гра(рикn дв11п{е111tf1 11ot А 11-~\О к , 
Б. Н. Mosec. - Себес'!1ОJ1мос11•ь Jt(OJ\~ aisoдu"" 
ровной перевозки 110 отдель11ь~~1 у•10 11 r<им 
Аороrи-60 к. Г. А. Po.ждec1n1Je1101r.uil.-0110· 
реАиые задачи с'l'атистики rруэо11ых 11c1J D01\0K 

иа железных лороrах-15 1с. Проt/1. Ь". J:J. М11." 
хальн,ев. -Железная дорога, I~AI< тpc!ttc11oi>1·1106 
предприятие-50 коп. Проф. 13. Е. Лл,v1111и· 
l(Uil. - .Работы по .вакры1•ию и 11аст.r1ч11оi\ Эf1• 
сыпке Южно-Голландского моря (ЗsодОf>Нсо)-
65 коп. Проф. Н. А. Р&~н.ин. - Метеоролог1t"" 
ческая трасса аероАинии - 1 р. 30 t<. llpoф, 
А. А. Сатневич. - О распределении с1соро· 
стей внутри вихря I<pyroвoro сечеиия-35 к. 
В. И. Дgда1Соо. - Расчет вем11ъ1х пробеrо11 
аэроплана перед взлетом и после посо.дки-6О1с. 
Е. Е. Дубров~~н.-Определение грузоподъсм· 
ности самоАета д.ля борьбь1 с саранчей-20 tc. 
В. А. Кот-tстанmиlf.ов.-0 влиянии у ,4ди11енйя 
крыльев на пото.ло.1( самолета-50 хоп. Б. [/. 
Гу1J!,ин. -У каэатсль статей, вош~дu1их в сто 
выпусt{ов-50 к. 

ВЫП. 101. - Прикладная механика. 
Геодез'Ия. Ма-rе:матика. - 327 с,1·р., 
156 черт. и рис. Л.1929. Цена S р. 

Проф. В. В. АрноАьд. - Кинематичесr(ИЙ 
анализ рабочего механизма одяо:ков~uевоrо 
екскаватора-50 иоп. flpoф. Б. 10. .Ка:.лино~ 
BU'l· - Т лrовые харакrеристиrси бух<сирноrо 
парохода-50 к. Проф. Н. А. Рынин.-Теор1-1я 
реактивного Авиже~tия-1 р. 30 к. А. Г. Во­
робьев. - Очер1{и цо строи·rе.7\ьной механцке 
воздушных I{орабJ\еЙ. Расчет баллонных про­
волок жестиих кораблей-65 It. Е. В. Красно" 
перов • ........ О солротивлении r1лас1'инок - 25 к. 
Н. Н. Костромитин.-Выбор типа оборудо­
ва1-1ия подстанций-80 к. А. М. Годьzу,н~1.u· 
!Jвирно. - Юбилей веревочного многоуrоль" 
ни~<а-50 к. А. Н. Адамович.---Исследованне 
базисfIЫХ приборов Едерина-40 .коп. 11. Г. 
Сидоренно. -Тахеометрия на 11.sысканиях 
;xopor-45 JC. Д. И. Карzин.-0 тоq11ос·rи rра­
ф11ческих расчетов-40 к. Б. 1-1. l ltl-xoлaeв. -
Новое .ztоt<азательство теоремы ПолJ>Ке- 20 1<. 
Б. п. Гущин. - c~aHOI( ддя DI')~черчивания 
r<ривь1х - 20 коп. Проф. !-!. М. /lo11mep. -
О системах липейиых ур-ий первого порядка 
в частных п роизводнЪiх с двумя псременнь1ми 

невависимыми-20 1<. 

ВЫП. 102.-Железяоцорожвый транс­
порт. Военные сообu~ения. -
214 стр., 65 черт. и pJ1c. ~Цена 
3 р. 50 к. 

В. И. Аедовско~~. - Формы уnравлеиия иtе· 
J\е.авыми дорогами в 11ервые го.ztы револtо· 

gии-30 к. llpoф. А. Н. Фролов. - ·I'сория 
обращения поездов на одноr1утноr.t у•хаст.кс-

45 к. Проф. К. Н. Кашни11. - О сверхмnrи• 
стралях и "СверхмаrистраJ\изацих.-1" жeAcn11r)1x 
дороr-30 к. П. Г. СидоренNо.-ОпреАеАсн11.с 

... 
строительиои стоимости желе:а1-1ых AOf>Or 110 
формулам-1 р, 20 к. Проф. В. А. J'Аавы• 
рин. - Поселки-садь1 и r1оселr<и 1111 11y1rJ1x сооб· 
щения-65 к. Проф. Н. М. Беллеп. -13ь1· 
числевия ваибо.Аьших расче'r11ых 1-1оп рлн{еt~11й 
upt1 сжатии соnрикаса1ощихся теJ\ - 45 ~or1. 
Проф, А. 8. Сат~ожни1<ов. - Окрв~ка r.t(1Tuд• 

• 

• 
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Цепа ~ р. 50 к. 
' .-. 

" • ' • -~. ·j. • 1,( •• ~... •• • • • • • ' ~ • • . • • • • • 1 • ,• •• ....... .} • • ~ 

J\Jt'leCl(llX MOC'l'OB и rpaSAaHCl<HX сооруж.-65 J(. 

Д" Е. Ковлоес1<t4Й. - Артидлерия HR реАь· 
сах-15 коп. 

ВЫП. 103. - Работы Мехаввчеокой 
лаборатории им. проф. Н. А. Bene· 
пюбgкоrо.-231 стр. Цева З р. 50 к. 

В. С. Блrlнов.- Сводка реауАьтnтов исп1а.1• 
тания обЪIКНоDеиных и СИЛИХАТНЪJХ КИ{)ПИ" 
чей--15 JC. Пдоф. н" м. Бе.ляев и в. '//. Ше· 
поЧнин.-Опыты над сопротявленнем ммеЕ_•· 
ших rрувтов рвздроблению-20 к. 8. Л. Пе· 
тров. -К rранулоь1етрической характеристике 
песJСа-10 к. и" п. Амнсандрин. - ВJ\ИЯВUе 
.яаrря.вне1tия инертных материалов орrаниче· 

с1еими примесями на качества растворов и 

бетонов -15 1<. А. В. Га~ен· Торн. -Усадка 
бетонов и це~2ентов 11 вАияние усаАочных 
напряжений на прочвостъ gеыептаЪ1х обраа· 
gов - 35 1<. В. П. Ле.mров. - Швейц~рсI<ие 
нормъr на бетонвъ1е трубы - 15 к.оп. Проф. 
Н. М. Бе~л.ев. - МетоА поАбора состава бе" 
то1Jа-2 р. 65 к. П. JI. KA.ags и Д. В. Koвa­
'Jl.eвc~uil. - ИеслеАовавие воп~оса о способах 
мбивки костылей в wпалъ~. (ИреАмрительиое 
просвердивавие отв~рстий)--75 .к. · 

• • 1 / 
• • 

ВЫП. 104. - ТравспQрт. Мех~в~;ка.-
216 стр. Цена 2 р. 70 к. 

Проф. А. А. Саткевич.-Научное s11at1eв•te 
енерrети.ки-40 коп. В. n Фарман.онсниu. ~.­
Применение плnна перемещения Vi 1 lot к иссле­
Аовавию 01uибок графических построений-
30 коп. Е. /(. Мlt1пропольсниu.-О11ределеи11е 
усиАий в стер'1tнях пространственной фер­
мы-40 коп. Г. К. Ев~рафов. - Определе11ие 
Асформаций с.кво~ных ферм метоАом фиктив" 
нъ1х наrру.эок-40 . r'~ В. И. Дgданов. - При• 
ближенный рас11ет взлета, nocaARИ и nлuьаn•1я 
rидросамолета-80 к. А. Г~ Воробьео.-У про· 
щенный rрnфоа1in.литический способ опреде­
J\еиия дивам1-Jческих высот, Аостиrаемых воз-

4ушными кораблями и АliНамяческ11х пере· 
:rрузок, кои они могут нест~i-25 к. С. Н. Тол­
маttев.--Обобщение формул Кефеди для onpe· 
.ttеления теорст~1t1еских весов плоских ферм 

с 0А1-1им r1рямоли1iейнь1м , поясом - 60 коч. 
Д. И. Kapluн.-Y рав!1и1·еАьные сопротивJ\еиия 

-- . се1tеI<торов диспет11ерсиои те.ле<]>окнои свя.ви-

20 кorr. /-/. С. Касперовrt~1.-Необороните.ль-
... 

ные nостроики военного назнаtJения на трnнс· 

порте-15 RO(J. Л Я. Гордеен7<о.-Об екоио­
мичности боль1t1еrрузноrо saroнa - 20 l<оп. 
Проф. В. Е. Тимоноо. - Рейнсr<ие ' порты 
Швейgарии, Франции. t'ер~tании и Г.оАлан..' 
дии-45 коп. Некролог профессора Б. Н. Ka•r ... 
дибы-1 О коп. 

" ВЫП. 105. - Работы mпалопропито• ... 
вой п:аборатории. -· 90 стр" Цеяа 
1 р,. 25 "· 

ВЫП. 106. - Рабоr.rь1 Мехавичоской 
пабораторив имеви nроф. Н" А. 
Вепелюбскоrо. - Проф. Н. М. Ве• 
ааев. - .Метод ПОАбора QОСтава 
бетова-: - 144 стр. Цева 2 р. SO к. 

ВЫП. 107. - Работы rвдротеsвиче· 
ской лаборатории. - 160 страввц. 
Цева 2 руб. 

Проф. В. Е • .Aяxнituнitr~. - Змачи ГиАрО"' 
1·ехн1~ческой дабора,rории в свяви с nятк· 
леткой. Проф. В. ь·. Тu'Моное.-Научио·иссле· 
АоватеАьская и 11роиэводствевная Аептедьвость 

Гидротехнической даборвторни и ее перс11ек• 
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