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Анотація. Метою дослідження є поліпшення логістичних перевезень на обраному 

маршруті з розробкою заходів з відновлення колійної інфраструктури, що передбачає 

визначення обсягів робіт, потрібних матеріалів та засобів, необхідних для усунення 

зруйнованого земляного полотна і верхньої будови колії. Розв’язання поставленого завдання 

досягнуто за рахунок покращення існуючої системи організації перевезень вантажів на 

напрямку Конотоп-Терещенська. В роботі використані рекомендації Міжнародних 

конференцій з логістики і транспортної безпеки, що містять основні принципи організації 

робіт з відновлення земляного полотна, штучних споруд та верхньої будови залізничної колії. 

Запропоновано комплекс заходів з відновлення інфраструктури на прикладі перегону 
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Кролевець-Брюловецький для відновлення руху поїздів і забезпечення заданої провізної 

спроможності. 

Ключові слова: колійна інфраструктура; логістика перевезень; залізнична колія; 

земляне полотно; провізна спроможність 

Вступ та мета дослідження 

Перевезення вантажів під час воєнного стану є складним завданням через низьку 

пропускну спроможність на напрямках з пошкодженою інфраструктурою. Зруйновані 

залізничні колії стали перешкодою для ефективної роботи залізниць і впливають на різні 

аспекти логістичного процесу, створюють ризики для безпеки персоналу і пасажирів, 

призводять до затримок при перевезенні вантажів, що впливає на зв’язок між часом доставки 

та плануванням логістичних операцій. Ремонт та обслуговування зруйнованих колій вимагає 

додаткових витрат, потребує додаткових заходів забезпечення безпеки в логістичних 

операціях. Отже, стан залізничної інфраструктури може впливати на ефективність та витрати 

логістичних операцій, які використовує залізничний транспорт України.  

Для позитивних змін цієї ситуації між Україною і Євросоюзом був укладений документ 

про «Взаєморозуміння високого рівня про поширення індикативних карт Європейської 

транспортної мережі TEN-T на Україну» [1]. 

Метою роботи є відновлення колійної інфраструктури, пов’язаної з руйнуванням 

земляного полотна і верхньої будови колії на прикладі перегону Кролевець-Брюловецький 

регіональної філії «Південно-Західна залізниця» з наступною реконструкцією ділянки. 

Новизною в роботі є дослідження технічного стану інфраструктури й розробка заходів з 

реконструкції пов’язаних з українськими логістичними шляхами. 

Методика дослідження 

У роботі використовувались статистичний аналіз і результати обслідування для 

визначення технічного стану й параметрів траси ділянки залізниці та рекомендації наукових 

досліджень за зазначеною темою. На основі порівняння декількох варіантів визначався більш 

раціональний. Дані для порівняння були отримані за результатами тягових розрахунків за 

програмою MoveRW, розробленою на кафедрі «Транспортна інфраструктура» УДУНТ. 

Основною науковою працею з відновлення залізничної інфраструктури слід вважати 

план післявоєнної відбудови України [2]. Питання відновлення інфраструктури залізниць 

розглядаються на щорічних міжнародних конференціях. Так, метою Міжнародної 

мультидисциплінарної науково-практичної інтернет-конференції [3] був аналіз сучасних 

підходів з удосконалення транспортно-логістичної інфраструктури та визначення найбільш 

ефективних напрямків їх застосування для відновлення, модернізації та подальшого 

комплексного розвитку української логістичної системи, створення стратегії якісного 

відновлення залізничної колії, та наближення її до стану на початку життєвого циклу. В 

матеріалах Всеукраїнської наукової конференції [4] викладено результати досліджень з яких 

випливає, що значну роль в процесі відновлення відіграють сучасні технології, проривні і 

новаторські технічні рішення, конструкторські розробки, наукові відкриття, інженерні 

інновації. Результати досліджень з підвищення ефективності роботи залізниці при 

спеціалізації напрямків вантажних і пасажирських перевезень викладені, наприклад, в 

науковій праці [5]. Питання відновлення залізничної інфраструктури розглядаються і в 
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роботах закордонних фахівців, але їхні дослідження стосуються залізничних ліній 

пошкоджених стихійним лихом. Виходячи з результатів вищенаведеного аналізу, була 

визначена мета роботи і напрямки наступних досліджень. 

Об’єктом цього дослідження є двоколійна ділянка Брюловецький-Кролевець довжиною 

11,7 км. Залізнична колія безстикова, укладені рейки типу Р65, шпали залізобетонні 1840 

шт./км, баласт – щебеневий. Після обстрілів зі сторони РФ ділянка Кролевець-Брюловецький 

зруйнована (верхня будова колії й земляне полотно) і рух поїздів припинився. 

Результати та обговорення 

Відновлення зруйнованої залізничної ділянки. Способи виконання земляних робіт 

вибиралися з урахуванням обсягів земляних робіт на ділянці, робочих відміток земляного 

полотна, дальності перевезення ґрунту, технічних характеристик машин, виду ґрунтів тощо. 

Наприклад, на третій ділянці об’єм земляних робіт складає 131,3 тис. м3, висота насипів 

до 4,6 м. Прийнято екскаваторний комплект з транспортуванням грунту автосамоскидами із 

кар’єра на відстань 3,0 км. Продуктивність екскаватора ЕО-5122 
3980 / .екП м зм=  Необхідна 

кількість машино-змін визначається як 131290
134,0 .

980
м зм

к зм

Q
N маш зм

П T
− = = = −

Приймаємо, що машини працюють у дві зміни ( 2змn = ), а період виконання робіт з 

відновлення ділянки залізниці 16робT днів= . Тоді необхідну кількість екскаваторних 

комплектів можна знайти за формулою 
134,0

4,1 4 .
2 16

м зм
екск

зм діб

N
N екск

n Т

−= = = 


Укладання рейко-шпальної решітки виконується по осі існуючої траси тракторним 

колієукладачем ПБ-3М. Забезпечення ланками і їхній підвезення здійснюється з бази 

Терещенської дистанції колії регіональної філії «Південно-Західна залізниця». Для 

виправлення колії використовуються виправно-підбивальні машини, такі як ВПО-3000, ВПР-

1200, УКМ-1-6. При темпі робіт 1 км за зміну (10 годин) відновлення перегону Брюловецький 

– Кролевець довжиною 11,7 буде завершено за 12 діб при плановому терміні 15 діб.

Подальші розрахунки були виконані для різного ступеня відновлення ділянки 

залізниці. Розглянуто п’ять варіантів: варіант 1 – ТЕ10, Q =1500 т, обмV =15 км/год; варіант 2 – 

ТЕ10, Q =1500 т, обмV =30 км/год; варіант 3 – ТЕ10, Q =1500 т, обмV =45 км/год; варіант 4 – 

ТЕ10, Q =1500 т, обмV =60 км/год; варіант 5 – 2ТЕ10, Q =4000 т, обмV = 60 км/год. 

Обсяг перевезень після відновлення залізниці встановлений на рівні 

20 /G млн т рік= . Тоді потрібна кількість рейсів вантажних поїздів визначається як 

610

365
вант

бр

G
n

Q



 

 
=

  
. (1) 

Результати, отримані за формулою (1) при  =0,74 – коефіцієнт, що враховує тару 

вагонів;  =0,85 – коефіцієнт, що враховує структуру вантажопотоку наведені на рис. 1 і 2. 

Після початку військових дій і обстрілів зі сторони РФ на напрямку Конотоп-

Терещенська була зруйнована колійна інфраструктура і рух поїздів припинився. Відповідно 

до завдання розроблені заходи з відновлення земляного полотна і верхньої будови колії на 
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перегоні Кролевець-Брюловецький, що дозволило відновити рух поїздів і забезпечити задану 

провізну спроможність. 

Рисунок 1 – Витрати дизельного палива 

по варіантам за рік 

Рисунок 2 – Сумарний термін на 

перевезення запланованого обсягу 

Оскільки короткострокове відновлення споруд не забезпечує експлуатацію залізниці 

протягом тривалого терміну та не забезпечує рух поїздів з максимально допустимими 

швидкостями, в роботі запропоновано етап тимчасового відновлення ділянки залізниці. 

Висновки 

Розглянуто п’ять можливих варіантів для різного ступеня відновлення ділянки 

залізниці. Капітальне відновлення в умовах війни може виконуватися, якщо воно укладається 

у визначені терміни та для його виконання є необхідні сили, техніка й матеріали. У варіанті 

капітального відновлення менші відносно короткотермінованого відновлення витрати 

дизельного палива на 8% для перевезення запланованого обсягу вантажів, і в 4 рази 

скорочується термін доставки вантажів. 
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Abstract: The main purpose of the study is for the authors to develop measures for the 

restoration of the track. This involves determining the scope of work, the necessary materials, and the 

means required to repair the damaged ground surface and the track superstructure. The solution to 

this task was achieved by improving the existing system for organizing cargo transportation on the 

Konotop-Tereshchensk route. The work incorporates recommendations from the International 

Conferences on Logistics and Transport Safety, which outline the fundamental principles for 

organizing the restoration of the ground surface, artificial structures, and the track superstructure. The 

authors propose a set of measures to restore the infrastructure on the Krolevets-Bryulovetsky track in 

order to reinstate train traffic and ensure the specified transport capacity. 

Keywords: railway infrastructure; transport logistics; railway track; subgrade; carrying 

capacity 
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